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Wykaz skrotow i definicji

Skrot, nazwa Znaczenie

FNT Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, zarzadca drog
krajowych (w tym autostrad i drog ekspresowych)

KBR Kompleksowe Badania Ruchu

OoSsD Operator Systemu Dystrybucyjnego

SWOT Analiza SWOT polega na podzieleniu zebranych informacji na cztery

grupy (cztery kategorie czynnikéw strategicznych): S (Strengths) -
mocne strony: wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete, W
(Weaknesses) — stabe strony: wszystko to co stanowi stabos$¢, bariere,
wade, O (Opportunities) — szanse: wszystko to co stwarza szanse
korzystnej zmiany, T (Threats) — zagrozenia: wszystko to co stwarza
niebezpieczenstwo zmiany niekorzystnej.

UM Urzad Miejski w Elblagu

Urzadzenia Transportu Osobistego

e (hulajnogi, rolki, deski, takze elektryczne)

ZKM Zarzad Komunikacji Miejskiej
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Streszczenie

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblgga 2020+ powstata przy wspétfinansowaniu

$rodkéw z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Dokument zawiera najwazniejsze informacje w zakresie stanu obecnego infrastruktury
komunikacyjnej i transportu zbiorowego na obszarze Miasta Elblag. Przeanalizowano réwniez obecny
stan jakosci powietrza w zakresie wybranych emisji zanieczyszczen atmosferycznych, jak rowniez
oceniono popyt na transport pasazerski w miescie, w pofaczeniach wewnetrznych i zewnetrznych. Na
podstawie pozyskanych danych i planowanych zadan okreslono koncowe zapotrzebowanie na energie
elektryczna.

Na podstawie danych zrédtowych wyznaczono gtdwne cele niniejszej Strategii
(por. rozdziat 6.2), wraz z wymaganym harmonogramem realizacji zadan operacyjnych
(por. rozdziat 7.1.5). Zaktada sie, ze w wyniku realizacji wszystkich zadan wpisanych do Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci Elblaga 2020+ zostanie osiggniety efekt ekologiczny w wysokosci

1 876,119 t CO2 wg scenariusza optymistycznego w perspektywie do 2035 r. (por. Tabela 9).
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1 Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest nakreslenie kierunkéw rozwoju elektromobilnosci
w Gminie Miasto Elblag, w tym okreslenie mozliwego potencjatu dziatan, wyznaczenie wymaganych
poziomow redukcji CO, poprzez analize wskaznikowga, jak rowniez przedstawienie harmonogramu
rzeczowo-finansowego dziatan wraz ze sposobem monitorowania Strategii. Realizacja postanowien

dokumentu wigze sie z takimi dziataniami jak:

e stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w miescie,

e upowszechnienie elektromobilnosci wsrdéd mieszkancéw,

e promocja réznych srodkow transportu opartych na napedzie elektrycznym,

e stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w miescie
i jego bezposrednim otoczeniu,

e wiaczenie spoteczenstwa miasta w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

Strategia rozwoju elektromobilnosci zostata opracowana, aby okresli¢ narzedzia
dtugookresowej strategii rozwojowej miasta, mogace zapewnic¢ rozwoj elektromobilnosci. Dotyczy to
dwdch pdl aktywnosci miasta: transportu i ochrony $rodowiska. Realizacja celdw i inicjatyw
przewidzianych w strategii rozwoju elektromobilnosci bedzie w przysziosci zwigzana posrednio

z nastepujacymi obszarami funkcjonowania miasta:

¢ 0gdllnymi zasadami planowania rozwoju,

e finansami i gospodarka miasta,

e zagospodarowaniem przestrzennym,

e organizacjg i zarzadzaniem transportem zbiorowym (w tym regulacjgq rynku
i uruchamianiem wasnych lub zleconych ustug przewozowych),

¢ dbaniem o stan $rodowiska, w tym przeciwdziataniem powstawaniu smogu,

e specjalistycznymi zasadami wprowadzania elektromobilnosci jako ustugi publicznej.

Z praktycznego punktu widzenia elektromobilno$¢ w skali miasta obejmuje dwa aspekty:

e wprowadzanie pojazddéw elektrycznych do transportu zbiorowego,
e wprowadzanie do eksploatacji innych pojazdéw drogowych, wymagajacych specjalnej

infrastruktury tadowania i organizacji ruchu na sieci ulicznej.

Elektromobilno$¢ jest rozwijajacym sie trendem w zakresie technologii pojazdéw
mechanicznych i ich napeddw oraz w konsekwencji organizacji funkcjonowania systeméw

osadniczych. W przypadku miasta oznacza to nowe mozliwosci rozwigzywania niektdrych elementow
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lokalnego systemu transportu przez zastepowanie srodkéw transportu o napedzie spalinowym przez

inne, w szczegdlnosci o napedzie elektrycznym.

Z punktu widzenia zadan wtasnych miasta oznacza to, ze w obstudze transportowej nie zajda,
zmiany o charakterze funkcjonalnym, nastgpi¢ moze natomiast poprawa jakosci ustug (mniej
hatasliwy tabor, wyzszy komfort jazdy dla pasazerdéw) oraz zmniejszenie emisji szkodliwych gazéw

i pytdbw w atmosferze.

Dodatkowo mozliwe jest wprowadzenie nowych $rodkow lokomocji, tzw. ,osobistych”
(elektryczne rowery, hulajnogi i pokrewne), co pozwala na zmniejszanie natezenia ruchu

samochodowego.

Uzyskanie efektu poprawy jakosci powietrza, dzieki rozwojowi elektromobilnosci
i zmniejszeniu ruchu samochoddéw spalinowych, mozliwe bedzie pod warunkiem zmian
w proporcjach zrédet energii elektrycznej poprzez zmniejszanie produkcji pradu w sitowniach
weglowych. Wyniki analiz wskazujg, ze przy obecnych uwarunkowaniach energetyki zawodowej
i przy zahamowaniu rozwoju OZE, emisje CO; nie zmalejq. Dopiero znaczace zwiekszenie roli OZE

w produkcji energii elektrycznej moze ten stan poprawic.

Wazng okolicznoscig rozwoju elektromobilnosci, pozostajaca w domenie ustawodawcy jest
regulacja rynku produkcji, obrotu i eksploatacji pojazdéw oraz niezbednej infrastruktury, w tym
fadowania. Strategia opiera sie na zatozeniu, ze plany zawarte w tej dziedzinie, w dokumentach
rzadowych, zostang zrealizowane przy ostroznym podejsciu do tego zagadnienia. Szczegdty na ten

temat podano w dalszej czesci strategii.

1.2.Specyficzne wyzwania w realizacji Strategii
wptywajgce na wybor modelu wykorzystania
elektromobilnosci

1.2.1. Modele prowadzenia transportu publicznego

Planujac lokalny transport zbiorowy nalezy bra¢ pod uwage szereg czynnikdéw wyptywajacych
z zasad dziatania kazdej gminy zaréwno wynikajgacych z ogdlnych regut i przepisow jak i specyfiki
lokalnej, szczegdlnie uwarunkowan przestrzennych (w tym powigzan w ramach regionu)
i spotecznych. Jedng z klasycznych metod analizy strategicznej jest analiza kosztow i korzysci
w rozumieniu kompleksowego ujecia czynnikdw spotecznych, ekonomicznych i ekologicznych.
Rozwazenia wymagajg te czynniki, ktére roéznicujq relacje w ukfadzie gmina - pasazer - dostawca

ustug przewozowych i infrastrukturalnych. Rozwazenia wymagaja wskazane nizej czynniki.

Model ustug transportu zbiorowego (w tym publicznego)

Prowadzenie analizy kosztéw i korzysci dla wykorzystania elektromobilno$ci wymaga réznego
podejscia do interesariuszy projektow w zaleznosci od modelu organizacji transportu. W zaleznosci
od tego czy przewozy prowadzi spotka celowa miasta, czy podmiot wybrany w przetargu, JST ma

rézny wptyw na wykorzystywane pojazdy, wielko$¢ opdznien czy wysokosc kosztow paliw.
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W odniesieniu do wykorzystania elektromobilnosci model musi uwzglednia¢ zdolnosé
ustugodawcy transportu zbiorowego (w tym publicznego) do wejscia w posiadanie sprzetu
(autobuséw elektrycznych), zdolnos¢ gminy i wspdtpracujacych podmiotéow komercyjnych do
zapewnienia infrastruktury tadowania akumulatorow w pojazdach (takze indywidualnych) oraz
udostepnienia stosownej infrastruktury drogowej i parkowania dla autobuséw, samochodéw

osobowych i urzadzen transportu osobistego.

Transport miejski - udziat w przewozach, potencjat, podziat zadan przewozowych

Forma (typ, pojemnos¢, naped) pojazdow transportu miejskiego nie powinna mieé¢ wptywu na
poziom zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow. Pojazdy niskoemisyjne jako nowosc
technologiczna mogg przynies¢ chwilowe zwiekszone zainteresowanie tg forma transportu. Z czasem
pasazerowie mogg szczegdlnie doceni¢ wyzszy komfort podrézowania pojazdami niskoemisyjnymi

(mniejszy poziom hatasu, ptynng jazde).

Wazna dla transportu miejskiego jest tez wieksza uniwersalnos¢ pojazdow niskoemisyjnych
w ruchu miejskim, np. mozliwo$¢ wprowadzania ich w strefy ,zielone” miasta, gdzie ograniczony jest

ruch pojazdéw spalinowych.

Z tych powodow stwarzane sg warunki do zwiekszenia udziatu podroézy transportem miejskim,
pod warunkiem prowadzenia w miescie konsekwentnej polityki transportowej, np. uspokajania ruchu
w centrum czy innych szczegdlnych czesciach miasta. Z tego powodu stopien wzrostu mobilnosci
transportem zbiorowym jest trudny do oszacowania, powinien by¢ zbadany w fazie przygotowan
projektow, ale nalezy zatozy¢, ze juz w poczatkowym okresie eksploatacji wzrost ruchu pasazerow
moze wynies¢ nawet 10%?! dzieki zwiekszeniu ich satysfakcji z podrozy.

Zmiennos$¢ rozktadow i tras pojazdoéw

Zmiennos$¢ rozktaddw i tras pojazdédw ma charakter tymczasowy i wynika przede wszystkim
z prowadzonych prac budowlanych, przebudowy ukfadu komunikacyjnego czy remontéw drdog na
terenie miasta, jak réwniez z rozwoju miasta, w tym ze zmian wynikajacych z potrzeb mieszkancow
(powstawanie nowych osiedli, budynkéw uzytecznosci publicznej w lokalizacjach oddalonych od
istniejacej sieci transportu miejskiego). Zmiany w rozktadach jazdy znacznie utrudniajg wybor
i rekomendacje tras (w szczegdlnosci, ze dotycza one wieloletniej perspektywy), ktére pozwolg na
efektywne wykorzystanie cech pojazdédw zeroemisyjnych przy jednoczesnym zapewnieniu

infrastruktury tadowania na trasie pojazdu.

Ograniczony budzet JST na realizacje zadan transportowych

Zakup pojazdoéw elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszaca stanowi znaczace
zwiekszenie obcigzenia dla budzetu JST (pojazdy sg obecnie ponad dwukrotnie drozsze od
tradycyjnych, nie jest znany koszt utylizacji baterii). Zgodnie 2z zapisami ustawy
o elektromobilnosci inwestycja w zakup tych pojazdow i infrastrukture towarzyszacg powinna

umozliwi¢ ich wykorzystanie juz od 1.01.2021 r.

1 Wg Volvo Global, nr 4/2/19, ,Electric city buses increase passenger satisfaction” Zzrédto
https://www.volvobuses.com/en-en/news/2019/apr/electric-city-buses-increase-passenger-satisfaction.html
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Szacowanie przysztych potrzeb transportowych JST

Plan transportowy miasta jest przydatny w prowadzeniu analiz strategicznych
elektromobilnosci, stanowi bowiem podstawe do miarodajnej oceny zapotrzebowania na transport
wedtug réznych srodkéw lokomocii, a to z kolei pozwala na oszacowanie udziatu w tym popycie ruchu

pojazddéw elektrycznych.

Szacowanie kosztow pojazddéw zeroemisyjnych

Przeprowadzone w ciggu ostatnich kilku lat w Polsce przetargi na zakup autobuséw
elektrycznych cechuja sie duza rozpietoscig cenowa wybranych ofert. Materiat ten stanowi dane
wejéciowe do analiz finansowych oraz wptywa na konieczno$¢ przyjecia zatozen co do
prawdopodobnych cen pojazdu uzyskanych w postepowaniu przetargowym. Bfad oszacowania
w okreslonym stopniu wptywa na ryzyko odstepstwa przyjetych do analizy naktaddw, od faktycznych

kosztéw zakupu pojazdow i infrastruktury towarzyszacej.

Szacowanie ceny energii

Okres wdrazania przez JST dokumentdéw dotyczacych elektromobilnosci (strategia, analizy
kosztow i korzysci) jest zbiezny z okresem burzliwych wzrostéw cen energii elektrycznej,
stanowigcych najpopularniejsze zrédto energii do napedu pojazdow zeroemisyjnych (tfadowanie
baterii). Przyjecie cen energii w wieloletniej perspektywie realizacji przewozow, podobnie jak
szacowanie kosztéw pojazddw, jest obarczone ryzykiem zaleznym od znajomosci tematu w zespole

realizacyjnym.

Smart City - doswiadczenia, pierwsze dokonania, preferowane kierunki

Ten kierunek polityki miejskiej jest pewng nowoscig w spojrzeniu na zarzadzanie rozwojem.

Ma on trzy kluczowe cechy:

e Oznacza wprowadzanie inteligentnych, innowacyjnych rozwigzan, opartych na
technikach cyfrowych, w tym sztucznej inteligencji,

e tajczy inwestowanie z organizacjg funkcjonowania miasta,

e taczy rbézne pola dziatalnosci w jeden, spdjny system, nastawiony na efektywnosc

w osigganiu celéw, gtéwnie dla jakosci zycia i ochrony $rodowiska.

Zgodnie z definicjag Committee of Digital and Knowledge - based Cities? inteligentne miasto to
takie, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu zwiekszenia
interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentéw skfadowych, a takze do

podniesienia $wiadomosci mieszkancow”.

2 Komitet ten jest ciatem eksperckim UCLG (United Cities and Local Governments), globalnej sieci miast
i innych jednostek lokalnych, regionalnych, metropolitalnych i ich stowarzyszen, dziatajaca na rzecz wzajemnego wzmocnienia
zdolnosci zarzadczych na rzecz spotecznosci i ich wspotpracy w celu osiggniecia prawdziwej zmian; UCLG istnieje od 100 lat
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Elektromobilno$¢ odgrywa role wspierajacg w osigganiu stanu ,smart”. Pojazdy tej kategorii
oparte sg na zaawansowanych technologiach, wprawdzie wykorzystanych w uktadzie napedowym

pojazddw, ale rownoczesnie w tatwy sposdb mozna wykorzystac je réwniez w kilku innych aspektach:

¢ Umozliwiajg zbudowanie wielowatkowych baz danych o systemie transportowym i jego
uzytkownikach, pozwalajacych w czasie rzeczywistym symulowa¢ funkcjonowanie
systemu,

e Zapewniajg uzytkownikom duzg swobode w dokonywaniu wyboru $rodka lokomocji,
wraz z sugerowang ofertg wypozyczania pojazdow transportu osobistego Ilub
korzystania z transportu autobusowego, takze utatwiajacego korzystanie z kolei.

e Ich mozliwosci mogq zostac zastosowane rowniez w innych rozwigzaniach, dostepnych
juz obecnie poza systemem elektromobilnosci, takich jak:

o Zapewnienie mozliwos$¢ integrowania funkcjonowania systemu transportowego
w kazdym z jego sktadowych - od sterowania ruchem pojazdéw do zarzadzania
ptatnosciami i informacjg dla pasazeréw,
o taczenie réznych zjawisk spotecznych z zarzgdzaniem ruchem oraz systemami
informacji, co moze byc¢ uzyteczne przy ich dalszym rozwoju
o Zmierzanie do implementacji technologii ruchu autonomicznego.
Okolicznosécig sprzyjajacg idei Smary City jest bowiem tgczenie ustug transportowych z takimi
elementami zarzadzania transportem jak pozycjonowanie pojazdéw i {acznos¢ cyfrowa

z pojazdami, optymalizacja zarzadzania flotg transportu zbiorowego, integracja taryfowa.

Car-sharing, car-pooling

Idea ta polega na dgzeniu do zwiekszenia udziatu uzytkowanych pojazdéw, dzieki czemu
mozliwe jest zmniejszenie ogdlnej liczby pojazdow w miescie, co przektada sie na mniejsze
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe. Car-sharing polega na wspolnym uzytkowaniu pojazdow
(zwiekszenie wykorzystania pojazdéw w ruchu), za$ car-pooling stuzy do optymalizacji tras

pojazddéw transportu zbiorowego (czesto nazywany jest ,autobusem na zyczenie”).

Inne inteligentne systemy transportowe

Sa to systemy informacyjne i telekomunikacyjne majace na celu $wiadczenie réznych ustug
zwigzanych z transportem i zarzadzaniem ruchem. Systemy te wspieraja zarzadzanie ruchem
pojazddw oraz rozpowszechnianiem informacji co do mozliwosci i sposobow poruszania sie w sieci

dowolnymi srodkami transportu, z uwzglednieniem indywidualnych preferencji pasazerdw.

Zarzadzanie miejscami parkingowymi

Optymalne wykorzystanie miejsc parkingowych jest waznym czynnikiem zarzadzania
ruchem. Polityka parkingowa jest czescig polityki transportowej i zalezy od celéw, jakie miasto
zamierza osiggna¢. Ogolnie biorac wtasciwa polityka parkingowa moze miec¢ znaczacy wptyw na
ptynnos¢ ruchu, a stopien wykorzystania miejsc i stosowane taryfy optat na rotacje pojazdéw.
Praktyka wskazuje na rozwigzania najkorzystniejsze jako takie, w ktérych polityka parkowania
nastawiona jest na optaty w takiej wysokosci, aby w okresach maksymalnego zapetnienia miejsc
parkingowych wolnych byto co najmniej 20% stanowisk. W przypadku, gdy nastepuje wyczerpanie

pojemnosci parkowania (zwtaszcza w centrum miasta lub innych szczegdlnie licznie odwiedzanych
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miejscach), pojawia sie ruch wzbudzony przez kierowcéw, poszukujacych wolnego miejsca do
parkowania. Taki ruch moze stanowi¢ nawet 50% ruchu na ulicach, wywotujac stan sztucznego

zattoczenia.

1.2.2.  Zrédta prawa

Szczegotowe reguty i przepisy Unii Europejskiej zwigzane z mobilnoscig sg uwzgledniane
w polskim systemie prawnym przez stosowne ustawy, o czym mowa nizej. Nie zmienia to faktu, ze
niektére przepisy UE, takie jak rozporzadzenia, mogg by¢ implementowane w polskim systemie
prawnym bezposrednio. Dotyczy to systemu organizacyjnego transportu publicznego w ogdlnosci
oraz wdrazania zasad elektromobilnos$ci w szczegdlnosci. Podany nizej przeglad zasad krajowych

skoncentrowany jest na elektromobilnosci.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy moze by¢ sklasyfikowana wg przepiséw ustawy
z dnia 6 czerwca 2019 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2019 r. poz. 1295) jako
»inne strategie rozwoju - dokumenty okreslajagce podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki
rozwoju odnoszace sie do sektorow, dziedzin, regionéw lub rozwoju przestrzennego, w tym obszaréw
funkcjonalnych”. Wprawdzie w ustawie nie wymieniono gmin jako podmiotow opracowujacych
strategie, to jednak wg art. 3 gmina wymieniona jest jako jeden z organdw prowadzacych polityke
rozwoju. Wedtug zgodnych opinii prawniczych kwestie czy strategia rozwoju (jakakolwiek) jest
jednym z instrumentow wdrazania polityki rozwoju rozstrzyga ustawa
z dnia 22 lutego 2019 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2019 r. poz. 506), w ktérej w ramach
katalogu wytgcznych prerogatyw rady gminy (art. 18 ust. 2. Poz. 6) jest ,uchwalanie programoéw
gospodarczych”, co w praktyce jest stosowane jako podstawa prawna takich dziatan jak
zatwierdzanie strategii rozwojowych. Nie zmienia to jednak faktu, ze ustawa o prowadzeniu polityki

rozwoju zawiera luke w odniesieniu do powiatdéw i gmin co do zasad strategii ich dotyczacych.

Niniejsza Strategia jest opracowywana w okresie sporzadzania i w trakcie rozwijania
stosownych przepiséow i innych dokumentéw na podstawie nowo tworzonych aktéw prawa
i dokumentow rzadowych. Tworzone sg zreby przygotowywania i wdrazania polityki elektromobilnosci

na podstawie nizszych wymienionych aktéw prawa:

1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1370/2007 z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego (...) (Dz.U. UE L z dnia 3 grudnia 2007 r.); rozporzadzenie
reguluje zasady udzielania zamodwien publicznych na ustugi publicznego transportu
zbiorowego, ale takze przewiduje wyjatek jako prawo tzw. zlecenia wewnetrznego dla
podmiotéw wilasnych (tzw. wewnetrznych), ktérych zadaniem wiasnym jest organizacja
transportu publicznego. To rozporzadzenie wigze Polske bezposrednio, lecz w polskich

warunkach obowigzuje takze wiasna regulacja, o ktérej nizej.

2) W ustawie z dnia 12 grudnia 2019 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2019 r.
poz. 2475 z pézn. zm.) zawarte sg zasady modelu regulacji rynku ustug przewozowych

opartego na zamoéwieniach publicznych na ustugi pomiedzy organizatorem publicznego
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transportu zbiorowego a podmiotami realizujgcymi te ustuge (zwanymi operatorami);
ustawa dopuszcza takze zawieranie owej ustugi bezposrednio (bez zamodwienia
publicznego) z podmiotem bedacym w petnej zaleznosci od organizatora (jego tzw.
podmiotem wewnetrznym), czyli zwykle spdtka komunalng - to rozwigzanie dominuje
w Polsce. Przepisy nie zawierajg zadnych przestanek, wedtug ktérych organizator
podejmuje decyzje co do wyboru formy zamawiania ustug przewozowych, cho¢ takie
wymogi znajduja sie w rozporzadzaniu unijnym, o ktéorym mowa wczesniej (chodzi
o stawki wynagrodzenia, ktére maja by¢ na podobnym rynkowo poziomie niezaleznie od

formy zamdéwienia ustug).

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2014/94/UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014 r.), ktéra stanowita
cze$¢ pakietu ,Clean power for transport” wprowadzita nowe instytucje
i pojecia prawne, z ktérych najwazniejsze to: paliwa alternatywne, pojazd elektryczny,

punkt tadowania i tankowania.

4) Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
- SOR, przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. SOR jest aktualizacjg
$redniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020. Jest
obowigzujacym, kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze $rednio-
i dtugofalowej polityki gospodarczej. Jest dokumentem wigzacym dla administracji
rzadowej oraz wytyczng/informacjq dla wszystkich innych podmiotow.

Realizacja celow SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stata sie podstawg do

stworzenia pakietu regulacyjnego, sktadajacego sie z nastepujgcych dokumentéw:

a. Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjetego
przez Rade Ministréw 16.03.2017 r.,

b. Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministréw 29.03.2017 r.,

c. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 2019 r. poz.1124 tj. z pdézn. zm.),

d. Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(Dz.U. 2019 r. poz. 1155 z pdzn. zm.).

Plan Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem

stosowania pojazdow elektrycznych oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy kraju.
Dokument ma charakter programowy adresowany do administracji rzadowej, stanowi réwniez

informacje dla pomiotéw zainteresowanych tematem z punktu widzenia wdrazania elektromobilnosci.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementuja regulacje

europejskie dotyczace m.in. warunkdéw budowy infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32 polskich

aglomeracjach.
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Ustawy zwigzane z elektromobilnoscig maja stymulowaé rozwdj elektromobilnosci oraz

upowszechnic¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym

w Polsce. Przewidujg takze elementy regulacji rynku z tym zwigzane.

W opracowaniu i wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilno$ci wymagane jest uwzglednienie

nastepujacych rodzajow legislacji:

1. Ogdlne zasady planowania rozwoju:
a) przepisy o prowadzeniu polityki rozwoju na wszystkich szczeblach zdecentralizowanego
systemu administracji publicznej,
2. Finanse i gospodarka miasta:
a) przepisy ogdlne dotyczace finanséw publicznych,
b) przepisy dotyczace zasad i form dziatalnosci jednostek samorzadu terytorialnego,
3. Zagospodarowanie przestrzenne:

a) przepisy ogolne dotyczace zagospodarowania przestrzennego (lokalizacja urzadzen,
rozwdj infrastruktury drogowej),

4. Organizacja i zarzadzanie transportem zbiorowym:

a) przepisy techniczne dotyczace wyposazenia sieci transportowej w punkty tadowania dla
pojazddw transportu zbiorowego (w opracowaniu)

b) przepisy ogdlne dotyczace regulacji rynku przewozéw drogowych transportem zbiorowym
(dotyczy operatordw i przewoznikow dziatajacych na wolnym rynku),

c) przepisy ogdlne dotyczace regulacji rynku publicznego transportu zbiorowego (dotyczy
transportu organizowanego przez jednostki samorzadu i zamawianego na rynku lub
wykonywanego bezposrednio przez samorzad),

d) przepisy ogolne dotyczace koordynacji przewozow publicznego transportu zbiorowego
w strefach wielkomiejskich

5. Dbanie o stan srodowiska, w tym przeciwdziatanie powstawaniu smogu:

a) ogodlne przepisy o ochronie srodowiska, szczegolnie dotyczace gospodarki niskoemisyjnej,

b) rozporzadzenie Ministra Srodowiska dot. norm informowania i alarmowania o smogu,

c) przepisy techniczne dotyczace dopuszczalnosci spalania paliw statych.

6. Specjalistyczne zasady wprowadzania elektromobilnosci jako ustugi publicznej:

a) przepisy dotyczace wyposazenia floty publicznego transportu zbiorowego w pojazdy
zeroemisyjne,

b) przepisy dotyczace wyposazenia w publiczne punkty tadowania pojazdéw elektrycznych:

e Na podstawie Art. 61. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 r. poz. 1124 tj. z pdézn. zm.) gminy
spetniajace warunki zawarte w Art. 60 ww. Ustawy zobowigzane byly do
15.01.2020 r. do opracowania raportu dotyczacego punktéw tadowania na terenie
gminy zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,

e Natomiast na podstawie Art. 62. ww. ustawy w przypadku, gdy z Raportu
dotyczacego punktéw tadowania wynika, ze nie zostata osiggnieta minimalna liczba
punktéw tadowania wskazana art. 60 ust. 1. gmina ma za zadanie sporzadzi¢ plan

budowy ogodlnodostepnych stacji tadowania pod warunkami okreslonymi w art. 62,

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 14 | 128



Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblagga 2020+

c) przepisy dotyczace utylizacji zuzytego sprzetu pojazdow elektrycznych (w przysztosci,

obecnie brak takich regulacji).

Jak wynika z powyzszego przegladu, wdrazanie polityki elektromobilnosci jest procesem
wpisanym w wiele elementéw funkcjonowania i rozwoju miasta. Wymaga to systematycznego
procesu zarzadzania, ktéore wbudowane jest w catos¢ polityki. Rownoczesnie proces wprowadzania

elektromobilnosci jest w fazie wstepnej, podejmowane sg pierwsze decyzje i wdrozenia.

1.3. Cele rozwojowe i strategie Gminy Miasto Elblag

Na obszarze Gminy Miasto Elblag obowigzujg nastepujace dokumenty o charakterze

strategicznym:

Strategia rozwoju Elblgga 2020+,

2. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasto
Elblag na lata 2017-2030,

3. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Elblag do roku 2020 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2021 - 2025,
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Elblaga,

5. Program ochrony powietrza ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w strefie Miasto Elblag,
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Elblaga,
Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Gminy Miasto Elblaga - Aktualizacja,

8. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego i Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasto Elblag.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej (uchwalonym w 2015 roku, zaktualizowanym w 2018
roku) zostat ujety szereg dziatan stuzacy osiagnieciu ambitnych celéw sformutowanych w pakiecie

klimatyczno-energetycznym UE. m. in.:

e budowa oraz modernizacja istniejacych $ciezek rowerowych na terenie Miasta

e promocja transportu rowerowego jako zdrowej, ekonomicznej i ekologicznej
alternatywy

e promocja i realizacja zrbwnowazonego transportu - z uwzglednieniem niskoemisyjnego
transportu publicznego oraz indywidualnego

e promowanie srodkéw transportu innych niz samochodowy

e podjecie dziatan inwestycyjnych zmierzajacych do rozwoju systemu transportu
publicznego

o wdrazanie koncepcji weztéw przesiadkowych, promocja komunikacji tramwajowej
e wdrazanie systemoéw zarzadzania ruchem oraz informacji dla kierowcow i informacji

pasazerskiej
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1.4. Charakterystyka Gminy Miasto Elblag

Gmina Miasto Elblag bedaca miastem na prawach powiatu grodzkiego jest lokalnym
samorzadem terytorialnym potozonym na poétnocnym-zachodzie wojewddztwa warminsko -
mazurskiego. Posiada liczne instytucje, organy administracji publicznej, jednostki stuzby zdrowia
i opieki spotecznej, instytucje szkolnictwa, kultury i sportu.

Wedtug stanu na dziern 30 grudnia 2019 roku, jak wynika z danych GUS, obszar Gminy Miasto
Elblag zamieszkiwato ok. 119,5 tys. osob. W ostatnich latach liczba mieszkancow Miasta stale maleje.
Widoczny jest niewielki, lecz systematyczny trend spadkowy, co pokazuje Wykres 1.

Wykres 1 Liczba ludnosci w Elblagu w latach 2009 - 2019
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Zrédto: GUS - Bank Danych Lokalnych, ostatnia aktualizacja 2020-01-28.

Gmina Miasto Elblag od wschodniej strony graniczy z gming Milejewo, od pétnocnej z gming
Tolkmicko, natomiast od potudniowej i zachodniej z gming wiejska Elblag.
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Rysunek 1 Potozenie Gminy Miasto Elblag na tle powiatu elblaskiego
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Zrodto: Wikipedia.org

Atutem Miasta jest wysoki udziat laséw miejskich - 27,2%?3. Duza cze$¢ obszaru Miasta jest
obszarami chronionymi - Obszar Natura 2000 ,Doliny Erozyjne Wysoczyzny Elblaskiej”, Obszar

Chronionego Krajobrazu Wysoczyzny Elblgskiej Zachdd, Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elblaskiej.

Miasto posiada duza liczbg podmiotdéw wpisana do rejestru REGON - 12 636 w 2018 roku*. Na

terenie Miasta funkcjonuje miedzy innymi przemyst:

e metalowy,

e spozywczy,

e informatyczny,

e energetyczny,

e meblowy,

e elektromaszynowy,
e turystyczny.

Elblag charakteryzuje sie doskonatym usytuowaniem z uwagi na bliskie sgsiedztwo weztow
komunikacji drogowej, kolejowej, jak rowniez morskiej. Krajowe drogi publiczne nr 7 oraz nr 22
petnig funkcje obwodnicy Elblaga. Droga krajowa nr 22 faczy Gorzow Wielkopolski, Tczew
i Grzechotki, zas droga krajowa nr 7 - Gdansk, Warszawe i Krakéw. Ponadto, uktad komunikacyjny
tworzg takze 4 wojewddzkie drogi publiczne (500, 503, 504, 509). Najwieksze wartosci natezen
ruchu dla szczytu popotudniowego sa obserwowane na ulicach: 12 Lutego, Hetmanskiej, Pocztowej,

oraz Grunwaldzkiej, Tysigclecia, Generata Grota-Roweckiego®.

3 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasto Elblag na lata 2017 - 2030
4 Bank Danych Lokalnych, ostatnia aktualizacja 2020-01-28

5 Aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miast Elblaga, czerwiec 2018
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Obecne linie kolejowe uzytkowane sg zarédwno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym.
System transportu na obszarze Elblaga (oraz na terenie gmin, z ktdrymi podpisano porozumienia ws.

organizacji transportu zbiorowego) tworzy podsystem:

e tramwajowy - 5 linii,
e autobusowy - 20 linii,
e kolejowy - realizuje ustugi przewozowe pasazerskie w transporcie regionalnym oraz

miedzyregionalnym.

1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki Gminy Miasto
Elblag

Korzystna lokalizacja Miasta Elblag w poblizu drég ekspresowych S-7, S-22 a takze fakt
posiadania portu morskiego stwarza obiecujace warunki do dalszego rozwoju Miasta. Dworzec
kolejowy oraz autobusowy sg skomunikowane wzorcowo, dzieli je odlegtos¢ ok. 200 metréw.
W niedalekim sasiedztwie znajduje sie petla autobusowa, na ktdrej aktualnie zatrzymuje sie 8 linii.
Ponadto, przy Placu Dworcowym, na al. Grunwaldzkiej, przebiega trakcja tramwajowa, obstugiwana

przez 3 z 5 linii tramwajowych oraz zlokalizowany jest parking Park & Ride.

Mimo duzej ilosci obiektow przemystowych, ucigzliwos¢ tzw. hatasu przemystowego jest
nizsza w poréwnaniu z hatasem drogowym czy tramwajowym. Przyczyng moze by¢ to, ze duze

podmioty przemystowe zostaty zlokalizowane z dala od osiedli mieszkaniowych w Elblagus®.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego uchwalono w roku
2006, zaktualizowano (gtéwnie przez dodanie nowych przedsiewzie¢) w roku 2010. Trzeba zauwazy¢,
ze planowana siec transportowa zawiera kilka zasadniczych nowych propozycji, ktorych realizacja nie
zostata podjeta od jego uchwalenia. Dotyczy to w gtdwnej mierze uktadu planowanej w Studium
wschodniej obwodnicy stanowigcej tqczacej ul. Rawska z Al. Pitsudskiego (droga planowana w klasie
G).

Udziat powierzchni objetej obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogétem w 2019 r. wynidst 45,61%, co jest dobrym wynikiem.
Jednakze, w odniesieniu jedynie do powierzchni terendw inwestycyjnych, udziat ten rosnie do prawie
80%, co juz jest wysokim odsetkiem w skali Polski, a wiec duzym atutem Miasta. Wyrazona wczesniej
watpliwos¢ co do zgodnosci koncepcji przestrzennej Miasta z realizacja, w tym przypadku oznaczac
to moze, ze rozwoj Miasta w ramach planowania przestrzennego nie jest Scisle powigzany z jego

realnym funkcjonowaniem.

Z punktu widzenia uktadu urbanistycznego Miasto jest otwarte dla wprowadzania zasad
elektromobilnosci w stopniu, w jakim pozwolg na to ogdélne warunki w Polsce (przede wszystkim
wsparcie finansowe w okresie poczatkowym, czyli kiedy pojazdy sg radykalnie bardziej kosztowane
niz tradycyjne).

6 Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla Miasta Elblaga, czerwiec 2018
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Warto zauwazy¢, ze drogowe pojazdy elektryczne nie powodujg zmniejszenia zjawiska
zattoczenia w ruchu ulicznym. Tu szansg sq elektryczne rowery czy pojazdy uzytku osobistego
(hulajnogi, deski, itp.), poniewaz ich przewaga nad tradycyjnymi pojazdami tego typu polega na
szybkosci i tatwosci pokonywania wiekszych odlegtosci i wzniesien. Nalezy spodziewac sie, ze takie

pojazdy zwiekszg udziat ruchu rowerowego i pojazdéw pokrewnych.

Doswiadczenie wskazuje na nastepujace czynniki warunkujace szerokie wprowadzenie

elektromobilnosci, skutkujace poprawg srodowiska miejskiego:

e Warunkiem upowszechnienia elektrycznych pojazdéow typu rowerowego i transportu
osobistego, jest tak jak dla rozwoju tradycyjnego ruchu rowerowego - udostepnienie
odpowiednio gestej i zintegrowanej sieci drog dla tych pojazdéw (zaréwno
wydzielonych z jezdni samochodowych, jak i wyznaczonych w ich obrebie i poza pasami
drog samochodowych); doswiadczenie w miastach Polskich, o ktorych mowa wczesniej

wskazuje, ze bez takiej sieci udziat ruchu rowerowego nie przekroczy okoto 6%.

e Warunkiem popularyzacji samochodéw elektrycznych jest upowszechnienie
publicznych punktéw tadowania oraz wsparcie zakupu tych pojazdédw do czasu

ustabilizowania sie cen na poziomie zblizonym do pojazdow tradycyjnych.

e Warunkiem upowszechnienia autobuséw elektrycznych w transporcie zbiorowym jest
wsparcie panstwa poprzez obnizenie progu finansowania (obecnie koszt autobuséw
elektrycznych jest 2 - 3 razy wyzszy niz tradycyjnych, wiec Miasto musiatoby znaczaco
zwiekszy¢ udziat wydatkédw na lokalny transport zbiorowy w swoim budzecie) oraz
wyjasnienie kwestii kosztdw i procedur utylizacji zuzytych baterii.

Wiadze Miasta majg $wiadomos$é potrzeby budowy systemoéw stuzacych integracji réznych
srodkdéw transportu, w tym: koordynacji rozktadéw jazdy, taryfy przyjaznej uzytkownikom, weztdw
przesiadkowych, w tym P&R (Park&Ride), K&R (Kiss&Ride), B&R (Bike&Ride) w najblizszych latach,
czego potwierdzeniem sg realizowane i planowane do realizacji projekty w zakresie poprawy
zrownowazonej mobilnosci, ktére majg takze na celu integracje systemu transportu zbiorowego
w Elblagu’. Inwestycje w niskoemisyjne zrddta energii, wymiane/modernizacje taboru komunikacji
miejskiej na niskoemisyjny doskonale wpisujg sie w Program ochrony powietrza, ktérego termin

realizacji ustalony zostat na koniec 2023 r.8

7 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasto Elblag na lata 2017 - 2030, maj 2017 r.

8 Uchwata Nr XXXI/615/13 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r. w sprawie okre$lenia Programu
ochrony powietrza ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu dla strefy Miasto Elblag
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2 Przeglad dokumentow strategicznych
krajowych i miejskich
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2.1.Dokumenty krajowe

Przeglad zawiera informacje w jaki sposob nalezy prowadzi¢ procedury wdrazania zasad
elektromobilnosci i w jakim stopniu gminy, zainteresowane rozwojem elektromobilnosci mogg
oczekiwaé wsparcia ustawodawcy oraz w jak ich kierunkach zmierzajg dziatania
z zakresu rozwoju technologii pojazddw elektrycznych i dostosowania do nich infrastruktury

transportowej (w tym fadowania).

2.1.1. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest pierwszym aktem prawnym
regulujgcym zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych, a takze rozwoju
sieci punktéw fadowania pojazddéw elektrycznych i funkcjonowania ustug tadowania. Celem
przygotowanej przez Ministerstwo Energii ustawy jest stymulowanie rozwoju elektromobilnosci

i stosowanie paliw alternatywnych w transporcie.

Podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie jednostek samorzadu
terytorialnego (JST) zawierajacych ponad 50 tys. mieszkancéw majg obowigzek wprowadzenia do
swojej floty zeroemisyjnego taboru autobusowego. Udziat takich pojazdow w catkowitej liczbie
pojazdéw powinien wynosic:

e 5% 0d01.01.2021 .,
e 10% od 01.01.2023 r.,
e 20% od 01.01.2025 .,

Dodatkowo, podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie JST objetych ustawgq,
maja obowigzek sporzadzania co trzy lata analizy kosztéw i korzysci prowadzenia dziatan
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych lub innych $rodkdéw transportu, ktérych
praca nie powoduje emisji gazdéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych. Podmioty te sg réwniez zobowigzane do przekazania
co roku ministrowi wiasciwemu do spraw energii oraz ministrowi wtasciwemu do spraw klimatu,
informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem

ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdow.

Zgodnie z przepisami ustawy udziat pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdéw
uzytkowanych przez naczelne i centralne organy administracji panstwowej (w tym podmioty
zewnetrzne zapewniajace obstuge organu w zakresie transportu) powinien zawierac:

e 10% liczby uzytkowanych pojazdéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2022 r.;
e 20% liczby uzytkowanych pojazdow w zakresie transportu oséb od 01.01.2023 r.;

e 50% liczby uzytkowanych pojazddéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2025 r.°

Wyjatek stanowig instytucje takie jak: MSZ, SW, KGP, ITD, ABW, KGPSP, AW, KAS, CBA, SWW,
SKW, GDDKIiA, Stuzba Ochrony Panstwa.

9 Art. 34 ust. 1 i Art. 86 ust. 3 Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 r. poz.1124 tj.
z pézn. zm.)
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Udziat pojazddw elektrycznych we flocie pojazdow uzytkowanych przez JST w facznej liczbie
pojazddéw, a takze udziat pojazdéw elektrycznych i napedzanych CNG lub LNG we flocie pojazdéw
uzytkowanych przez wykonawcéw okreslonych zadan publicznych (MPO, Policja, Pogotowie
Ratunkowe itp.) powinien wynosi¢:

e 10% od 01.01.2022 r.,
e 30% od 01.01.2025 r.10

Ustawa okresla m.in. zasady budowy sieci infrastruktury dla dystrybucji paliw alternatywnych,
tak aby utatwic jej rozwijanie. Rozbudowa tej sieci przyczyni sie do swobodnego przemieszczania sie
na terenie kraju samochoddw o napedzie opartym na paliwach alternatywnych. W ustawie wskazano
zasady funkcjonowania tej infrastruktury oraz podmioty odpowiedzialne za budowe i zarzadzanie

stacjami tadowania i stacjami gazu ziemnego.

Zgodnie z przepisami ustawy minimalna liczba punktéw fadowania zainstalowanych do
31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach powinna
wynosic:

e 1000 - wgminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdow samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

e 210 - wgminach o liczbie mieszkancédw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw
przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych;

e 100 - wgminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazddéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;

e 60 - wagminach o liczbie mieszkancédw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw

przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Ponadto minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)
zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020 r. powinna wynosi¢ co najmniej:

e 6 - wgminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

e 2 - wgminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw

przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Regulacja zaktada réwniez mozliwos¢ powstawania w miastach stref czystego transportu, po
ktérych bedq mogty poruszac sie pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi — energig elektryczna,
gazem ziemnym lub wodorem. Jednoczesnie Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

przewiduje szereg korzysci dla uzytkownikéw pojazddw elektrycznych. Sa to m.in.: zwolnienie

10 Art, 35 ust. 1 i Art. 86 ust. 3 Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 r. poz.1124 tj.
z pézn. zm.)
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z akcyzy przy zakupie samochodu elektrycznego (co ma spowodowac obnizenie ceny pojazdu),
korzystniejsza stawka amortyzacji, mozliwos¢ poruszania sie po buspasach, darmowy postoj

w strefach ptatnego parkowania.

Ustawa reguluje drugi etap wdrazania przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
do polskiego porzadku prawnego. Przyjecie ustawy stanowito kluczowy element rozwoju rynku paliw

alternatywnych w Polsce.

2.1.2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych to dokument kluczowy dla
wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Nalezy
podkresli¢, ze przewidziano wsparcie dla gazu ziemnego (LNG, CNG), natomiast nie uwzgledniono
wsparcia dla gazu LPG. Ramy te zawierajg m. in.:

e ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

e krajowe cele ogoélne iszczegdtowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazddw elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku
pojazdéw napedzanych tymi paliwami,

e instrumenty wspierajace osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju
Elektromobilnosci,

e liste aglomeracji miejskich iobszarow gesto =zaludnionych, w ktérych majg
powstac publicznie dostepne punkty fadowania pojazdéw elektrycznych i punkty tankowania
CNG.

Zgodnie z zapisami Krajowych ram polityki w roku 2020 w 32 wybranych aglomeracjach ma
by¢ rozmieszczonych ok. 6 tys. punktow o normalnej mocy tadowania oraz 400 punktow o duzej
mocy tadowania, ktére beda wykorzystywane przez przynajmniej 50 tys. pojazdéw
elektrycznych. Jednoczes$nie w wybranych aglomeracjach ma powsta¢ 70 punktéw tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 3 tys. pojazdéw napedzanych tym paliwem.

Natomiast do roku 2025 zostang wybudowane 32 ogodlnodostepne punkty tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) i 14 punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T oraz instalacje do bunkrowania statkéw skroplonym gazem
ziemnym LNG w portach: Gdansk, Gdynia, Szczecin, éwinoujécie. Realizacja celéw Krajowych ram
polityki pozwoli na rozwdj innowacyjnego i ekologicznego transportu na terenie Polski, a sam

program jest spéjny z ,Planem rozwoju elektromobilnosci”.t

11 https://www.gov.pl/energia/rzad-przyjal-krajowe-ramy-polityki-rozwoju-infrastruktury-paliw-alternatywnych-3
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2.1.3. Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywg do 2030 r.) - SOR

Strategia zostata przyjeta przez Rade Ministréw dnia 14 Iutego 2017 r. Stanowi ona
aktualizacje $redniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SOR)) i jest
kluczowym dokumentem w obszarze $rednio - i dlugofalowej polityki gospodarczej. Adresatem tego
dokumentu sg gtdwnie panstwowe jednostki zajmujace sie kwestiami makroekonomicznymi,

wskazane jako realizatorzy poszczegélnych przedsiewziec.

Sposrod celdow szczegdtowych SOR kwestie elektromobilnosci zawarte sg w celu II: II. Rozwoj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony (obszary: Spdjnos¢ spoteczna, Rozwdj

zrownowazony terytorialnie).

SOR zawiera szereg konkretnych =zapisbw w odniesieniu do wdrazania polityki

elektromobilnosci w poszczegdinych miastach:

1. Wsrdd projektow flagowych podano: Program Elektromobilnosé (rozwdj produktéow
z obszaru elektromobilnosci, stymulowanie rozwoju rynku w taki sposéb, aby

zwiekszy¢ udziat pojazdow o napedzie elektrycznym) m.in.:

e projekt E-bus - stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdow
elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotow
na wszystkich etapach fancucha wartosci w sektorze produkcji taboru
komunikacji miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje;

e projekt Samochdd elektryczny — stymulowanie rozwoju technologii, produkcji

i rynku samochodow elektrycznych.

2. Szczegdlng role w zakresie lepszej koordynacji dziatan poszczegoélnych podmiotow
realizujacych polityke gospodarcza bedzie petnit Polski Fundusz Rozwoju (PFR), ktéry
bedzie uzupetniat zaangazowanie sektora prywatnego w zaspokajaniu potrzeb polskich
przedsiebiorstw oraz wsparcie priorytetowych segmentdéw gospodarki. Wsrod tych

segmentéw wymieniony jest Program Elektromobilnosc¢.

3. Polityka miejska wobec obszaréw metropolitalnych koncentrowac sie bedzie m. in. na
wsparciu realizacji przy udziale partneréw publicznych i prywatnych, miejskich strategii
niskoemisyjnych oraz strategii ZIT, ktére majg podstawowe znaczenie dla celdéw
okreslonych w SOR, takze w zakresie elektromobilnosci, ochrony srodowiska.

4. Wsrdd dziatan przewidzianych do roku 2020 wymieniono m. in. tworzenie warunkow
do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do
tadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw itp. oraz

wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

5. Wsrdd Projektow Strategicznych wymieniono Program Rozwoju Elektromobilnosci
poprzez zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach
alternatywnych w transporcie oraz skoncentrowanie srodkéw publicznych na rozwoju
tego rynku. Ramy czasowe tego projektu okreslono jako: przygotowanie 2016-2017

realizacja od 2017, odpowiedzialne resorty: rozwoju i energetyki. Wskazniki realizacji
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Programu okres$lono na rok 2020 na poziomie 400 punktéw szybkiego fadowania
pojazddéw elektrycznych i 6000 punktéw wolnego tadowania, zas$ na rok 2030 powyzej
tych wartosci (bez wskaznika liczbowego).
Z tych informacji wynika, ze Gmina Miasto Elblag moze oczekiwal wsparcia ustawodawcy
w zakresie ufatwien i stymulacji w dziataniach formalnych, a takze wsparcia budzetu Paristwa
i funduszy krajowych i UE w wyposazeniu w sprzet (pojazdy, stacje tadowania) i infrastrukture

elektromobilnosci.

2.1.4. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysztosci”

Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce!? podzielono na 3 fazy. Okreslono w nim korzysci
zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w Polsce oraz zidentyfikowano
potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru. Przewidziano nastepujace etapy realizacji

projektu:

e Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. Jej realizacja trwata do 2018
roku. W ramach fazy pierwszej, zaplanowano stworzenie warunkéw rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej, a takze przygotowano mechanizmy
finansowania publicznego dla jej rozwoju.

e W drugiej fazie, przewidzianej na lata 2019-2020, zaplanowano zbudowanie
w wybranych aglomeracjach infrastruktury przeznaczonej do tadowania energig
elektryczng oraz sprezonym gazem ziemnym (CNG). Zalozono zintensyfikowanie
zachet do zakupu pojazddw elektrycznych. W Planie uwzgledniono takze rozwdj
car-sharingu. W ramach tej fazy oczekiwana jest komercjalizacja wynikow badan
z obszaru elektromobilnosci rozpoczetych w fazie I oraz wdrozenie nowych modeli
biznesowych upowszechnienia pojazdéw elektrycznych.

e W trzeciej fazie - w okresie 2020-2025 zaktada sie, ze rynek elektromobilnosci osiagnie

dojrzato$¢, co umozliwi stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

Plan zakfada realizacje nastepujacych celow:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnos$ci Polakéw poprzez:
a) Dazenie do obnizenia cen pojazdow,
b) Wyposazenie sieci drogowej w niezbedna liczbe punktow tadowania,

c) Preferencje w uzytkowaniu pojazdéw elektrycznych (przejsciowo).

2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci, posrednio zwigzane z dazeniem do obnizania cen

pojazddéw elektrycznych,

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Odniesienia do strategii elektromobilnosci w skali gminy znajduja sie w celach 1.bi c.

Konkretne postanowienia Planu w tym zakresie przedstawiajg sie nastepujgco:

12 Ministerstwo Energii, przyjete przez Rade Ministréw 16.03.2017 r.
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Etap I: 2016-2018

Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. Celem bylo okreslenie warunkdéw i narzedzi,

ktorych wdrozenie zapoczatkuje rozwdj polskiego przemystu elektromobilnosci.
Komentarz: Etap zrealizowany.
Etap II: 2019-2020

W drugiej fazie zintensyfikowano zachety finansowe do zakupu pojazddéw elektrycznych. Celem
byto zwiekszenie popularnosci systemdéw car-sharingowych oraz zwiekszenie zainteresowania

transportem elektrycznym jednostek samorzadowych.
Komentarz: Etap zrealizowany.
Etap III: 2020-2025

W III fazie zmiany w sferze $wiadomosci doprowadzg do postrzegania elektromobilnosci jako
niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Coraz wieksza popularnosé
pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do
wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposdb naturalny bedzie stymulowac popyt.
Dodatkowym czynnikiem pro-popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie
w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do
wykorzystania pojazdow jako stabilizatorow systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture
tadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow elektrycznych, produkowat same pojazdy oraz

niezbedne dla rozwoju elektromobilnosci oprzyrzadowanie i infrastrukture.
Komentarz:

W Planie wyrdzniono 3 obszary interwencji publicznej:

1. Pojazdy elektryczne w miastach przysziosci,
2. Rozwdj rynku pojazddw - korzysci dla uzytkownika (POPYT),
3. Finansowanie rozwoju przemystu (PODAZ).

Plan opiera sie na kreowaniu popytu poprzez dziatania demonstracyjne (dobre praktyki) oraz
popularyzatorskie. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze sktonno$¢ ludzi do kierowania sie w decyzjach
inwestycyjnych gtéwnie przestankami ekonomicznymi nie jest uwzgledniony. Potwierdzaja to
doswiadczenia innych krajow. Wiele zapisdw dokumentu opiera sie na zatozeniu, ze w opisanym
okresie (do 2025 r.) dziatania w sferze realnej bedq skumulowane w 32 aglomeracjach - nie podano

ich listy.

Aktualnie, poprzez akty prawne na poziomie unijnym i krajowym wzmacniana jest pozycja
miast i gmin, jako beneficjentéw rozwoju elektromobilnosci w fazie trzeciej. W szczegolnosci
zobowigzano jednostki samorzadu terytorialnego do prowadzenia prac nad rozwojem
elektromobilnosci w swoich jednostkach organizacyjnych, spoétkach swiadczacych ustugi komunalne

oraz ustugi transportu publicznego, a takze poprzez rozbudowe infrastruktury tadowania. Razem
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z zadaniami pojawity sie rowniez programy stuzace wsparciu realizacji zatozen m. in Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu czy programu Gepard II. Niniejsze opracowanie zrealizowane zostato
w ramach programu priorytetowego nr 3.4 ,Ochrona atmosfery ,GEPARD II - transport

niskoemisyjny. Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci”.

Uchwalenie Strategii rozwoju elektromobilnosci bedzie miato bezposredni wptyw na pdzniejsze
ksztattowanie mobilnosci na obszarze Elblaga. Niemniej postanowienia w niej zawarte mogq
oddziatywa¢ na inne wigzace dokumenty strategiczne i stanowi¢ o przedsiewzieciach
podejmowanych, w celu poprawy jakosci zycia mieszkancow. W takiej sytuacji moze to wymagacd
korekty lub uzupetnienia wspomnianych innych dokumentdéw strategicznych tak, aby uzyskad
spojnos¢ zarzadzania rozwojem Elblaga.

2.2. Dokumenty miejskie

2.2.1. Strategia rozwoju Elblgga 2020+

Dokument zostat przyjety Uchwatg Rady Miejskiej w Elblaggu Nr XXXI/910/2014
z dnia 30 wrzesnia 2014 r. Dz. U. z 2013 r., poz. 594, poz. 645, poz. 1318, z 2014 r. poz. 379),
zmieniony Uchwatg NR XXVI/494/2017 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 27 kwietnia 2017 r. Strategia
nie posiada jednoznacznie okreslonego horyzontu czasowego. Wynika to z zatozenia, ze realizacja
okreslonej w dokumencie wizji Elblagga oraz wyznaczonego, dalekosieznego celu gtdwnego jest
procesem ciggtym, polegajacym na ustawicznym zmierzaniu do stanu pozadanego, sformutowanego

w strategii. Podane nizej opisy sg cytatami lub streszczeniem zapisow dokumentu Strategii.

Oznaczenia sg oryginalne wg cytowanego dokumentu, w tym oznaczenia elementow Strategii.

Elementy Zwiazek 2 Potrzeba zmiany
o elektromo- o
strategii bilnoscia strategii
Cel strategiczn UEIPRITETE
3 9 y Nowoczesna infrastruktura, oparta o innowacje Neutralne elementu
' mobilnosci
| in - . L
gel operacyjny Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Neutralne Brak
- zwiekszenie znaczenia komunikacji publicznej
- rozbudowa systemu tras rowerowych Zaznaczenie
- rozbudowa komunikacji zewnetrznej miasta znaczenia udziatu
Dziatania dla 3.1. d pojazdow
(m. in.) - przebudowa i udroznienie gtéwnych weztéw cAefieliis indywidualnych
komunikacyjnych w miescie zero- i
- rozwdj infrastruktury teleinformatycznej niskoemisyjnych
- zwiekszenie roli transportu wodnego
Cel operacyjny Poprawa jakosci i ochrona $rodowiska
; Zgodne
3.2. przyrodniczego
f f - ochrona powietrza
D2|afran|a dla 3.2. p Zgodne P TSETE
(m.in.) - poprawa jakosci wéd znaczenia udziatu
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- edukacja ekologiczna pojazddéw zero- i

niskoemisyjnych
- ochrona przed hatasem p

Strategia nie odnosi sie wprost do kwestii elektromobilnosci, choé¢ wspomina sie

o wprowadzeniu niskoemisyjnej komunikacji miejskiej oraz rozbudowie systemu tras rowerowych.

2.2.2. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Gminy Miasto Elblag na lata 2017-2030

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasto Elblag
na lata 2017-2030 stanowi aktualizacje Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Gminy Miasto Elblgg na lata 2013-2020. Najwazniejszym celem planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Elblagu i gminach sgsiadujgcych,
z ktorymi Miasto podpisato porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia organizacji
transportu publicznego, jest zapewnienie jego funkcjonowania wedtug zasad zréwnowazonego
rozwoju, co w miescie wielkosci Elblaga powinno przejawiac sie udziatem transportu publicznego

w przewozach na poziomie okoto 50%. Cele uzupetniajace planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla osdb
niepetnosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach

krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrdzy
samochodami osobowymi - poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazdéw

transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny -
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow jazdy, informacji

o ustugach - oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko - poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wymiane

i modernizacje taboru tramwajowego.

Gtownym zadaniem dokumentu jest zaplanowanie do 2030 r. przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej, realizowanych na obszarze Gminy Miasto Elblag i gmin sgsiednich.

2.2.3.  Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Elblag do roku 2020
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2021 - 2025

Gtéwnym celem Programu jest zréwnowazony rozwdéj Miasta, w ktéorym tematyka ochrony
srodowiska jest rozwazana na réwni z zagadnieniami rozwoju gospodarczego oraz spotecznego.
Wskazano sposoby majace na celu rozwigzanie problemoéw ekologicznych wystepujacych na terenie
Miasta Elblag.
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Hatas drogowy =zostat zaklasyfikowany jako hatas pochodzacy ze s$rodkdéw transportu
poruszajacych sie po drogach niebedacych drogami kolejowymi, wiaczajac tory tramwajowe. Elblag
posiada bezposrednie potaczenia kolejowe m.in. z Warszawg, Olsztynem, Gdanskiem, Malborkiem,

Tczewem i Stupskiem; Hatas kolejowy w miescie ma znaczenie marginalne.

Podobnie sytuacja wyglada w przypadku hatasu lotniczego, poniewaz najblizszy pasazerski port
lotniczy zlokalizowany jest ok. 70 km od Miasta. W Elblaggu na terenach pomiedzy ul. Lotnicza,
a drogg S7 znajduje sie takze sportowy port lotniczy bedacy siedziba Aeroklubu Elblaskiego, jednak
jego specyfika (niewielkie obstugiwane statki powietrzne oraz mate natezenie ruchu lotniczego)

sprawia, ze nie stanowi ono zrodta hatasu o istotnym znaczeniu.

Opracowanie zaktada, ze osiggniecie pozadanych wartosci wskaznikow oceny hatasu bedzie
mozliwe dzieki polityce transportowej, a takze edukacji zwigzanej z ekologig. Planowane dziatania
to miedzy innymi inwestycje w zakresie drég rowerowych i ciggdéw pieszych, transportu zbiorowego,
a takze rozbudowy uktadu ulicznego i organizacji ruchu. W harmonogramie rzeczowo - finansowym
zadan wiasnych Miasta Elblag znalazta sie realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla Miasta Elblag.

Emisje zanieczyszczen z transportu drogowego, kolejowego i rzecznego zostaty
zaklasyfikowane jako emisje ze zrdédet liniowych. Sukces polityki transportowej w zakresie ochrony
powietrza atmosferycznego oraz ochrony przed hatasem zalezy zaréwno od wiekszego udziatu
niskoemisyjnych pojazdéw w taborze transportu publicznego, jak réwniez od promowania wsrdd
mieszkancéw przyjaznych $rodowisku rozwigzan alternatywnych. W zwigzku z tym, kolejnym
proponowanym w Programie zadaniem jest aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

2.2.4.  Aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
Miasta Elblaga

Celem opracowania jest wskazanie terendw, na ktdrych wystepuja przekroczenia dozwolonych
poziomow hatasu oraz wyszczegdlnienie dziatan, majacych na celu zmniejszenie ucigzliwosci hatasu

do poziomdw dopuszczalnych.

W szczycie popotudniowym najwyzsze wartosci natezen ruchu kotowego sg obserwowane na

ulicach:

e Hetmanska,

e 12 Lutego,

e Pocztowa,

e Aleja Grunwaldzka,

e Al Tysiaclecia,

e Generata Grota - Roweckiego.
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Komunikacja autobusowa sktada sie z 20 linii, oprécz tego funkcjonuje szereg potaczen
z duzymi miastami w Polsce (Kotobrzeg, Koszalin, Biatystok, to6dz, Poznan, Torun, Olsztyn,

Warszawa, Gdansk).

Najbardziej uciazliwym dla mieszkancéw zrodtem hatasu oprécz transportu samochodowego
jest komunikacja tramwajowa skfadajaca sie z 5 linii o catkowitej dtugosci tras wynoszacej ok. 18

km.
Wsrdd dziatan w zakresie modernizacji komunikacji i organizacji ruchu wymienia sie:

e Budowe parkingdéw P&R w poblizu tras obwodowych oraz w poblizu petli autobusowych,

e Przebudowe uktadu drég tak, aby ruch ciezarowy oraz cze$¢ osobowego przenies¢ na
obszary o nizszej wrazliwosci Srodowiskowej,

e Przystosowanie rozktadow jazdy do aktualnych potrzeb uzytkownikdw,

e Rozbudowe odcinkéw trakcyjnych i zakup/modernizacja istniejacych jednostek
tramwajowych, poniewaz jest to transport niskoemisyjny,

e Wsparcie budowy systemu wypozyczalni roweréw w poblizu weztéw przesiadkowych,

e Promowanie wykorzystywania pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi przez

przewoznikdéw autobusowych.

2.2.5. Program ochrony powietrza ze wzgledu na przekroczenie
poziomu docelowego benzo(a)pirenu w strefie Miasto Elblag

Dokument powstat w zwigzku z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu jakosci powietrza

w zakresie benzo(a)pirenu w roku 2011.

Do oszacowania emisji komunikacyjnej niezbedne byty pomiary natezenia oraz struktury
ruchu. Aby wyznaczy¢ poziom emisji benzo(a)pirenu w roku bazowym (2011) uzyto wskaznikow
odnoszonych do ilosci spalanego w silniku paliwa. Emisja B(a)P z silnikow benzynowych jest niska
w poréwnaniu z silnikami Diesla niewyposazonymi w filtr czastek statych (niespetniajacych norm
EURO4). W wyniku analizy zidentyfikowano dwa obszary przekroczen:

1. Wm1l1imEIB(a)Pa01 - w pdtnocnej czesci Elblaga, zamieszkiwany przez ok. 110 tys.
osbb,
2. Wm11mEIB(a)Pa02 - w potudniowej czesci Elblaga, zamieszkiwany przez ok. 2.5 tys.
0sob.
Catkowita emisja zostata zinwentaryzowana na poziomie 73,11 kg/rok. Az 95,4% emisji
stanowita emisja powierzchniowa (z ogrzewania indywidualnego). Emisja liniowa (komunikacyjna)

wynosita 4,2% rocznej emisji.

W roku bazowym poziom stezen B(a)P wyniost odpowiednio: 2,90 ng/m3 dla pierwszego
obszaru oraz 2,05 ng/m3dla obszaru drugiego. Zgodnie z prognoza poziomu stezen, dla Miasta Elblag

na rok 2023, stezenia B(a)P dla wymienionych wyzej obszaréw wynosityby:

1. W przypadku niepodejmowania dodatkowych dziatan - 2,56 ng/m?3; w przypadku

realizacji dziatan naprawczych - 1,10 ng/m3,
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2. W przypadku niepodejmowania dodatkowych dziatan - 1,81 ng/m3; w przypadku
realizacji dziatan naprawczych - 0,92 ng/m3.

Jako dziatania majace na celu zmniejszenie emisji komunikacyjnej wyrdzniono:

e Stosowanie zachet finansowych do wymiany pojazdédw na przyjazne srodowisku,

e Szkolenia kierowcdéw dotyczace obnizenia emisji dzieki odpowiedniemu uzytkowaniu
pojazdéw,

e Modernizacje taboru komunikacji miejskiej,

e Wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i technologii zwtaszcza w systemie transportu

publicznego oraz stuzb miejskich.

Wymienia sie nastepujace zrédta finansowania dziatan naprawczych:

e Program LIFE+,

Fundusze Norweskie i Europejskiego Obszaru Gospodarczego,

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

e System Zielonych Inwestycji - GIS,

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska.

2.2.6. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Elblaga

Opracowanie ma na celu m.in. poprawe jakosci powietrza, efektywnosci energetycznej,

redukcje zuzycia energii, a takze zwiekszenie udziatu OZE w gospodarce energetycznej Miasta.
Cele strategiczne PGN to:

1. Dazenie do utrzymania zeroemisyjnego wzrostu gospodarczego i zaspokajania potrzeb
spoteczenstwa, tj. rozwoju gospodarczo - spotecznego Miasta Elblag do 2020 roku
nastepujacego bez wzrostu zapotrzebowania na energie pierwotng i finalna,

2. Ograniczenie emisji pytdw i gazow cieplarnianych z instalacji wykorzystywanych na
terenie Miasta, a takze emisji pochodzacej z transportu, majace na celu spetnienie
norm w zakresie jakosci powietrza,

3. Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania/wytwarzania energii oraz wykorzystywanie
odnawialnych zrédet energii,

4. Rozwdj innowacyjnej, niskoemisyjnej gospodarki opartej o wiedze oraz nowoczesne
technologie.

Szczegdtowym celem w zakresie gospodarki niskoemisyjnej jest cel szczegétowy 8) Promocja
i realizacja zréwnowazonego transportu z uwzglednieniem transportu publicznego oraz
indywidualnego, w tym rdéwniez rowerowego. Przez transport zréwnowazony jest rozumiany
transport efektywny, ktéry spetnia oczekiwania spoteczenstwa, jest korzystny ekonomicznie i ma

minimalny wptyw na srodowisko. Dziatania:

e modernizacja dréog gminnych i powiatowych w zakresie systemu sterowania ruchem

¢ budowa miejsc postojowych
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¢ budowa trakcji tramwajowej w ciggu ulic Gen. Grota-Roweckiego i 12 Lutego w Elblagu
wraz z zakupem nowych wagonow oraz modernizacjg bazy zajezdniowej

e przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych zwigzanych efektywnym
i ekologicznym transportem

e budowa ciggu rowerowo - pieszego wraz z oswietleniem Fromborska - Zajazd - Krasny
Las

e budowa $ciezek rowerowych

2.2.7. Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblgga - Aktualizacja

W dokumencie jako pie¢ gtdwnych celdw gospodarki energetycznej Miasta wymienia sie:

e Zapewnienie w perspektywie krotkoterminowej i wieloletniej bezpieczenstwa i ciagtosci
dostaw energii i jej no$nikow dla odbiorcow z terenu Elblaga z jednoczesnym zachowaniem
akceptowalnych parametréw ekologicznych i ekonomicznych

e Zabezpieczenie dostaw energii i jej nosnikdw na potrzeby nowej, rozwijajacej sie zabudowy
mieszkaniowej na terenie Miasta Elblag

e Racjonalizacja uzytkowania energii i jej nosnikéw oraz stymulowanie poprawy efektywnosci

energetycznej na wszystkich etapach procesu zaopatrzenia w energie odbiorcéw z terenu

Elblaga

e Rozwijanie wykorzystania odnawialnych zrddet energii w oparciu o zidentyfikowane lokalne
mozliwosci

e Edukacja i promocja w obszarze szeroko rozumianej efektywnosci energetycznej

i rozszerzania zakresu wykorzystania lokalnych i odnawialnych zrédet energii

Ocena stanu atmosfery na terenie wojewddztwa i gminy zostata przeprowadzona na
podstawie danych z ,Programu ochrony powietrza ze wzgledu na przekroczenie poziomu
docelowego benzo(a)pirenu w strefie Miasto Elblag”. Do wyznaczenia emisji z transportu
wykorzystano informacje o dtugosci drog gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych,
a takze dane z GDDKIiA. Stan powietrza atmosferycznego uznano za dostateczny. Pewnym
problemem jest podwyzszone stezenie benzo(a)pirenu, ktoérego zrédia nalezy upatrywac
w paleniskach domowych oraz podwyzszone stezenie tlenkdw azotu pochodzenia
komunikacyjnego. Planowane dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza to edukacja
ekologiczna, obnizenie emisji powierzchniowej z ogrzewania indywidualnego oraz odpowiednie
zapisy w planach zagospodarowania przestrzennego. Nie wspomina sie 0 promowaniu

korzystania z komunikacji miejskiej ani ze srodkéw transportu indywidualnego.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego postuluje sie utrzymanie uzasadnionej
ekonomicznie nadwyzki mocy zainstalowanej w zrodfach w stosunku do mocy zaméwionej przez
odbiorcdw. Rozwazanymi wariantami rozwojowymi Elblaskiego Przedsiebiorstwa Energetyki

Cieplnej Sp. z o.0. jest budowa w sasiedztwie cieptowni Dojazdowa lub ulicy Zytniej jednostki
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termicznej utylizacji odpadéw lub budowa kogeneracyjnego bloku gazowo - parowego. ENERGA
Kogeneracja planuje zastgpienie wykorzystywanych obecnie w elektrocieptowni kottow OP-230
ukfadem kottéw i silnikdéw opalanych gazem ziemnym. Kolejnymi dziataniami sg m.in. wdrozenie
programow zmierzajacych do zmniejszenia zuzycia paliw i energii u odbiorcéw oraz organizacja
systemu monitorowania aktualnego i prognozowanego zapotrzebowania na energie elektryczna,

ciepto oraz paliwa gazowe.

2.2.8. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego i Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Miasta Elblag

Gtownym celem Studium jest poprawa jakosci zycia mieszkancow Elblaga. Dla osiggniecia
takiego rezultatu niezbedne sg inwestycje w:

e Ochrone przed hatasem w miejscach narazonych na jego ucigzliwos¢,
e Rozbudowe ekologicznego transportu zbiorowego - w szczegdlnosci systemu
komunikacji tramwajowej,
e Rozbudowe i modernizacje systemu komunikacji — tworzenie stref parkowania, budowe
$ciezek rowerowych i parkingéw.
Zalecenia wymienione w SUIKZP sg spdjne z celami ochrony $rodowiska przed hatasem,
a takze niskg emisjq. Tworcy majg swiadomos¢ wyzwan rosnacego ruchu samochodowego w miescie
oraz rozmieszczenia nowych osiedli, ktdre bedg miaty duze znaczenie dla potrzeb obstugi komunikacji

W przysztosci.

Jednym z narzedzi polityki przestrzennej Miasta, ktéra ma swoje zrdédio w SUIKZP jest
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. Ma on duze znaczenie w ksztattowaniu klimatu
akustycznego Miasta, poniewaz na etapie okreslania funkcji danego terenu analizuje sie mozliwe
konflikty zwigzane z réznymi standardami akustycznymi w zaleznos$ci od przeznaczenia sasiadujacych
terendw. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okresla miedzy innymi zasady ochrony
srodowiska, tadu przestrzennego a takze budowy i rozbudowy systemow komunikacji i infrastruktury

technicznej.
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3 Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx,
SOx, PM 10, PM 2,5, BaP)
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Jako$¢ powietrza dotyczy sktadu chemicznego powietrza na wysokosci okoto 2 m n.p.t.,
a zwlaszcza zawartosci w powietrzu szkodliwych dla zdrowia ludzkiego lub roslin zwigzkéw
chemicznych!3. Na wskazanej wysokosci organizmy zywe prowadza proces oddychania, przez co
istnieje ryzyko, w wyniku ktéorego szkodliwe substancje mogq dostac sie do ich drog oddechowych

i wywota¢ niepozadane efekty dla zdrowia lub zycia.

Wiedza o szkodliwym i niebezpiecznym wptywie emitowanych do otoczenia substancji na
srodowisko naturalne spowodowata uchwalenie prawa dotyczacego monitorowania $rodowiska,
a takze jego oceny i reakcji na zagrozenia. W efekcie na mocy ustawy z dnia 10 lipca 1991 roku
o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2019 r. poz. 1355 z pdzn. zm.) powstat Pafistwowy Monitoring
Srodowiska (PMS). Zostat on utworzony w celu zapewnienia wiarygodnych informacji o stanie
$rodowiska. Na podstawie art. 23 ust. 2 ustawy z dnia 10 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony
Srodowiska (tj. Dz.U. 2019 r. poz. 1355 z pdézn. zm.), PMS stanowig systemem pomiaréw, ocen
i prognoz stanu s$rodowiska oraz gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania informacji
o srodowisku!4. Realizacja zadan na obszarach objetych kontrolg zwigzana jest z monitorowaniem
gtdbwnych elementéw s$rodowiska dla oceny dziatan podejmowanych na rzecz ochrony Srodowiska
oraz stale poszerzajacych sie obowigzkéw raportowania o stanie poszczegdlnych komponentéw

$rodowiska do instytucji i agend unijnych (Komisja Europejska i Europejska Agencja Srodowiska).
3.1. Metodyka obliczania wskaznikow emisji

W ramach przygotowanej Strategii zostata wykorzystana inwentaryzacja zuzycia nosnikow
energii oraz emisji na catym obszarze terytorialnym Gminy Elblag. Inwentaryzacja emisji sktada sie
z inwentaryzacji emisji CO, oraz inwentaryzacji emisji pozostatych zanieczyszczen ze zrodet, ktore
byty zlokalizowane na terenie Miasta — w tym inwentaryzacja emisji liniowej oraz niskiej emisji. Rok
2020 jest rokiem, dla ktérego prognozowana jest wielko$¢ emisji dla jednego z trzech scenariuszy
rozwoju Miastal>. W zwigzku z tym Strategia opiera sie na inwentaryzacji rzeczywistej wykonanej

w roku 2018 (bazowym).
Podstawg oszacowania wielkosci emisji CO, w roku bazowym jest zuzycie energii finalnej:

e Paliw opatowych,

e Paliw transportowych,
e Ciepta systemowego,
e Energii elektrycznej,

e Gazu sieciowego.

Do obliczenia emisji z poszczegdlnych zrddet, zastosowano nastepujace wskazniki

odpowiednie dla okreslonego nosnika energii:

13 http://smog.imgw.pl/content/quality
14 http://www.gios.gov.pl/pl/stan-srodowiska/pms

15 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Elblaga
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Tabela 1 Wskaznik emisji CO2 wykorzystywane w ramach inwentaryzacji emisji

Nosnik Wartos¢ wskaznika emisji [Mg CO2/MWh]
1 Energia elektryczna 0,808
2 Gaz ziemny 0,201
3 Olej opatowy 0,276
4 Benzyna silnikowa 0,247
5 Olej napedowy 0,264
6 Ciekty gaz ziemny 0,225
7 Wegiel 0,334
8 Biogaz 0,196
9 Ciepto sieciowe 0,411

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Elblaga

Catkowita wartos¢ emisji CO> w 2019 r. wyniosta 519 057 Mg CO,, co daje 4,3 Mg CO; na

mieszkanca rocznie.

3.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na jakos¢ powietrza wptywaja nastepujace czynniki:

e Ilos$¢ i wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen — gtownie jest to niska emisja, czyli
emisja zanieczyszczen powietrza na niskiej wysokosci, pochodzaca z transportu oraz
ze spalania ztej jakosci paliw w domowych piecach i kottach grzewczych;

e Czynniki topograficzne, uksztattowanie terenu - wystepowanie niecek (np. kotlin
otoczonych gérami), wzniesien terenu, umozliwiajacych lub utrudniajacych mieszanie
sie i przeptyw powietrza lub jego stagnacje;

e  Warunki meteorologiczne - rdznica temperatur, predkosc¢ i kierunek wiatru, grubos¢
warstwy mieszania substancji znajdujacych sie w powietrzu, opady atmosferyczne,
przemiany zanieczyszczen w atmosferze, zjawisko tzw. inwersji termiczneje.

Gtownym celem rozwoju elektromobilnosci na terenie Elblaga jest ograniczenie emisji
komunikacyjnej pochodzacej z transportu. Na wielko$¢ zanieczyszczehn emitowanych przez pojazdy
do atmosfery oraz ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza majg wptyw przede wszystkim
parametry i typ jednostek napedowych pojazdéw oraz stosowanego przez nie paliwa, a takze
struktura ruchu drogowego i liczbha emiteréw komunikacyjnych na terenie Miasta.

Na wielkos$¢ zanieczyszczen wydobywajacych sie z pojazdéw w znaczny sposob wplywa sam
ukfad, w ktérym nastepuje spalanie paliw. Istotnie przyczynia sie do tego takze: wiek pojazdu oraz
zwigzany z nim rodzaj silnika, pojemnos$¢ i moc silnika oraz zuzycie paliw, rozwigzania konstrukcyjne
jednostki napedowej i ukfadu paliwowego, konstrukcja ukiadu wydechowego (zastosowanie
katalizatora), a takze stan techniczny podzespotéw pojazdu. Elementy te decydujg

o kategorii EURO charakteryzujacej emisyjno$¢ pojazdéw. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na

16 Przy powierzchni ziemi wystepuje nizsza temperatura, niz w wyzszych partiach atmosfery. Widocznym efektem tego zjawiska jest
gromadzenie sie mgty lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji zanieczyszczen.
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rodzaj spalanego paliwa. Obecnie najczesciej stosowane sg benzyny bezotowiowe, co obniza emisje
tego zwigzku do atmosfery, jednak nie eliminuje to emisji pozostatych szkodliwych substancii.
W zaleznosci od rodzaju spalanego paliwa takiego jak wspomniana benzyna, gaz LPG, sprezony gaz
CNG, skroplony gaz LNG oraz olej napedowy, pozostate zanieczyszczenia, w innych proporcjach
emitowane sg podczas eksploatacji pojazdéw. W przypadku jednostek o napedzie elektrycznym
emisja taka nie wystepuje w obszarze uzytkowania. Dzieki temu pojazdy te w najwiekszy sposdb

przyczyniajq sie do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza na terenie aglomeracji miejskich.

Sktadowe wpisujace sie w strukture ruchu drogowego, ktére przyczyniajg sie do emisji
zanieczyszczen powietrza to predkos$c¢ pojazdow, natezenie ruchu z podziatem na rdozne kategorie
pojazdéw (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe z przyczepami i bez przyczep, autobusy,
motocykle, motorowery), ptynnos¢ ruchu i kultura jazdy kierowcow. Nie ma jednak jednoznacznej
odpowiedzi, przy jakiej predkosci emisja zanieczyszczen jest najmniejsza. Zalezne jest to od rodzaju
paliwa i zawartych w nim substancji. Przyktadowo emisja weglowodordéw jest najmniejsza przy
predkosci okoto 50-60 km/h, poniewaz witasnie wtedy zachodzi petne spalanie. Przy nizszych
predkosciach i zimnym silniku emisja ta jest wieksza. Przy wyzszych predkosciach i nagrzanym silniku
emisja rowniez jest wieksza, gdyz silnik nie nadaza spala¢ paliwa w catosci i powstaja dodatkowo
inne toksyczne zwigzki. W zaleznosci od tego jak duzo jednostek emitujacych pojawia sie na drogach

zmienia sie poziom emitowanych zanieczyszczen.

Niska emisja stanowi najpowazniejszy problem w aspekcie zanieczyszczenia powietrza

w Miescie Elblagl’. Udziat emisji zastepczej w roku 2018 wyglgdat nastepujgco:

e Emisja wysoka 20%,
e Emisja liniowa 17%,

¢ Niska emisja 63%.

Najwiekszy problem generacji zanieczyszczen stanowi emisja pytu z sektora bytowego.
Powodem takiej sytuacji jest stosowanie w paleniskach domowych paliw ztej jakosci (w postaci
zasiarczonych niskokalorycznych wegli, mutéw weglowych oraz odpadéw komunalnych - gtdéwnie
w formie tworzyw sztucznych) w dodatku w przestarzatych konstrukcyjnie kottach, bez wtasciwego
nadzoru procesu spalania i bez urzadzen odpylajacych. Pamietaé nalezy takze o obecnosci w miescie

instalacji, z ktérych emisja nie wymaga pozwolenia.

Zagrozenia zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego majq takze charakter
liniowy i sq zwigzane z wystepowaniem ciggdw komunikacyjnych w potudniowej czesci miasta. Nalezy
podkresli¢, iz komunikacja jest mato znaczacym zrédtem emisji benzo(a)pirenu. Wsrdd lokalnych

zrédet zanieczyszczen, najwiekszy wptyw na pogorszenie jakosci powietrza maja:

e Transport samochodowy w potudniowej czesci Miasta,

e Emisja z kottéw weglowych w indywidualnych budynkach jednorodzinnych (charakter
stosunkowo marginalny z uwagi na dominacje paliwa gazowego lub oleju opatowego
w przydomowych piecach),

¢ Nielegalne spalanie odpadéw w kottach domowych,

17 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Elblaga
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e Sezonowe wypalanie lisci i innych odpadow,
e Niska emisja z zaktaddow przemystowych i rzemiesiniczych,
e Stan nawierzchni drég gminnych (drogi gruntowe powodujace pylenie).

3.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie
inwentaryzacji

W roku 2016 dokonano nastepujacej klasyfikacji strefy Gminy Miasto Elblag:

e Klasa A dla stezen NO2, SO2, PM10, PM2,5, benzenu, otowiu, niklu kadmu, arsenu
oraz CO;
e Klasa C dla stezen benzo(a)pirenu.
Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze w tym roku odnotowano jedynie przekroczenie celu
dtugoterminowego, ktory nalezy osiggna¢ w roku 2020. Nie zanotowano natomiast przekroczenia

poziomu docelowego.

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione dane na temat $redniorocznych stezen niektérych

substancji, ktore wptywajg na jakos¢ powietrza w miescie.

Tabela 2 Zestawienie sredniorocznych stezen substancji

[::/1:3] [::/2;153] Benzen [ug/m’] [p:7:13] SO2 [Hg/m?]
2016 23 16 1,0 13 3
2017 25 18 1,2 13 4
2018 26 19 1,4 13 7

Zrédto: Dane pozyskane z GiOS stan na dzien: 03.03.2020r.

Jak wida¢, emisje szkodliwych substancji w ostatnich latach utrzymujg sie na podobnym
poziomie. W latach wymienionych wyzej spetnione byty dopuszczalne poziomy zanieczyszczen
w powietrzu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslini8. Przekroczenia substancji
w powietrzu wystepowaty jedynie dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10, jest to najwiekszy
znany problem jakosci powietrza na terenie Gminy Miasta Elblag. Z tego powodu Sejmik

Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, wprowadzit:

e uchwatg nr XXXI/615/13 z dnia 28 pazdziernika 2013 r., ,Program ochrony powietrza
ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu dla strefy Elblag”,

e uchwatg nr IV/100/15 z dnia 16 lutego 2015 r. — ,Plan dziatan krétkoterminowych dla
strefy Miasto Elblag ze wzgledu na ryzyko wystapienia przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10”

e uchwatg nr 1V/101/15 z dnia 16 lutego 2015 r. - ,Plan dziatan krétkoterminowych dla
strefy Miasto Elblag ze wzgledu na ryzyko wystapienia przekroczenia poziomu
docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10”.

18 https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/annual assessment air_acceptable level
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Oszacowano, ze zrodtem az 95,4% emisji szkodliwego benzo(a)pirenu byla emisja
powierzchniowa - zwigzana z paleniskami indywidualnymi. Wielko$¢ emisji punktowej to 0,4%,
poniewaz wszystkie instalacje w miescie, ktore posiadajg pozwolenia na emisje gazow/pytdow

podlegaja rygorystycznym ograniczeniom co do ich ilosci.

3.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem
strategii rozwoju elektromobilnosci

3.4.1. Stan emisji bazowej

W 2018 roku catkowite zuzycie energii na terenie Gminy Miasta Elblag osiggneto wartosc
1 164 641 MWh, a wynikajagca z niego emisja 519 057 Mg CO,. Najwiekszy udziat energii
przypadt na produkcje ciepta (39,53% catkowitego zuzycia energii oraz 34,82% catkowitej emisji).
Najwieksza emisja zwigzana byta z zapotrzebowaniem na energie elektryczng (26,44% catkowitego
zuzycia energii oraz 47,93% catkowitej emisji). Kolejnym pod wzgledem zuzycia energii byt sektor

transportowy (17,24% catkowitego zuzycia energii oraz 9,67% catkowitej emisji).

Tabela 3 Stan emisji bazowej w roku 2018

Zuzycie energii Emisja CO:z
[MWh/rok] [Mg/rok] %
Ogrzewanie 460 411 39,53 180 755 34,82
Energia elektryczna 307 924 26,44 248 802 47,93
Transport 200 759 17,24 50 195 9,67
Zuzycie gazu 195 548 16,79 39 305 7,57
RAZEM 1164 641 100 519 057 100

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag.

Wykres 2 Udziat poszczegdéinych nosnikéw w zuzyciu energii na terenie Miasta
Elblaga w 2018 roku

B Energia elektryczna

26,44%

36,19% m Gaz ziemny
m Olej opatowy
® Benzyna silnikowa
m Olej napedo
0,38% J napedowy

19,16% m Ciekty gaz ziemny
0,46% Wegiel
10,40% Biomasa

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa

gazowe dla Gminy Miasto Elblag.
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Wykres 3 Udzial poszczegodlnych nosnikow w emisji CO2 na terenie Miasta Elblaga
w 2018 roku

B Energia elektryczna

B Gaz ziemny

33,38%
m Olej opatowy
7. 93% B Benzyna silnikowa
m Olej napedowy
0,09% m Ciekty gaz ziemny
0,83% Wegiel
3,08%

Ciepto sieciowe

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Miasto Elblag.

W 2018 r. dominujacym nosnikiem byto ciepto sieciowe, a takze energia elektryczna. Widaé
réwniez efekt jaki przyniosty dofinansowania na wymiane starych kottéw grzewczych na wegiel

i wysoki udziat gazu ziemnego w miksie energetycznym.

3.4.2. Planowany efekt ekologiczny

Objasnienia skr6téw wykorzystanych w podrozdziale

e CO; - dwutlenek wegla

e SO; - dwutlenek siarki

¢ NMHC/NMVOC - niespalone weglowodory niemetanowe/lotne niemetanowe zwigzki
organiczne

e NOx - zwigzek z grupy tlenkéw azotu

e PM - pyt zawieszony

e PM 2,5 - pyt zawieszony z czgsteczkami o $rednicy do 2,5 mikrometra
Efekt ekologiczny w zakresie komunikacji publicznej

Popularyzacja niskoemisyjnego transportu zaréwno indywidualnego jak i autobusowego,
a takze dagzenie do zmniejszania stopnia uzycia samochodéw indywidualnych przyczyniajgq sie do
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych. Konsekwencjg zakupu nowoczesnego taboru nisko- lub
zeroemisyjnego jest wycofywanie z eksploatacji starych autobuséw spetniajgcych normy emisji spalin
nizsze niz Euro 6, co skutkuje spadkiem ilosci szkodliwych substancji emitowanych do otoczenia.
Zaktadajac, ze jeden nowoczesny autobus niskoemisyjny zastepuje stary z norma ponizej EURO 6,
mozna oszacowac ograniczenie emisji gazow i pyldw pochodzacych z ich eksploatacji. Nalezy
zaznaczy¢, ze wprowadzenie do eksploatacji nowoczesnych autobuséw przyczynia sie takze do

zmniejszenia emisji hatasu.

Przyjeto dwa mozliwe warianty realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w zakresie

autobuséw realizujacych zadania transportowe w ramach komunikacji miejskiej:
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Wariant 1 - wymiana autobuséw na tabor spetniajgcych normy emisji EURO 6,
Wariant 2 - zakup autobusoéw elektrycznych zgodnie z wymogami Ustawy o elektromobilnosci.

Ponizsza Tabela 4 przedstawia wartosci wskaznikdw emisyjnosci dla autobusow, przypadajace
na kazdy przejechany kilometr. Autobusy kursujgce na terenie Gminy Miasto Elblag charakteryzujq
sie emisyjnoscig o normie EURO 3, 5 i 6. W tabeli zawarto takze globalng emisyjnos$¢ autobusow
elektrycznych, ktdéra zostata wykorzystana do dalszych obliczen.

Tabela 4 Wartosci wskaznikow emisyjnosci autobuséw.

Jednostkowa emisja zanieczyszczen [g/km]

Rodzaj pojazdu
CO2 SOz NMHC/NMVOC NOx PM
Autobus Diesel EURO 3 1 072,00 0,00 2,640 20,000 0,400
Autobus Diesel EURO 5 1 072,00 0,00 1,840 8,000 0,080
Autobus Diesel EURO 6 1 072,00 0,00 0,520 1,600 0,040
Autobus elektryczny 1 184,40 1,182 0,007 1,190 0,076

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztéw klimatu dla srodkéw transportu
publicznego”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych oraz ,WSKAZNIKI EMISYIJNOSCI CO2, S02, NOx, CO i pytu
catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw cieplarnianych
i innych substancji za 2016 rok”.

Obecnie w Gminie Miasto Elblag eksploatowanych jest 19 autobuséw z normg emisji EURO 3,
7 autobusdéw z normg emisji EURO 5 oraz 22 autobusy z normg emisji EURO 6. Wykorzystujac
informacje, ze s$rednio kazdy pojazd komunikacji miejskiej w Elblagu przejezdza rocznie

ok. 64,6 tys. km, wyliczono roczng emisje spalin generowang przez nie dla stanu obecnego.

Tabela 5 Emisja spalin pojazdoéw dla stanu obecnego rocznie

Emisja

spalin - : S0 [kg] '[“k';']"c/ NMVOC  No, [kg]

Euro

Euro 3 19 0 3 239,500 24 541,667 490,833 1 315,433
Euro 5 7 0 831,833 3 616,667 36,167 484,633
Euro 6 22 0 738,833 2 273,333 56,833  1523,133
Suma 48 0 4 810,167 30431,667 583,833 3 323,200

Zrédio: Opracowanie witasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanleczyszczen i kosztow klimatu dla srodkéw transportu
publicznego”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych oraz SWSKAZNIKI EMISYINOSCI C02, SO2, NOx, CO i pytu
catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw cieplarnianych
i innych substancji za 2016 rok”.

W ponizszej tabeli przedstawiono roczng emisje spalin generowang przez pojazdy
eksploatowane w ramach komunikacji miejskiej dla wariantu 1, czyli wymiany autobuséw na tabor
spetniajacych normy emisji Euro 6.

Tabela 6 Emisja spalin pojazdéw dla wariantu 1
Emisja NMHC/NMVOC
[kg]

Euro 6 48 0 1 612,000 4 960,000 124,000 3 323,200

Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanigczyszczer’] i koslztéw klimatu dla $rodkéw transportu
publicznego”, Centrum Unijnych Projektow Transportowych oraz , WSKAZNIKI EMISYINOSCI COz, SOz, NOx, CO i pytu catkowitego
dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazdw cieplarnianych i innych substancji
za 2016 rok”.

spalin - SO0:2 [kg]
Euro

NOx [kg]
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W tabeli ponizej przedstawiono roczng emisje spalin generowang przez pojazdy eksploatowane
w ramach komunikacji miejskiej po wymianie obecnego taboru dla wariantu 2 na tabor elektryczny

zgodnie z wymogami Ustawy o elektromobilnosci do 2028r.

Tabela 7 Roczna emisja spalin pojazdow dla wariantu 2

SO: [kg] "M”c['/(:;“’oc NOx [kg]  PM 2.5 [kg]
Euro 5 4 0 475,333 2 066,667 20,667 276,933
Euro 6 22 0 738,833 2 273,333 56,833 1523,133
EEV 22 1678,9 10,025 1 690,792 107,415 1 682,835
Suma 48 1678,9 1 224,192 6 030,792 184,915 3 482,902

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztéw klimatu dla srodkéw transportu
publicznego”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych oraz , WSKAZNIKI EMISYINOSCI CO», SO», NOx, CO i pyhu catkowitego
dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazdw cieplarnianych i innych substancji
za 2016 rok”.

Autobusy elektryczne odpowiadajg za emisje gazdw cieplarnianych i szkodliwych substancji
w ilosci zgodnej z tabelg powyzej. Nie generujq one jednak spalin i zanieczyszczen bezposrednio
w miejscu eksploatacji, ale efekt ich pracy przeniesiony jest w miejsca produkcji energii elektrycznej,
czyli do elektrowni lub elektrocieptowni znajdujacych sie poza strefami zamieszkatymi. Oznacza to,
ze wykorzystanie elektrobuséw lokalnie w Elblagu spowoduje przeniesienie emisji poza obszar gminy
do jednostek wytworczych energii elektrycznej znajdujacych sie na terenie kraju. Mozna zatem
przyjac, ze emisja jaka generowatyby autobusy konwencjonalne zastgpione elektrobusami, w catosci

ulegtaby zmniejszeniu do zera na terenie Gminy Miasto Elblag.

Efekt ekologiczny w zakresie wszystkich form transportu zeroemisyjnego

na obszarze Gminy Miasto Elblag

Efekt ekologiczny mozna oszacowaé takze w zakresie wszystkich wymienionych w Strategii
zadan przedstawionych w rozdziale 7, ktére beda prowadzity do:

e Popularyzacji indywidualnych srodkéw transportu (rower miejski elektryczny, hulajnoga
elektryczna),

e Wzrost udziatu pojazdow elektrycznych wsréd pojazdow eksploatowanych przez
mieszkancow.

Mozliwe jest potencjalne uzyskanie efektu ekologicznego wynikajacego ze zmniejszenia

emisji liniowej z transportu, ktéra stanowi¢ bedzie sktadowg wszystkich zadan Strategii. Efekt ten

przedstawiono w wariantach:

1. Pesymistyczny (niskie tempo elektromobilnosci),
2. Neutralny (tempo standardowe),
3. Optymistyczny (wysokie tempo rozwoju elektromobinosci).
Przez tempo elektromobilnosci rozumiane jest zastepowanie pojazdéw spalinowych pojazdami
zeroemisyjnymi, zarejestrowanych na obszarze Elblaga. W zaleznosci od wariantu przyjeto okreslone
tendencje spadkowe udziatu pojazdéw spalinowych w ruchu miejskim przedstawione w tabeli ponizej.

Zmiany te wptyna na zwiekszenie wykorzystania pojazddw elektrycznych co takze wskazano w tabeli.
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Wyjsciowa liczbe pojazddw spalinowych zarejestrowanych w Elblaggu przyjeto jako 61 64419,
Nastepnie zakfadajac okreslone tendencje spadkowe wykorzystania pojazdéw spalinowych w
konkretnych wariantach, wyznaczono liczbe pojazdéw, ktéra potencjalnie zostanie wymieniona na
elektryczne.

Tabela 8 Prognozowany trend zmiany liczby pojazdéow spalinowych na rzecz
wprowadzania pojazdéw zeroemisyjnych na terenie Gminy Miasto Elblag wg scenariuszy

Liczba pojazdéw
Catkowite wymienionych na
zmiany elektryczne tqcznie
do 2035 roku

Wariant 2020-2025r. 2026-2030r.

Pesymistyczny -0,01% -0,02% -0,05% -0,08% 50
Neutralny -0,05% -0,10% -0,25% -0,40% 247
Optymistyczny -0,40% -0,70% -0,90% -2,00% 1233

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK stan na dzien 16.03.2020 r.

Na podstawie zatozonego spadku udziatu pojazdow spalinowych na terenie Gminy Miasto Elblag
wyliczono efekt srodowiskowy wynikajacy z zastapienia ich pojazdami elektrycznymi. Wykorzystano
do tego liczbe pojazddéw spalinowych jakie zostang wymienione na elektryczne (Tabela 8) przy
zatozeniu $redniej emisyjnosci pojazdu spalinowego zarejestrowanego na terenie Elblagga z norma

EURO 3 (na podstawie rozdziatu 4.3.2). Pojazdy o normie EURO 3 emituja:

e 0,594 g/km NMHC/ NMVOC,
e 4,5 g/km NOy,
e 0,09 g/kmPM 2.5,
e 0,241 kg/km CO,.2°
Przyjeto, ze $redni dzienny przebieg pojazdu poruszajgcego sie na terenie Miasta wynosi ok.
17,3 km co w przetozeniu na rok daje ok. 6310 km. Na tej podstawie wyliczono roczny spadek emisji

spowodowany wymiang pojazdow spalinowych na elektryczne.

Tabela 9 Prognozowany efekt ekologiczny (roczny spadek emisji) wynikajacy
z zakladanego spadku liczby pojazdéw spalinowych na rzecz stopniowego wzrostu udziatu
pojazdow elektrycznych po roku 2035

Liczba pojazdow

VELE] wymienionych na NOx [kg]
elektryczne do 2035 roku

Pesymistyczny 50 184,812 1 400,089 28,002 75,045
Neutralny 247 924,059 7 000,444 140,009 375,224
Optymistyczny 1233 4 620,293 35 002,218 700,044 1 876,119

19 Stan na dzien 16.03.2020 r. na podstawie danych uzyskanych z CEPiK.

20 WSKAZNIKI EMISYINOSCI CO2, SO2, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej
bazie o emisjach gazdw cieplarnianych i innych substancji za 2016 rok.
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie ,WSKAZNIKI EMISYINOSCI COz, SO, NOx, CO ipytu catkowitego dla energii
elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw cieplarnianych i innych substancji za 2016
rok”.

3.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu
powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach
szkodliwych substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene

jakosci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi.

Na terenie Miasta przy ul. Bazynskiego 6 zlokalizowana jest automatyczna stacja pomiarowa
funkcjonujgca w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Na podstawie pomiaréw
przeprowadzonych przez stacje oraz analizie modeli rozktadu stezen zanieczyszczen mozna przyjag,
ze obszar ten charakteryzuje od lat dobra jako$¢ powietrza atmosferycznego. W 2018 roku wyjatkiem
byto przekroczenie stezenia docelowego benzo(a)pirenu - zwigzku kancerogennego, ktérego zrddtem
jest proces spalania wegla w kottach indywidualnych. Uzupetnieniem do pomiardw stezen
zanieczyszczen jest modelowanie. W przypadku realizacji Programoéw Ochrony Powietrza jest to
podstawowe narzedzie analityczne. Zastosowano model CALMET/CALPUFF, ktdry ostatecznie pozwolit
wskazac¢ zrodta odpowiedzialne za przekroczenia stezenia benzo(a)pirenu. Analiza z 2018 roku
potwierdzita duzy wptyw zrédet benzo(a)pirenu potozonych poza strefg na poziom stezen.
W najgorszym przypadku, na obszarach zabudowanych, wptyw ten osiggat az 55% poziomu
docelowego. Wskazano dwa obszary przekroczen na terenie Miasta Elblgga, wymienione juz
w Rozdziale 2 opracowania. W 2018 roku odnotowano w Elblagu przekroczenie docelowego poziomu
benzo(a)pirenu. Srednia roczna z wynikéw pomiaréw wynosita 2,12! ng/m3. Ze wzgledu na

przekroczenia Elblag otrzymat klase C.

Rysunek 2 Roczny rozkiad stezenia benzo(a)pirenu na terenie Miasta Elblag
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Zrédio: GioS

21 Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 44 | 128



Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblaga 2020+

Nalezy pamietac, ze na stopien oddziatywania szkodliwych zanieczyszczen duzy wptyw majg
warunki atmosferyczne, takie jak: predkosc¢ i kierunek wiatru, wilgotno$¢ powietrza, temperatura

oraz nastonecznienie. Stezenie zanieczyszczen zmienia sie takze w zaleznosci od pory roku.
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4 Stan obecny systemu transportowego
w Gminie Miasto Elblag
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Kluczowym elementem dla wdrozenia elektromobilnosci jest system transportowy na terenie
Miasta. W tym rozdziale przedstawiono jego stan obecny, charakteryzujac stan infrastruktury
transportowej oraz taboru. Zaprezentowano takze obecnie wystepujace niedobory
w zakresie transportu oraz omowiono kierunki modernizacji, majace zapewni¢ rowny dostep do

transportu dla wszystkich mieszkancéw gminy.

4.1. Struktura organizacyjna

Zgodnie z przepisami o samorzadzie gminnym i powiatowym (Elblag jest miastem na prawach
powiatu), Miasto jest zarzadcg najwazniejszych elementdéw systemu transportowego w granicach
administracyjnych Gminy Miasto Elblaga: sieci drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich oraz
odcinka drogi krajowej nr 22, w tym zarzadzajacym ruchem drogowym i parkowaniem ptatnym
w pasie tych drog, organizatorem miejskich przewozow publicznym transportem zbiorowym, a takze
jest regulatorem drogowych przewozéw pasazerskich transportem zbiorowym (prywatnych).

Organizacja zarzadzania tymi zadaniami oparta jest na nastepujacych jednostkach organizacyjnych:

1. Podmiotem administracji publicznej zarzadzajacym tymi zadaniami jest Gmina Miasto

Elblag, w imieniu ktorej:
a) zarzadcg drog jest Prezydent Miasta,
b) zarzadcag ruchu jest Prezydent Miasta,
c) organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Prezydent Miasta?2.

2. Zadania zarzadcy drog i zarzadcy ruchu drogowego na drogach wojewddzkich, powiatowych
i gminnych w granicach administracyjnych Miasta Elblgga w imieniu Prezydenta Miasta
wykonuje Departament Zarzad Drég Urzedu Miejskiego oraz Miejski Inzynier ds.

zarzadzania ruchem drogowym.

3. Funkcje nadzoru wiascicielskiego, w tym nadzér merytoryczny nad spotkami komunalnymi:
Zarzad Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. i Tramwaje Elblgskie Sp. z.0.0. petni Departament

Gospodarki Miasta Urzedu Miejskiego w Elblagu.

4. Prowadzenie spraw w zakresie SPP (Strefy Ptatnego Parkowania) petni Zarzad Komunikacji

Miejskiej?3.

5. W imieniu Prezydenta Miasta Elblag zadania organizatora transportu publicznego wykonuje
spotka komunalna - Zarzad Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0.%4
Zarzad Komunikacji Miejskiej, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, w ramach

przeprowadzanych postepowan przetargowych o $wiadczenie ustug przewozowych zawart jedng

22 7godnie z: zgodnie z postanowieniem art. 7 ust. 4 lit. a ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

23 Zgodnie z Uchwata nr VII/180/2011 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 30 czerwca 2011r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania
na drogach publicznych na terenie Miasta Elblaga, ustalenia optat za parkowanie w tej strefie i optaty dodatkowej oraz sposobu ich pobierania, z
pézniejszymi zmianami

24 Na podstawie Aktu zatozycielskiego spotki
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umowe w zakresie realizacji transportu tramwajowego oraz trzy umowy w zakresie realizacji

transportu autobusowego (ze spétkami prywatnymi).

Taki model realizacji autobusowych ustug przewozowych jest podstawowym modelem

realizacji tego zadania wtasnego gminy, okreslonego przepisami unijnymi oraz krajowymi.

Wdrozenie koncepcji elektromobilnosci wymaga rozstrzygniecia waznej kwestii - kto dostarczy
pojazdy elektryczne. Dziatania o charakterze partnerstwa publiczno-prywatnego moga okazac sie
kosztowne, jesli pojazdy elektryczne miatby dostarczy¢ operator, poniewaz JST moze uzyskac
doptate z funduszy zewnetrznych, niedostepna dla podmiotu komercyjnego. W takiej sytuacji nalezy
rozwazy¢ wariant zakupu pojazddéw przez Miasto i udostepnienie ich w drodze dzierzawy,
np. przewoznikowi bedacego wtasnoscig Miasta Elblag, tj. m. in. Spétce Tramwaje Elblaskie, ktora to
posiada juz wiasng sie¢ trakcyjng na terenie Miasta (sie¢ trakcyjna - bez ingerencji w przytacze
energetyczne - daje mozliwo$¢ dobudowania fadowarek, celem zasilenia zasobnikow energii
w pojazdach), baze zajezdniowg z miejscem na rozbudowe czesci zwigzanej z obstuga i eksploatacjg
autobusowego taboru zeroemisyjnego oraz wykwalifikowang kadre do utrzymania pojazdow

elektrycznych.

4.2. Charakterystyka infrastruktury transportowej

Istotnym elementem wplywajacym na jakos¢ i funkcjonalno$¢ transportu w miescie jest
dostepnos¢ infrastruktury transportowej. W ramach opracowania scharakteryzowano infrastrukture

komunikacji miejskiej, trasy rowerowe oraz drogi na terenie Miasta Elblag.

Za organizacje transportu publicznego w Elblagu zgodnie z postanowieniem art. 7 ust. 4 lit. a
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, odpowiada Prezydent Miasta Elblag, ktérego zadania
w tym zakresie wykonuje Zarzad Komunikacji Miejskiej w Elblggu. Wedtug paragrafu 22 ust. 1 Aktu
Zatozycielskiego spotki, gtdwnym jej zadaniem jest przede wszystkim zapewnienie, aby jej
dziatalnos¢ gospodarcza zaspokajata potrzeby w zakresie lokalnego transportu zbiorowego dla Gminy

Miasto Elblag. Na zadanie te sktada sie:

e programowanie komunikacji miejskiej na podstawie badan marketingowych, planéw
operacyjnych i strategicznych, z dostosowaniem formy i zakresu komunikacji do
potrzeb wspdlnoty samorzadowej;

e organizowanie przewozow pasazerskich, w tym zawieranie uméw z przedsiebiorcami
wykonujacymi ustugi przewozu pasazeréw;

e emisja, sprzedaz i dystrybucja biletéw komunikacji miejskiej;

e kontrola funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz kontrola biletéw wraz z egzekucjq
naleznosci z tytutu optat dodatkowych;

e administrowanie przystankami, wiatami przystankowymi i petlami autobusowymi;

e zarzadzanie (administrowanie) parkingami, w tym pobieranie optat za parkowanie.

Z szacunkowych danych z ostatnich 3 lat (2017, 2018 i 2019) otrzymanych od spétki ZKM
w Elblagu wynika, ze obstuguje ona $rednio okoto 1 150 000 przejazdéw indywidualnych pasazerow

miesiecznie.
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Infrastruktura komunikacji miejskiej

Na terenie Gminy Miasto Elblag funkcjonuje 321 25 przystankéw (250 autobusowych,
71 tramwajowych i 11 petli autobusowych), gdzie z przystankéw zgodnie z zatacznikiem nr 2 do
uchwaty nr VII/169/2011 moga korzysta¢ wytacznie operatorzy publicznego transportu zbiorowego
oraz przewoznicy, w ramach wykonywania publicznego transportu zbiorowego. Przewoznicy oraz
operatorzy, ktdrzy otrzymali zgode na korzystanie z przystankéw zobowigzani sg do zamieszczania
rozktadéw jazdy na przystankach komunikacyjnych oraz utrzymania tablic informacyjnych
w nalezytym stanie technicznym. Przedsiebiorstwa korzystajagce z przystankéw majg rowniez
obowigzek informowac¢ Gmine Miasto Elblag o wszystkich zmianach w rozkfadzie jazdy oraz ilosci

przystankdéw, z ktorych korzystaja.
Kolej

Na obszarze Miasta Elblag znajdujg sie rowniez linie kolejowe taczace Elblag w bezposredniej

relacji z: Warszawg, Olsztynem, Gdanskiem, Malborkiem, Tczewem i Stupskiem.
Trasy rowerowe

Gmina Miasto Elblag przyjeta polityke rowerowa, ktéra przyjmuje za cel 15% udziat ruchu
rowerowego w podrdzach wewnatrz miejskich do 2020 roku. Osiggniecie tego celu ma by¢ oparte
gtébwnie przez realizacje szerokiego programu budowy i rozbudowy drdég i Sciezek rowerowych,

tworzacych juz obecnie uktad pokrywajacy centrum i wiekszo$¢ dzielnic poza nim.

Przez Elblag przechodza miedzynarodowe szlaki rowerowe: Euroroute R-1, Nadmorski Battycki
Szlak Hanzeatycki R-10 i Szlak Zelaznej Kurtyny R-13 - nalezace do projektu EuroVelo oraz krajowy
szlak rowerowy Polski Wschodniej, a takze regionalne szlaki zoity i zielony. System rowerowy w

miescie nie jest jednak z nimi silnie potaczony.

Do 2020 roku na terenie Miasta Elblag wybudowano 45,87 km $ciezek rowerowych wzdtuz drdg
publicznych, z czego m.in. 8,4 km wzdtuz drédg wojewddzkich, 26,3 km — wzdtuz drég powiatowych
i 4,6 km - wzdtuz drég gminnych. Stan ten przedstawiony jest na ponizszym rysunku. W zasadzie
wszystkie te drogi dla rowerdw sg zlokalizowane w pasach drdg publicznych, najczesciej po jednej
ze stron jezdni. W przypadku centrum Miasta czes$ciej wystepujg one po obu stronach drogi.

Na terenie Miasta powstato rowniez wiele drog rowerowych uzupetniajacych juz istniejaca siec.
Rozbudowana zostata rédwniez infrastruktura rowerowa na zachodnim brzegu Rzeki Elblag oraz

wschodniej czesci m.in. wzdtuz alei Odrodzenia.2®

25 Stan na 2016 r. wg Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Dla Gminy Miasto Elblag Na Lata 2017-2030
Stanowigcy Aktualizacje Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasto Elblag Na Lata 2013-2020

26 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy — Miasta Elblag oraz Google Maps
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Rysunek 3 Docelowy ukiad sieci drog rowerowych w Elblagu
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Zrédio: Urzad Miejski w Elblagu
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Drogi na terenie gminy

Pod koniec 2018 roku dtugo$¢ drog w miescie Elblag wynosita 221 km, drogi utwardzone
ulepszone stanowity 88,04%, natomiast drogi utwardzone 93,52% wszystkich drég w granicach

administracyjnych Miasta.

Miasto jest dobrze skomunikowane z Gdanskiem oddalonego o okoto 60 km. Zwigzane jest to

z istnieniem obwodnicy Elblaga bedacq czescig trasy ekspresowej S7.

Ukfad drogowy Gminy Miasto Elblag stanowigq drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe

i gminne. Do najwazniejszych ciggdw drogowych nalezq:

e Droga ekspresowa S7 relacji Gdansk — Rabka-Zdrdj oraz droga ekspresowa S22 relacji
Elblag - Grzechotki ktérych wspdlny odcinek stanowi obwodnice potudniowg Miasta
Elblag;

e Droga wojewodzka 500, faczaca wezet Elblag Wschod oraz wezet Elblag Potudnie;

o Droga wojewddzka 503, tgczaca Elblag z miejscowoscig Podgrodzie;

o Droga wojewodzka 504, taczaca DW500 w Elblagu z miejscowosciami: Milejewo,
Podgrodzie, Frombork, Braniewo;

e Droga wojewddzka 509, taczaca DW500 w Elblagu z DW513 w Drwecznie.

Drogi te tworzac sie¢ taczaca obszar gminy z systemem drog krajowych oraz tworza korytarze
tranzytowe. Drogi powiatowe i gminne natomiast petnig role odcinkdw drogowych, decydujacych
o zintegrowaniu wewnetrznym gminy i jej funkcjonowaniu. Sie¢ drég powiatowych i gminnych
gwarantuje dojazd do kazdej miejscowosci, mimo, ze w dalszym ciggu nie wszystkie posiadajgq
nawierzchnie utwardzona. Podstawowy uktad komunikacyjny uzupetniaja ogdlnodostepne drogi

wewnetrzne i lokalne, ktore petnig role dojazdowa dla obstugi terendéw przylegtych.

4.3. Charakterystyka taboru transportu publicznego i
indywidualnego oraz parametry ilosciowe i jakosSciowe
istniejgcego systemu transportu

4.3.1. Publiczny transport zbiorowy

Dla Miasta Elblag ustugi publicznego transportu organizowane sq przez Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Elblagu bedacy spotka, ze 100% udziatami Gminy Miasto Elblag.

Sie¢ linii organizowanych przez Gmine Miasto Elblag tworzy 25 linii - 5 tramwajowych oraz 20

autobusowych realizowanych przez operatoréw wytonionych w drodze przetargu:

e Tramwaje Elblgskie Sp. z 0.0. (obstuga wszystkich linii tramwajowych)
e Arriva Bus Transport Polska Sp. z o.0.,
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Elblagu Sp. z 0.0.,

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej Sp. z o.0.,
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Komunikacja miejska obstuguje, na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych,
gminy wiejskie: Elblag (linie nr 11, 16, 21 i 22) oraz Milejewo (linia nr 20). Miasto posiada rowniez
linie nochg oznaczong numerem 100. Najdiuzsza trasa - okoto 22 km realizowana jest przez linie

numer 10.

Tabela 10 Zestawienie taboru ZKM w Elblagu

Emisja spalin -

Marka pojazdu / typ Euro Pojemnos¢ pasazerow Liczba
Autosan MO9LE 2010 Euro 5 61 oséb 1
Autosan MO9LE 2011 Euro 5 61 oséb 1
IVECO CROSSWAY 2014 Euro 6 92 osoby 9
JelczM 1011 2007 Euro 3 73 osoby 1
MAZ 103 465 2008 Euro 3 96 o0séb 1
MAZ 103 465 2009 Euro 3 97 osdb 1
MAZ 103 465 2010 Euro 3 101 oséb 1
MAZ 103 465 2011 Euro 3 96 0séb 2
MAZ 103 465 2012 Euro 3 96 o0sbb 1
MAZ 103 465 2013 Euro 3 96 osdb 2
MAZ 203 2012 Euro 3 97 osbb 2
Mercedes Citaro 0530 2005 Euro 6 99 oséb 10
SETRA 2001 Euro 3 75 oso6b 2
SETRA 2003 Euro 3 75 oso6b 1
SETRA 2004 Euro 3 75 oso6b 1
Solbus SM 11M 2007 Euro 3 91 oséb 4
SOR 10,5 2013 Euro 5 91 o0s6b 2
SOR 10,5 2013 Euro 5 96 0s6b 2
SOR 12 2013 Euro 5 101 oséb 1
SOR 12 2017 Euro 6 96 0sdb 1
SOR 12 2018 Euro 6 96 o0séb 2

Zrédto: ZKM w Elblagu; AKK dla Gminy Miasto Elblag.

Pojazdy spetniajgce norme spalin EURO 5 i 6 stanowig ponad potowe floty eksploatowanej na
terenie Miasta. W taborze znajduje sie rdwniez duzo pojazdéw o normie EURO 3. Wszystkie pojazdy
naleza do operatoréw. Miasto Elblag do tej pory nie korzystato ze $Srodkéw pomocowych na zakup

pojazdow zeroemisyjnych.

Wykres 4 Udzial poszczegodinych pojazdow w Elblagu wedlug struktury wieku

2001 2003 2004 2005 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2017 2018

Zrbdio: opracowanie wiasne na podstawie udostepnionych danych przez ZKM
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Koszty przejazdu publicznym transportem zbiorowym w Elblagu przedstawia Tabela 11

Taryfa opfat za bilety obowigzujace w pojazdach ZKM

Tabela 11 Taryfa optat za bilety obowigzujace w pojazdach ZKM w Elblagu

Strefa I - miejska Strefa II - podmiejska

Nazwa biletu

bilet bilet bilet bilet
normalny ulgowy normalny ulgowy
1 Bilet jednorazowy 2,80 zt 1,40 zt 4,20 zt 2,10 z
2 Bilet 1-godzinny zakupiony u kierowcy 3,00 zt 1,50 zt - -
3 Bilet Jednorazowy,. podmiejski zakupiony ) } 4,20 2t 2,10 7t
u kierowcy
a Bilet Jednorazow_y, rodZ|_nny, 1,60 zl/os. _
weekendowy zakupiony u kierowcy
5 Bilet Jednor'azowy n.a linii nocnej 3,20 zt 1,60 zt ) _
zakupiony u kierowcy
6 Bilet 24-godzinny zakupiony u kierowcy 13,00 zt 6,50 zt = =
7 Bilet grupowy zakupiony u kierowcy 2,60 zt 1,30 zt 4,00 zt 2,00 z
Bilety okresowe
8 Bilet imienny 30-dniow 90,00 zt 45,00 zt 125,00 zt 62,50 zt
9 Bilet imienny miesieczny 80,00 zt 40,00 zt 115,00 z 57,50 zt
Bilet imienny miesieczny wazny tylko
10 ) 75,00 zt 37,50 zt 110,00 zt 55,00 zt
w dni robocze
11 Bilet na okaziciela miesieczny 125,00 zt = 180,00 zt =
Bilet imienny miesieczny wakacyjny dla
12 m+od.2|ezy d9 24 roku. zycia na .pon?ls.taW|e _ 34,00 7t _ B
legitymacji szkolnej, w okresie lipiec-
sierpien

Bilet imienny semestralny dla uczniow
13 i studentow szkot wyzszych na okres - 180,00 zt -
01.09 - 31.01i 01.02 - 30.06

14 Bilet imienny 10-dniowy!?) 32,00 zt 16,00 zt 44,00 zt 22,00 zt

15 Bilet na okaziciela 10-dniowy!® 50,00 z - 75,00 zt -

Bilet grupowy jednodniowy dla
16 uczestnikéw kolonii i zimowisk (grupa - 1,20 zt/os. - 1,50 zt/os.
10 i wiecej 0s6b)'?

Bilet imienny miesieczny KDR dla dzieci i
17 m+od2|e;y ([?osmdajacych uprawn!erjle _ 20,00 zt ) _
do przejazdow ulgowych) uczestnikow

programu Karta Duzej Rodziny®)*3)

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych ze strony internetowej ZKM http://www.zkm.elblag.com.pl
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4.3.2.  Transport indywidualny

Transport indywidualny jest jednym z dwodch rodzajéw transportu (obok transportu
zbiorowego) wedtug podziatu ze wzgledu na dostepnos$c¢ dla uzytkownikéw. Jego zadaniem jest

zaspokajanie potrzeb transportowych.

W miescie Elblag zarejestrowanych jest 61 945 pojazdow indywidualnych napedzanych
wiasnym zrodtem napedu?’. Wsrdd nich wyodrebni¢ mozna przede wszystkim samochody osobowe,
a takze motocykle i motorowery. Na wykresach ponizej przedstawiono podziat pojazdow ze wzgledu
na ich liczbe oraz strukture wiekowa.

Wykres 5 Struktura wiekowa motoroweréw w Elblagu
500 496
400 348

300 227

200
92 91
100

o I

1959-1980 1981-1990 1991-2000 2001-2010 2011-2019

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzien 16.03.2020 r.

W miescie Elblag zarejestrowanych jest obecnie 1 254 motorowerdw. Tutaj nalezy zaznaczyd,
ze wedtug definicji z Prawa o ruchu drogowym motorower jest dwu lub tréjkotowym pojazdem
wyposazonym w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej do 50 cm3 lub silnik elektryczny o mocy nie
wiekszej niz 4 kW, ktorego konstrukcja ogranicza predkos$¢ jazdy do 45 km/h.28 Najwiecej z nich
poruszajacych sie na terenie Elblaga zostato wyprodukowanych miedzy 2001, a 2010 rokiem.
Najstarszy motorower powstat w 1959 roku.

Na ponizszym wykresie przedstawiono strukture wiekowg motocykli zarejestrowanych
w Elblagu.

Wykres 6 Struktura wiekowa motocykli w Elblagu

2000 1735
1500

1000 583 598

500 406 304
; ] ] ] ]

1934-1980 1981-1990 1991-2000 2001-2010 2011-2019

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieh 16.03.2020 r.

27 Stan na dzien 16.03.2020 r. na podstawie danych uzyskanych z CEPIK.

28 Art. 2 pkt 46 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r. poz. 1990)

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 54 | 128


https://pl.wikipedia.org/wiki/Transport
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pojazd_ko%C5%82owy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Silnik_spalinowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Obj%C4%99to%C5%9B%C4%87_skokowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Silnik_elektryczny
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180001990

Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblaga 2020+

Wedtug Prawa o ruchu drogowym motocykle sg pojazdami samochodowymi zaopatrzonymi
w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm3, dwukotowymi lub z bocznym
wozkiem - wielosladowymi. Okreslenie to obejmuje réwniez pojazdy trojkotowe o symetrycznym
rozmieszczeniu koét.2° Obecnie na terenie Elblaga zarejestrowanych jest 3 626 tego typu pojazddw.
Najstarszy z nich zostat wyprodukowany w 1934 r. Prawie potowa motocykli zostata wyprodukowana

przed 1980 rokiem co wskazuje na srednig wieku ponad 40 lat.

Kolejnym analizowanym rodzajem pojazddw sg samochody osobowe, ktorych strukture

wiekowg wskazano ponizej.
Wykres 7 Struktura wiekowa samochodow osobowych w Elblagu

25000 21867
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15000
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzien 16.03.2020 r.

Samochody osobowe stanowig najwieksza czes¢ wszystkich indywidualnych pojazdéw
zarejestrowanych w Elblagu (92,12%) liczac ponad 57 tys. sztuk. W zwigzku z tym srednio na 100
mieszkancéw przypada 48 takich pojazdow.3° Nie powinno dziwi¢ tak duze ich wykorzystanie
szczegdlnie, ze stuzg mieszkancom przede wszystkim do podrézowania do miejsc pracy potozonych
nie tylko na terenie aglomeracji miejskiej. Najstarsze samochody osobowe zostaty wyprodukowane
w 1937 roku. Najwiecej powstato jednak miedzy 1991, a 2010 rokiem, co wskazuje na srednig wieku

pojazdu na poziomie ok. 20 lat.

Podczas analizy struktury pojazdéw indywidualnych nalezy zwréci¢ takze uwage na rodzaj
paliwa wykorzystywanego do ich napedu. To ono w gtéwnej mierze wptywa na emisyjnos¢ pracy tych

pojazdéw. W tabeli ponizej zaprezentowano podziat paliw w przypadku motorowerdw.

Tabela 12 Struktura paliw zasilajacych motorowery w Elblagu

L.p. Rodzaj paliwa Liczba pojazdow ‘
1

. Benzyna 1 240
2. Mieszanka (paliwo-olej) 9
3. Olej napedowy 2
4, Energia elektryczna 2
5. Inne 1
6. Suma 1 254

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzien 16.03.2020 r.

29 Art. 2 pkt 45 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r. poz. 1990).

30 Nalezy pamietaé, ze wskazana liczba pojazdéw uwzglednia tylko samochody osobowe zarejestrowane na terenie Elblaga i zostata
wyznaczona na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzien 16.03.2020 r.
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Benzyna jest paliwem zasilajagcym 99% wszystkich motorowerdow w Elblaggu. Poza tym mozna
takze wyrdzni¢ 9 pojazddw wykorzystujacych do napedu mieszanke (paliwo-olej). Mieszanka ta zasila
silniki dwusuwowe, ktére stosowane byty w skuterach oraz motocyklach o matych pojemnosciach
skokowych silnika. Obecnie jednak pojazdy z takim napedem nie sg juz produkowane, gdyz zostaty
wyparte m.in. przez oszczedniejsze i czystsze pod wzgledem emisji spalin silniki czterosuwowe.
W gminie zarejestrowane sg réwniez 2 motorowery zeroemisyjne wykorzystujace do napedu energie
elektryczng. Mimo, ze motorowery elektryczne sg najbardziej ekologiczne, to ich popularnosé
w dalszym ciqgu jest niewielka, ze wzgledu na wysokie koszty zakupu, czasami nawet 4 krotnie

wyzsze od spalinowych odpowiednikow.
W kolejnym zestawieniu przedstawiono strukture paliw dla motocykli.

Tabela 13 Struktura paliw zasilajacych motocykle w Elblagu

L.p. Rodzaj paliwa Liczba pojazdow

p

1. Benzyna 2 318
2. Olej napedowy 2
3. Mieszanka (paliwo-olej) 1
4, Inne 1 305
5. Suma 3 626

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z CEPiK, stan na dzien 16.03.2020 r.

W tym przypadku benzyna takze stanowi gtdwny rodzaj paliwa. Do zasilania zaledwie
3 motocykli wykorzystywany jest olej napedowy lub mieszanka (paliwo-olej). W Elblagu na chwile
obecng nie ma zarejestrowanych motocykli elektrycznych mimo, ze na krajowym rynku dostepnych
jest juz kilka modeli. Oczywiscie tak jak w przypadku motorowerdw barierg zwigzang z zakupem

takze moze by¢ cena.
Najbardziej ré6znorodng strukture zasilania majg samochody osobowe. Ws$réd nich pojawiajg
sie jednostki, ktére moga by¢ napedzane wiecej niz jednym rodzajem paliwa. W gtéwnej mierze

zawdzieczajq to hybrydowej budowie uktadu napedowego.

Tabela 14 Struktura paliw zasilajacych samochody osobowe w Elblagu

Rodzaj paliwa podstawowego Rodzaj paliwa alternatywnego Liczba pojazdow
1. Benzyna = 32 586
2. Benzyna Energia elektryczna 267
3. Benzyna Gaz ptynny (LPG) 5296
4, Benzyna Gaz ziemny sprezony (CNG) 14
5. Olej napedowy - 17 717
6. Olej napedowy Energia elektryczna 10
7. Olej napedowy Gaz ptynny (LPG) 8
8. Energia elektryczna - 8
9. Gaz ptynny (LPG) = 6
10. | Brak danych - 153

Suma 57 065

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z CEPiK, stan na dzien 16.03.2020 r.
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Najwiecej samochoddw osobowych (31 286) zasilanych jest benzyng. Drugie w kolejnosci sq
pojazdy z napedem diesla na olej napedowy (16 817 sztuk). Samochody osobowe majgace mozliwosé
wykorzystania wiecej niz jednego paliwa stanowig 9,5 % wszystkich pojazdéw. Nalezy zwrdcic¢ takze
uwage, ze w miescie zarejestrowane jest 8 zeroemisyjnych samochoddéw osobowych zasilanych

energig elektryczna.

W tabeli ponizej przedstawiono strukture pojazdow ze wzgledu na ich charakter emisyjny.
Do kategorii pojazdéw hybrydowych niskoemisyjnych zaliczono te mogace by¢ zasilane przez wiecej
niz jedno paliwo, wérdéd ktérych przynajmniej jedno stanowi energia elektryczna lub sprezony gaz
ziemny (CNG).

Tabela 15 Struktura wszystkich pojazdow indywidualnych ze wzgledu na ich charakter

emisyjny zarejestrowanych w Elblagu

L.p. Typ pojazdéw Liczba pojazdow
i, Spalinowe 61 644
2. Hybrydowe niskoemisyjne 291
3. Zeroemisyjne (elektryczne) 10
4. Suma 61 945

Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzien 16.03.2020 r.

W Elblagu wsérod wszystkich pojazdéw indywidualnych dominujacg wiekszo$¢ stanowig pojazdy
spalinowe (99,51 %). Tylko nieliczne wykorzystujg do napedu alternatywne zrddta energii bardziej
przyjazne dla srodowiska. Jak juz wspomniano wczesniej gtdwng przyczyna takiej struktury jest
przede wszystkim znacznie wyzsza cena pojazdow zero- i niskoemisyjnych w stosunku do ich
spalinowych odpowiednikow. Dodatkowo niekorzystnym czynnikiem moze by¢ dopiero rozwijajaca

sie infrastruktura tadowania pojazddéw elektrycznych na terenie Miasta.

Istotne jest, aby pojazdy spalinowe, mimo ze nie sg tak ekologiczne jak elektryczne, czy
hybrydowe spetniaty odpowiednie normy emisji spalin (tzw. Normy EURO). Europejskie standardy
emisji spalin to normy okreslajace, ile maksymalnie zanieczyszczen moga wyemitowaé pojazdy
sprzedawane na terenie Unii Europejskiej. Normy te regulujg, jaka powinna by¢ emisja tlenkow
azotu, tlenkéw wegla, weglowodorow oraz czastek statych w pojazdach poruszajacych sie po
drogach. Od 1992 wraz z wprowadzeniem normy emisji EURO 1 kwestie te obejmujg dyrektywy
europejskie, ktére z czasem wprowadzajq coraz bardziej rygorystyczne wymogi. W zwigzku z tym

pojazdy wyprodukowane w danym okresie muszg spetnia¢ wskazang przepisami norme:

e 0d 1992 r. norma EURO 1
e 0d 1996 r. norma EURO 2
e 0Od 2000 r. norma EURO 3
e 0d 2005 r. norma EURO 4
e 0Od 2009 r. norma EURO 5
e 0d 2014 r. norma EURO 6

Na podstawie danych uzyskanych z CEPIK oraz obowigzujacych w UE przepiséw dotyczacych
norm EURO dla pojazdéw spalinowych podzielono te zarejestrowane w Elblagu ze wzgledu na
spetniane przez nie odpowiednie normy emisji. W przypadku gdy w zestawieniach CEPiK nieznana
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byta norma EURO danych pojazddw, przyporzadkowywano ja opierajac sie na roku produkcji
i obowigzujacych w tamtym czasie dopuszczalnych normach, ktoére charakteryzowaty produkowane

wtedy pojazdy. Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki analiz.

Wykres 8 Struktura pojazdow indywidualnych ze wzgledu na spetnianie norm emisji EURO
zarejestrowanych w Elblagu
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzief 16.03.2020 r.

Pojazdy spalinowe zarejestrowane w Elblagu w wiekszosci nie spetniaja norm emisji
powyzej EURO 4 i stanowig ok. 61,6 % wszystkich analizowanych srodkoéw transportu. Ma
to bezposredni zwigzek z wiekiem tych pojazdéw. W okresie ich produkcji obowigzywaty mniej
restrykcyjne normy takie jak EURO 1, 2 czy 3 lub nie wymagano jeszcze zadnych norm emisji (przed
1992 rokiem). Pojazdy spalinowe spetniajgce najnowsze i najbardziej restrykcyjne normy EURO 6

stanowia ok. 11 % wszystkich analizowanych pojazdéw indywidualnych, liczac 6 841 sztuk.

Nie mozna zapomniec takze o 10 pojazdach elektrycznych zeroemisyjnych, ktére sa

najbardziej przyjazne dla srodowiska sposrod wszystkich pozostatych

4.4. Parametry iloSciowe i jakosciowe istniejgcego
systemu transportu

4.4.1. Stan i prognoza popytu na transport pasazerski w Elblagu
i W potaczeniach poza gminnych

Dla potrzeb Strategii nie jest niezbedne okreslenie szczegétowej prognozy ruchu, zastosowana
metoda analizy dotyczy okreslenia stanu mobilnosci w roku bazowym oraz kierunkéw spodziewanych
zmian, tak, aby sprecyzowaé kierunki dziatan zwigzane z wprowadzeniem elektromobilnosci.
Prognoze sporzadzono dla okresu etapowego (2025 i perspektywicznego 2035). Prognozy

opracowano w ten sposob, ze =zachowano wskazniki mobilnosci ogdlnej (ruchliwosci na

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 58 | 128



Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblagga 2020+

statystycznego mieszkanca), a prognozowano zmiany wynikajace ze zmian demograficznych (liczba

ludnosci ogdtem, grupy wiekowe) i spotecznych (grupy ekonomiczne).

Dla horyzontéow prognozowania (2025 i 2035) wprowadzono zatozone kierunkowo poziomy
podziatu ruchu na srodki podrézowania, w tym w szczegdlnosci dla ruchu rowerowego wraz z UTO
i transportem zbiorowym. Wskazniki te powinny sta¢ sie odnosnikiem polityki zrdwnowazonego
rozwoju miasta. Ten czynnik powinien by¢ uwzgledniony w aktualizacji dokumentow strategicznych

miasta w réznych dziedzinach.

Nalezy zaznaczy¢, ze dla potrzeb Strategii zatozono dazenie do uzyskania synergii miedzy

trzema rodzajami polityki rozwoju miasta:

e Polityki rozwoju ruchu rowerowego jako nowego, atrakcyjnego s$rodka transportu
w stosunku do samochodéow w poruszaniu sie w obrebie Elblaga i w celach
rekreacyjnych,

e Polityki zrbwnowazonego transportu, pozwalajacej na zmniejszanie uzaleznienia od
uzywania samochodu osobowego, a w efekcie zmniejszenia zattoczenia
motoryzacyjnego,

e Polityki ekologicznej, polegajacej na dazeniu do zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych dla ochrony klimatu oraz zmniejszenie skazenia powietrza i hatasu
w skali lokalnej, dla zwalczania zjawiska smogu.

Jednak trzeba zaznaczy¢, ze prognozy, jakie opracowano nie dojdgq do skutku bez podjecia

dziatan w skali lokalnej, regionalnej i krajowej.

4.4.2.  Zestawienie gtdwnych wynikow badan mobilnosci

Podstawg analizy ruchowej (popytu na podréze) jest prognoza demograficzna. W zatgczonych

wynikach analiz postuzono sie prognoza GUS z 2014 roku (ostatnia jaka istnieje).

Obserwowane jest zjawisko wyréwnywania sie mobilnosci w miastach duzych i otaczajacych
miastach mniejszych, ponadto w ostatnim okresie ogdélna mobilnos$¢ (czyli liczba podrézy na
statystycznego mieszkanca) nieco maleje. Wynika to z faktu ,starzenia sie” populacji, co skutkuje
zmniejszajacym sie udziatem w zbiorowosci mieszkancéw frakcji w wieku przedprodukcyjnym
i produkcyjnym, a zwiekszanie w wieku poprodukcyjnym. Ta ostatnia grupa jest z natury rzeczy

mniej mobilna od pozostatych. Sytuacje w miescie obrazujg wykresy w kolejnym rozdziale.

Na podstawie wynikéw badan ustalono podstawowe wskazniki mobilnosci po to, aby mozliwe
byto sporzadzenie ogdlnej prognozy mobilnosci w Elblagu dla potrzeb Strategii, czyli prognozowanie

potencjalnego popytu na przejazdy, w tym takze zwigzane z elektromobilnoscia.

W tabeli ponizej zestawiono wyniki badan w podobnych do Elblaga miastach z podziatem na
grupy wedtug motywacji podrézy oraz podziatem na srodki podrézowania. Tabela dotyczy tylko ruchu

wewnetrznego w miescie.

Warto uzupetni¢ te dane o ruch generowany w miescie (wyjazdowy i przyjazdowy) zwigzany

z przejazdami do miejsc pracy i nauki. Z badania GUS z roku 2018 wynika, ze tacznie ruch wyjazdowy
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i dojazdowy w obu tych celach to zaledwie 3% ruchu, ktéry generowany jest w promieniu nie

wiekszym niz okoto 50 km. Tak mata liczba wskazuje na mozliwos¢ pominiecia tego zjawiska
w analizach.

4.4.3. Potencjat ruchowy Elblaga z uwzglednieniem ruchu
wewnetrznego wraz z podziatem modalnym

Doswiadczenie w dziedzinie badan zachowan transportowych mieszkancéw miast wskazuje na
duza stabilnosc¢ tacznej mobilnosci, co wynika z dziennego budzetu czasu, zuzywanego na transport.
Wykonywane okresowo analizy w skali globalnej wskazuja, ze 6w budzet oznacza gotowos$¢ do
przeznaczenia na transport statg warto$¢ czasu dziennie, ostatnio okoto 1,5 godziny dziennie w

wiekszych miastach, nieco ponizej w mniejszych3t,

Z tych powoddéw w Strategii postuzono sie metodq analogii do zachowan mobilnosciowych

w zbadanych miastach Polski, w tym m. in. w regionie stotecznym miasta Warszawa3? i regionie
Gdanska33,

Wykres 9 Zmiany strukturalne demografii w Elblagu w latach 2009 - 2035
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Zrodto: analiza wiasna na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/

31 por. tzw. ,stata Marchetti’ego, np. w: Marchetti, C. (September 1994). "Anthropological invariants in
travel behavior" (PDF). Technological Forecasting and Social Change

32 Warszawskie Badanie Ruchu 2015 - PBS Sp. z 0.0. z Sopotu (lider) oraz Politechnika Krakowska i
Politechnika Warszawska, na zlecenie Miasta Stotecznego Warszawy

33 Gdanskie badania Ruchu 2016 wraz z opracowaniem transportowego modelu symulacyjnego Gdanska
- VIA VISTULA, na zlecenie Biura Rozwoju Gdanska
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4.4.4.  Prognozy zmian mobilnosci w miescie Elblag i ich wptyw na
elektromobilnos¢

Na podstawie przytoczonych obserwacji oraz zasad polityki rozwoju wyrazonych
w dokumentach strategicznych Miasta zalozono hipoteze dotyczaca polityki Miasta

z wykorzystaniem zasad zréwnowazonego transportu:

e Doprowadzenie do zwiekszenia udziatlu przewozdw pasazerskich transportem
zbiorowym przez stosowng polityke taborowg, zwiekszenie liczby kurséw oraz polityka,
parkingowg (ograniczenie parkowania w centrum)

e Rozwdj sieci rowerowej wraz z ew. ustugami roweru miejskiego majg doprowadzi¢ do
znaczacedgo wzrostu udziatu tego ruchu (do poziomu 30% wszystkich podrézy),

e Prowadzenie dziatan na rzecz zmniejszenia wykorzystania samochodéw osobowych,
dla uzyskania udziatu samochodu w przewozach na poziomie 30% w ruchu kotowym
(uspokojenie ruchu, priorytety dla transportu zbiorowego, polityka parkingowa,
szeroko rozumiana polityka przestrzenna).

Dla oszacowania przysztego popytu na ruch pojazdow elektrycznych przeprowadzono analize
zwigzkow mobilnosci ze zmianami demograficznymi, polegajacymi na zmianach proporcji miedzy
grupami spoteczno-ekonomicznymi (aktywnosci produkcyjnej), a takze przetestowano skale
niezbednych krokéw dla zmniejszenia obcigzenia ruchem samochodowym przez zwiekszenie roli
transportu zbiorowego i zdecydowane zwiekszenie udziatu podrézy rowerowych i pokrewnymi
pojazdami (UTO).

Tabela 16 Zmiany mobilnosci w Elblagu (model ruchu)

. liczba . liczba ) liczba

Tl b

2018 207 205 33% 69 068 63% 131 230 3% 6 907
2020 217 591 31% 67 997 59% 127 835 10% 21759
2022 210621 32% 66 782 54% 113 016 15% 30823
2025 202 807 33% 67 602 44% 90 136 22% 45 068
2030 199 553 34% 68 140 41% 82742 24% 48 672
2035 202 415 36% 73162 34% 68 285 30% 60 968

Zrédto: opracowanie wlasne z wykorzystaniem wynikéw WBR 2005
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Tabela 17 Struktura ruchu pasazerskiego z uwzglednieniem zmian demograficznych Elblaga

iesz0 transportem samochodami rowerami i
w wieku . . w wieku . w wieku Srednia p zbiorowym uTo
w wieku w wieku w wieku L, ; B . p
przedpro- roduk- oproduk porzedpro roduke popro- ruchliwos liczba liczba liczba liczba
dukcyj- Z invm p_cp.n m dukcyjNy z v dukcyj- ¢ [podr./ udziat | [podr @ udziat [podr | udziat @ [podr | udziat [podr
nym n n m A nym dobel  [%] /| [%] /(%] /  [%] |/
dobe] dobe] dobe] dobe]
2018 276 274 24 495 212 884 38 895 1,5 2,8 1,4 2,3 25% B9 068 |25% b9 068 | 48% ;gé 2,50% |6 907
2020 271 989 27 343 208 111 36 535 1,5 2,8 1,4 2,3 20% 54398 |25% 7997 |47% ;Z 8% R1 759
2022 256 855 26 588 194 868 35400 1,5 2,7 1,3 2,2 18% H6234 |26% B6782 |44% (1)12 12% (30 823
2025 250 379 24 872 188 750 36 757 1,6 2,7 1,4 2,2 19% W7572 |27% B7602 |36% PO 136 |18% H5068
2030 243 358 22 709 180 870 39 778 1,6 2,8 1,5 2,2 18% K3804 |28% H8140 |34% B2742 |20% #8672
2035 243 874 21 440 180 850 41 585 1,7 2,8 1,6 2,3 17% B1459 |30% [73162 |28% 68285 |25% HO 968

Zrédio: opracowanie wilasne z wykorzystaniem wynikéw WBR 2005

Objasnienia:

wynik zatozen rozwoju sieci drog rowerowych w Elblagu (rozdz. 4.6.5.)

wynik metody analogii do innych miast

Uwaga: Przedstawione dane oparte s na hipotezie aktywnego oddziatywania na zachowania mieszkancow, wynikajq z prowadzenia polityki
zrownowazonego rozwoju, w tym transportu i mobilnosci. Tabela obrazuje przeptywy miedzy gateziami transportu, wynikajace z tej polityki, przy zatozeniu

stabilnej mobilnosci ogdlnej.
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Wykres 10 Zmiany proporcji podziatu ruchu na srodki transportu w Elblagu (prognoza)
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Zrédio: opracowanie wiasne

Wykres 11 Zmiany ilosciowe podzialu zadan przewozowych w Elblagu (prognoza)
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4.4.5, Kierunki rozwoju systemu transportowego Elblaga,
interpretacja wynikéw analiz mobilnosci w ramach Strategii

Sytuacja demograficzna i spoteczna Elblagga jest w warunkach krajowych dos$¢ typowa - tak
jak w wiekszosci miast GUS prognozuje w okresie 2019 - 2035 spadek liczby ludnosci 0 12%, w tym
w wieku produkcyjnym o 14%, zas poprodukcyjnym wzrost o 3%. Te procesy sg dos¢ trwate, wiec
nalezy sie spodziewac¢ dalszego pogiebiania tendencji do spadku liczebnosci oséb aktywnych

produkcyjnie, co z czasem odbije sie wzrostem udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym (obecne osoby
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~produkcyjne” przejda do kategorii ,poprodukcyjnych”). To zjawisko pogtebi obecny spadek osdéb
w wieku przedprodukcyjnym (8%). Demografia pokazuje zjawiska jakie muszg sie zdarzyé, bo
badamy tu kategorie juz urodzonych, bez wzgledu na prowadzono polityke populacyjng. Istotne
zmiany moga sie pojawic¢ tylko w wyniku znacznych migracji, zwtaszcza spoza Polski, cho¢ prognoza
GUS pewng skale tej migracji uwzglednia.

Oceniono, ze ogdélna mobilno$¢ pozostanie na stabilnym poziomie rzedu 2,3
podrézy/dobe/osobe. Gdyby pozostawi¢ podziat modalny na obecnym poziomie, to ruch
samochodowy wzrostby w proporcji do liczby samochodow — wiadomo, ze zadna sie¢ drogowa nie
mogtaby takich natezen przenies$¢, juz obecnie widoczne jest stopniowe ograniczanie uzytkowania
samochodu w codziennych podrézach. Doswiadczenie uczy, ze istnieje pole do wptywania na
mobilno$¢ i podziat ruchu na s$rodki podrézowania w pewnym zakresie poprzez stosowne zabiegi

polityki transportowej.

Sposobem na opanowanie tych zjawisk jest zréwnowazona mobilnosé, ktéra opiera sie na
zasadzie zarzadzania popytem w ramach podziatu ruchu na srodki transportu, przy réwnoczesnych

dziataniach dla zmniejszenia ogdlnego popytu na transport.

Przedstawione w Strategii wyniki analiz mobilnosci pokazujg, jakie efekty mozna uzyskac po
zrealizowaniu zasad zroéwnowazonego transportu - poprzez zwiekszanie podazy systemu
transportowego dla uzyskania efektu przesuniecia popytu na ruch z samochodéw osobowych na
transport zbiorowy i ruch rowerowy. Pokazane prognozy w horyzoncie roku 2035 moéwig
0 zmniejszeniu udziatu samochodéw z ponad 60% udziatu w roku 2018 do okoto 35%
w perspektywie. Jest to realne tylko wtedy, kiedy rdwnoczesnie zostang zastosowane nastepujace

instrumenty zarzadzania:

e Dazenie do minimalizacji pracy przewozowej w uktadzie urbanistycznym,

e Rozwdj niezmotoryzowanych form transportu, w tym w szczegdlnosci ruchu
rowerowego, ale takze pieszego,

e Rozwdj technologiczny przewozdéw transportem zbiorowym dla poszerzania jego
oferty w kierunku wysokiej dostepnosci, niezawodnosci i atrakcyjnych taryf,

e Wprowadzanie innowacyjnych technologii smart city udostepniajacych
mieszkancom i przybyszom wszechstronng informacje i wsparcie w podejmowaniu
decyzji transportowych.

W tych dziataniach szczegolng role moze odegrac elektromobilno$é, poniewaz wspomniany
wzrost znaczenia ruchu pieszego i rowerowego oraz transport zbiorowy stwarzajg wieksze pole dla
wykorzystania innowacyjnych, zeroemisyjnych napedoéw, co pozwala obnizy¢ ich koszty i zwiekszy¢

popyt jak i podaz ustug.

Nieco inne spojrzenie nalezy zastosowa¢ w odniesieniu do indywidualnych przewozéw
samochodami elektrycznymi - zastepowanie pojazdéw spalinowych jest oczywiscie potrzebne
i nalezy zmierza¢ w tym kierunku, ale zastosowanie podobnej jak dla roweréw i transportu
zbiorowego filozofii zwiekszania podazy dla ruchu w tej grupie nie prowadzi do rozwigzania
kluczowego problemu wspétczesnych miast - czyli zatloczenia. Dlatego rozwoj elektromobilnosci
w dziale samochoddw osobowych musi by¢ poddany ocenie przez bilans ogoétu kosztédw i korzysci

w miksie transportowym.
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4.5. Opis niedobordéw jakosciowych i ilosciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do dotychczasowych
zamierzen

Najczesciej wskazywana potrzebg na terenie Elblaga przez mieszkancdw jest zageszczenie sieci
istniejgcych przystankéw autobusowych oraz wymiana pojazdéw w taborze na nowe zero- lub

niskoemisyjne.

Pod wzgledem infrastruktury transportowej uktad wewnetrzny Miasta jest dobrze wyposazony,
pewne zastrzezenia moze budzi¢ stan techniczny nawierzchni czesci drég lokalnych o mniejszym
znaczeniu w uktadzie komunikacji wewnetrznej (nie jest to jednak przedmiotem tego dokumentu).
Ponadto aktywnej polityki wymaga uktad parkingowy, w tym w szczegdlnosci zbilansowanie popytu
na parkowanie w stosunku do przepustowosci uktadu drogowego oraz wyegzekwowanie zapewnienia

stosowej liczby miejsc parkingowych dla obiektow komercyjnych.

Oddanie do ruchu drdég ruchu ekspresowych (S7 i S22) powoduje, ze Elblag nie doswiadcza
zattoczenia wywotanego ruchem tranzytowych, zwilaszcza ciezarowym. Natomiast zbieg drdg
wojewddzkich w miescie jest normalng konsekwencjg petnienia roli osrodka subregionalnego i musi
by¢ analizowane z punktu widzenia obiektdw i obszarow Miasta, ktére sg wazne dla obstugi zycia

spotecznego i gospodarczego regionu.

Zasadniczg funkcje w podstawowym ukfadzie drogowym Miasta petnig drogi wojewodzkie:
DW 500, 503, 504 i 509. Ulice potozone w ciggu tych drdg, petnig wiec zaréwno funkcje regionalne
jak i wewnetrzne, co wymaga odpowiedniego zarzadzania ruchem i ksztattowania rozwigzan

technicznych w oznakowaniu i sterowaniu ruchem.

Potozenie tych drég oraz uksztalttowanie zabudowy po odbudowie powojennej pozwala na

adaptacje i rozbudowe w wielu miejscach (poszerzenie o nowe pasy ruchu i Sciezki rowerowe).

4.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedobordow jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym
inwestycji odtworzeniowych

4.6.1. Sie¢ drogowa

Sie¢ drogowa Miasta zostata zaplanowana w ramach prac nad Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Planowana sie¢ ulic zostata przewidziana jako
dogodny ukitad do odcigzenia ruchu w rejonie centralnym. Uktad ulic: Al. Tysigclecia — Rycerska - Al.
Armii Krajowej - Hetmanska stanowi klasyczng ,rame” odcigzajacq, co pozwala na stosownie

instrumentow zarzadzania popytem ruchu samochodowego wewnatrz tego ukfadu.

Wykorzystanie sieci drogowej dla zrdwnowazonego systemu transportowego jest w Elblagu

mozliwe, przy czym warunkiem powodzenia jest konsekwentne stosownie instrumentéw
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zrownowazenia w ramach jasno sprecyzowanych celéw, w tym dazenia do zmniejszania nacisku na

uzytkowanie samochodu.

4.6.2. Lokalny transport zbiorowy

Zaspokojenie potrzeb elektromobilnosci w transporcie zbiorowym polega gtéwnie na

wprowadzeniu do taboru pojazddw elektrycznych. Skala tego dziatania zalezy od dwdch czynnikdow:

e Mozliwosci finansowych dla zakupu pojazddw (w tym uzyskania wsparcia zewnetrznego
(rzadowego lub unijnego); pojazdy sa obecnie okoto 2 - 2,5 razy drozsze od
tradycyjnych),

e Wopiecia punktow tadowania do sieci energetycznej.

Kwestie te rozwazone zostaty w czesci koncepcyjnej.

4.6.3. Ruch pieszy i rowerowy

Dotychczasowe dziatania Miasta w zakresie planowania i inwestowania w system transportowy
sq skoncentrowane na rozwoju sieci drogowej, cho¢ w znacznie mniejszym stopniu niz pokazano
w SUIKZP z 2000 roku. Elementy mogace dotyczy¢ wprost kwestii elektromobilnosci dotyczg
wydzielania przestrzeni w pasach drogowych dla potrzeb pojazdéow przewidywanych do napedu

elektrycznego:

e autobusdow jako ewentualne pasy ruchu tylko dla transportu zbiorowego,
e rowerdw i UTO lub wytypowanych ulic i drég gminnych z przeznaczaniem na Sciezki
lub trasy rowerowe i pieszo - rowerowe.

Aby uzyskaé pozadane efekty rozwoju elektromobilnosci w zakresie rowerowego dziatania
rozwijania sieci drég rowerowych powinny by¢ kontynuowane tak, aby uzyskac¢ efekty kompletnej,
zintegrowanej sieci, sprzyjajacej znacznemu wzrostowi udziatu i liczby podrézy rowerami i pojazdami
UTO. Obecny stan i najblizsze plany w zakresie rozwoju sieci drég rowerowych tego warunku nie
spetniaja, w szczegdlnosci w centrum miasta, czyli w ,zworniku” takiej sieci. Plany w tym zakresie
istniejq, ale sgq zaawansowane w niewielkim stopniu (por. rozdziat 5.3.) a warunkiem uzyskania
znaczacego ograniczenia ruchu samochodowego jest udziat ruchu rowerowego na poziomie 30%.

Przyblizony szacunek pozwala przyjac¢, ze udziat ten wynosi obecnie ok. 3%.
Infrastruktura dla potrzeb ruchu rowerowego

Elblag przystgpit do tworzenia sieci ruchu rowerowego podporzadkowanego trzem celom: (a)
udostepnieniu lokalnych punktéw zainteresowania w miescie (praca, szkoty, ustugi), (b) dojazd do
przystankéw kolejkowych, (c) prowadzeniu ruchu rekreacyjnego / turystycznego.

Infrastruktura rowerowa oparta jest na nastepujacych gtéwnych istniejgcych trasach:
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e zespole tras w centrum miasta, tworzacym ruszt wzdtuz gtéwnych ulic: Hetmanska, 12
Lutego,

e przedtuzenia w kierunku poétnocnym wzdtuz ciggu ulic Ptk. Dabka i Al. Jana Pawta II,

e ciggow poprzecznych: Al. Odrodzenia i ul. Ogdlna oraz Brzeska i Al. Pitsudskiego,

e na potudniu ul. Grunwaldzka. Al. Tysigclecia i Al. Wyszynskiego,

e uzupetnionych kilkoma ciggami wyprowadzajacymi ku osiedlom poza srédmiesciem -
w tym Agrykola, Krolewiecka (czesciowo), Fromborska, Mazurska.

Obecne plany rozwojowe obejmujg uzupetnianie tego uktadu, w kilku miejscach $rédmiescia,

ale przede wszystkim w ostatniej z wymienionych wczesniej grup ulic wybiegowych.

Nalezy zaznaczy¢, ze sie¢ drog rowerowych, z zastrzezeniem dominacji $ciezek rowerowych
w pasie drogowym i przy tylko kilku odcinkach oddzielnych drog rowerowych, ma charakter sieci
kompleksowej, czyli istnieja warunki do znacznego zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego

w miescie.

4.6.4. Estymacja ruchu pieszego i rowerowego

Dla Elblaga nie byly prowadzone badania zachowan transportowych mieszkancow dla potrzeb
ocen ruchu pieszego i rowerowego, stad do estymacji zastosowano metode analogii. Na podstawie
tych badan mozna zatozy¢ ogélny udziat ruchu pieszego i rowerowego w sumie ruchu wewnetrznego
0sOb na poziomie 25 - 35%, z czego ruch rowerowy moze stanowi¢ 1 — 10%, zaleznie od rozwoju

sieci drég rowerowych.

Zazwyczaj model ruchu pieszego opisany jest przez udziat tej formy transportu w funkcji
dtugosci tej podrozy przy dwdch krancowych stanach: okoto 100% podrézy na odlegtosci do 400 m
oraz prawie 0% podrozy powyzej 3 km. Ruch rowerowy natomiast charakteryzuje sie zasiegiem

nawet do wiecej niz 5 km, co oznacza, ze caty obszar zwartego miasta lezy w jego zasiegu.

4.6.5. Hipoteza rozwoju ruchu rowerowego

Doswiadczenia $wiatowe wskazujg, ze udziat ruchu rowerowego w catkowitych podrézach
w miescie zalezy od dwodch czynnikow: (1) dtugosci i gestosci sieci drog rowerowych w miescie
(km/km?) oraz (2) liczby mieszkancow. Zalezy takze od mobilnosci rowerowej, jaka trzeba zbadac

przez stosowne badania socjologiczne, lub zatozy¢ na podstawie doswiadczen zagranicznych.

W przypadku Elblaga konieczne jest przyjecie specyficznej interpretacji danych wejsciowych
do analizy rozwoju ruchu rowerowego. Miasto ma znaczny obszar (powierzchnia 80 km?2) z ktérego
okoto 3 to tereny bez zainwestowania miejskiego, gtdwnie na poétnocy i wschodzie (lasy, nieuzytki,
wolne tereny niezainwestowane, przeznaczone pod przyszte zagospodarowanie). Tzw. ,miasto
zwarte” to okoto 40% jego powierzchni, stad przyjeto, ze obszar na ktéorym planowana jest sieé

rowerowa ma powierzchnie 33 km?2.

W Elblagu w ostatnich latach zrealizowano wiele odcinkéw sieci rowerowej, gtéwnie w formie

paséw rowerowych przy ulicach, gtéwnie w ramach budowy nowych lub modernizacji istniejgcych
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drog. kaczna dtugosc sieci drdg, przy ktorych znajdujg sie Sciezki rowerowe wynosi ok. 46 km. Jednak
nalezy zauwazy¢, ze pewna czesc¢ tych Sciezek lezy w rejonach peryferyjnych i jest przeznaczona dla

ruchu rekreacyjnego, zaréwno na terenie Miasta, jak i jako odcinki wylotowe $ciezek regionalnych.

W planach rozwojowych Miasta znajdujq sie nowe lub modernizowane odcinki sieci rowerowe

o facznej dtugosci okoto 17,6 km, w tym poza peryferiami 15 km.

W Polsce nie prowadzi sie systematycznych, szczegdétowych badan ruchu pieszego
i rowerowego (takie badania sg wyrywkowo dostepne, lecz trudno o wyprowadzenie z nich istotnych
wnioskow), ale zjawisko to zauwazono juz w okresie przed wzrostem popularnosci roweru w krajach
zachodnich. Fundamentalne badania w tej kwestii prowadzi w Austrii i Niemczech od lat 70. XX wieku
zespot Profesora Hermanna Knoflachera z Uniwersytetu Technicznego z Wiednia i wykazaty one
$cista, liniowg korelacje miedzy udziatem ruchu rowerowego w podrézach w miescie, a gestoscig sieci
infrastruktury rowerowej34. Dla warunkéw Austrii i Niemiec zalezno$¢ te opracowat opisuje jq

réwnanie liniowe:
Ur=2,5+2,2Gr
gdzie:
Ur - udziat ruchu rowerowego w %
Gr - gestos¢ sieci dtugosc drog rowerowych w km na km? obstugiwanej powierzchni.
Jak widac przy braku infrastruktury udziat podrézy rowerami wynosi okoto 3%.

Gdyby z tej formuty wyprowadzi¢ oczekiwany udziat na poziomie 15% ruchu, wéwczas dtugosc

sieci powinna wynies¢ okoto 90 km, za$ dla 30% udziatu - 200 km.

Dla warunkéw polskich zalezno$¢ te opracowat Dr Andrzej Zalewski3® i zalezno$¢ te opisuje

rownanie liniowe:

U=25+24R,
gdzie:

Ur - udziat ruchu rowerowego w %
Rr - gestos¢ sieci dréog rowerowych, w km na 1000 mieszkancéw

Gdyby z tej formuty wyprowadzi¢ oczekiwany udziat na poziomie 15% ruchu, wowczas dtugos¢

sieci powinna wynies¢ okoto 55 km, zas dla 30% udziatu - 120 km.

Jak wida¢ przy braku infrastruktury udziat podrézy rowerami wynosi okoto 2,5%. Odpowiada
to rzedowi wielkosci, z jakim prawdopodobnie mamy do czynienia w Elblagu (ok. 3%) - dla okoto

46 km sieci drog rowerowych w Elblaggu w 2019 roku uzyskany udziat wynosi 3,2%.

3¢ Knoflacher H., Kloss H. P. ,Redverkehr den Ergebnissen einer Erhebung” (Wyniki badan ruchu
rowerowego), Strassenverkehrstechnik, 4/1979

35 Zrédio: Zalewski A. ,Modele ruchu rowerowego w miastach i aglomeracjach”, w materiatach Konferencji
~Modelowanie podrdzy i prognozowanie ruchu”, Zeszyty Naukowo — Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Krakéw 2009
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Relatywnie szybki przyrost ruchu rowerowego zbadanych polskich miastach takich jak
Warszawa, Wroctaw, Poznan3® pokazuje, ze inwestowanie w infrastrukture rowerowg pozwala na
»Sciggniecie” z ruchu samochodowego nawet 10% potoku pasazerskiego (wobec 30% w miastach
niemieckich, holenderskich, skandynawskich, ale polityka pro-rowerowa jest tam prowadzona od lat

60, nie wspominajac, ze rower od dawna byt tam waznym srodkiem transportu).

Co zrozumiate, relacje dtugosci sieci do udziatu ruchu rowerowego zalezg nie tylko od gestosci
sieci drog rowerowych, ale takze liczby mieszkancow (potencjalnych uzytkownikéw). W planowaniu
sieci drég rowerowych nalezy wzigé¢ pod uwage, ze im wiecej mieszkancéw tym wieksze ryzyko, ze
ruch na drogach rowerowych przekroczy ich przepustowos$¢ w centralnej czesci sieci, i odwrotnie -

mata liczba uzytkownikoéw to ,puste” drogi rowerowe.

Nalezy przy tym zastrzec, ze stosowana czesto polityka aranzowania Sciezek rowerowych
w ramach pasow drogowych w obrebie chodnikdw wprawdzie daje szybki przyrost dtugosci sieci, ale
nie stwarza dogodnych warunkoéw dla ruchu rowerzystow. Z czasem konieczne jest przeksztatcanie
sieci w system wydzielonych, samodzielnych drég rowerowych, co zapewni przyrost udziatu ruchu

rowerowego.

Jesli przyja¢, ze stosowanie wskazanej formuty dotyczacej udziatu ruchu rowerowego i
zwigzanej z tym pozadanej dtugosci sieci jest dla Elblaga mozliwe nalezy zastrzec, ze w Polsce jest
mniejsza sktonno$¢ do uzywania rowerdw niz w Niemczech, dla ktérych skalibrowano podana
formute. Z poréwnania dwdch zastosowanych modeli wynika, ze w Polsce gotowos$¢ do uzytkowania
roweru jest o okoto 50% mniejsza nic w Niemczech, co dla diugosci sieci okoto 46 km oraz
prognozowanej liczby mieszkancow na rok 2022 okoto 117 tys. osdb, wzdr na udziat ruchu
rowerowego daje wynik okoto 3,2%.37 Osiggniecie oczekiwanego w planach Miasta udziatu na
poziomie 15% wymagatoby sieci o diugosci miedzy 55, a 90 km, zas$ hipoteza o powszechnym

uzytkowaniu rowerdéw na poziomie 30% wymagatoby sieci 120 do 200 km.

Reasumujac: koncepcja lokalizacji nowych i dodatkowych drég rowerowych wsparta promocjaq
roweru oraz udostepnieniem pojazdéw wspomaganych energig elektryczng pozwala liczy¢ na
osiggniecie po jej realizacji poziomu do 30% udziatu ruchu rowerowego w miescie, co odpowiada

liczbie uzytkownikéw rzedu 60 000 podrdzy dziennie w 2035 roku (por. rozdziat 4.4.4.).

4.6.6. Warunki wdrozenia polityki rozwoju ruchu rowerowego

Doswiadczenia miast polskich potwierdzajg wyniki badan niemieckich i austriackich
Knoflachera i Klossa o nadrzednym znaczeniu utworzenia spojnej sieci dréog rowerowych jako
warunku wstepnego rozwoju ruchu rowerowego w miescie. Niemniej nalezy przyjac kilka zasad

wdrazania tej koncepcji w celu uzyskania zaktadanego udziatu ruchu rowerowego w podrézach:

36 Zrdto: http://www.green-projects.pl/2016/10/miasta-dla-rowerow-ranking-2016/ wg Stowarzyszenia Miasta dla
Rowerow

37 Na podstawie formuty opracowanej przez Dr Andrzej Zalewski wskazanej powyzej.
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e Koncepcja przewiduje kilka dodatkowych drég w srodmiejskiej czesci Miasta oraz uzupetnienia
sieci w rejonie potnocnej czesci Miasta. Uktad nie bedzie jeszcze wystarczajacy dla wywotania
znaczacego wzrostu ruchu rowerowego, ale doswiadczenie wskazuje, ze przetamanie progu
10% udziatu ruchu rowerowego pozwala na dalszy wzrost proporcjonalnie do gestosci drog
rowerowych. Niemniej niezbednym do spetnienia warunkiem jest dodatkowe uzupetnienie sieci
$ciezek w srodmiejskiej czesci Miasta dla uzyskania petnego rusztu sSciezek (np. $ciezka w ul.

Rycerskiej).

e W kolejnej fazie rozwoju nalezy dazy¢ poprowadzenia tras rowerowych w dostepnej przestrzeni
paséw drogowych, wydzielajac dla ruchu rowerowego niezbedne minimum miejsca drogq
oznakowania poziomego. Zasada powinno by¢ niezmuszanie rowerzysty do zsiadania
Z roweru.

e Koncepcja zawiera tylko elementy przestrzenne sieci, dlatego nalezy do niej opracowac
i wdrozy¢ elementy organizacji ruchu oraz popularyzacji ruchu rowerowego, bez czego
uzyskanie wzrostu udziatu tego ruchu nie bedzie realne. Wiekszo$¢ miast polskich praktykuje
w tym zakresie $ciste wspoétdziatanie z organizacjami entuzjastow ruchu rowerowego
i ekologicznymi.

e Za spetnieniem optymistycznych zatozen w zakresie wielkosci ruchu rowerowego przemawia
szybkie wprowadzanie technologii wspomagania napedu miesniami napedem

elektrycznym, co zdecydowanie poprawi zdolnosci cyklistow do pokonywania wzniesien.

4.7. Podsumowanie

Elblag dysponuje rozwinietg siecig transportowg, a wymaga ona relatywnie niewielkich

uzupetnien dla uzyskania stanu kompletnosci pod katem:

e mozliwosci przeprowadzenia elementdéw uspokojenia ruchu w Scistym centrum Miasta,
co pozwoli na ograniczanie tam ruchu samochodowego i wprowadzenie bezpiecznego

i efektywnego ruchu pieszego i rowerowego,

e mozliwosci wdrozenia rozwinietego systemu rowerowego w skali Miasta i regionu,
a to zwiekszy mozliwosci wdrazania zasad elektromobilnosci, szczegélnie w odniesieniu do roweru

elektrycznego i UTO.

Sie¢ drogowa Miasta jest dobrze przygotowana do rozwijania ustug lokalnego transportu
zbiorowego. Niemniej szacowany udziat tego ruchu w przewozach jest bardzo niski (rzad 25%) co
powoduje, ze pojazdy elektryczne, ze wzgledu na swdj znaczny koszt inwestycyjny moga sie okazac

nieoptacalne, chyba, ze zostang objete pomocga panstwa.
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5 Opis i stniejgcego systemu
energetycznego i gazowego
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5.1. System elektroenergetyczny i gazowy

W krajowym systemie elektroenergetycznym wyrdznia sie 3 podsystemy:

e Wytwarzanie,
e Przesyt energii,

e Dystrybucja energii.

W zaleznosci od odlegtosci, energia elektryczna jest przesytana na réznych poziomach napiec.
Wyrdznia sie:

e Sie¢ przesylowg najwyzszego napiecia - pracujacg w zakresie od 220 kV do 400 kV,
wykorzystywang do przesytu energii na duze odlegtosci,

e Sie¢ przesylowa i dystrybucyjng wysokiego napiecia - pracujacg na napieciu 110 kV,
stosowang do przesytu na odlegtos¢ do kilkudziesieciu kilometrow,

e Siec¢ dystrybucyjng $redniego napiecia (SN) pracujacq na napieciu od 6 kV do 30 kV,
wykorzystywang przy dystrybucji energii elektrycznej,

e Siec dystrybucyjng niskiego napiecia (nn), dostarczajaca napiecie o wartosci 230/400 V,
stosowang do dystrybucji energii elektrycznej do korncowego odbiorcy.

Wykorzystanie pojazddw elektrycznych wptynie w istotny sposdb na funkcjonowanie systemu
elektroenergetycznego w Miescie, w szczegolnosci na obcigzenie lokalnych sieci dystrybucyjnych

$rednich i niskich napie¢ oraz stacji transformatorowych SN/nn.

Podobnie, w systemie gazowniczym wyroznia sie sieci wysokiego, s$redniego i niskiego
ci$nienia. Rozréznienie wynika z ci$nienia roboczego danego rurociggu:
e Cisnienie w sieci przesytowej, wysokiego cisnienia wynosi powyzej 1,6 MPa (zwykle
1,6-6MPa),
e Cisnienie w sieci dystrybucyjnej, sredniego cisnienia wynosi okoto 1 MPa (od 10 KPa
do 1,6 MPa)

e Cisnienie w sieci odbiorczej, niskiego cisnienia wynosi do 10 kPa.
5.1.1. Infrastruktura elektroenergetyczna i gazowa na terenie gminy

Siec¢ elektroenergetyczna
Dystrybutorem energii na terenie Miasta jest Energa Operator S.A. Oddziat w Elblagu.

Na podstawie danych zawartych w dokumencie , Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag - Aktualizacja” oraz przekazanych przez

Energa-Operator S.A. ustalono, ze Miasto zasilane jest z pieciu stacji elektroenergetycznych:
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Tabela 18 Stacje 110/15kV zasilajace teren Gminy Miasto Elblag

Moc zainstalowanych . o .
Lp. Nazwa GPZ . Stopien obcigzenia stacji [%]
transformatoréw [MVA]

1 Elblag Zachdd 2x16 43
2 Elblag Radomska 2x25 28
3 Elblag Modrzewina 2x16 22
4 Elblag Wschod 2x16 56
5 Elblag Gronowo 2x16 28

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag

W Elblagu znajduja sie 383 stacje transformatorowe 15 kV/0,4 kV stuzace do
transformacji energii do sieci niskich napieé. Parametry sieci i odbiorcow zebrano w tabelach

ponizej.

Na terenie Miasta znajduje sie elektrocieptownia nalezaca do spotki ENERGA Obrét S.A. Energia
elektryczna wytwarzana jest w niej w skojarzeniu z produkcja ciepta. W zaktadzie wykorzystywane
sq kotty weglowe OP-230. w roku 2018 w EC Elblag wyprodukowano
112 477,9 MWh energii elektrycznej.

Zuzycie energii elektrycznej w latach 2015-2018 prezentuje Tabela 19.

Tabela 19 Zuzycie energii na terenie Elblaga w latach 2015-2018

Zuzycie energii na terenie Miasta [MWh]

1 2015 294 345
2 2016 308 172
3 2017 312 058
4 2018 306 759

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag

Na podstawie danych pozyskanych od Energa Operator ustalono liczbe odbiorcow
z poszczegodlnych taryf w latach 2014-2018.

Tabela 20 Liczba odbiorcéw i zuzycie energii na terenie Elblaga w 2018 r.

Poziom napiecia/taryfa Liczba odbiorcow [szt.] Ilos¢ energii
[MWh/rok]
1 Wysokie napiecie 110 kV 3 59 060
2 Srednie napiecie 15 kV 104 113 668
3 Niskie napiecie 0,4 kV, w tym: 54 212 134 031
3.1 Taryfa G 48 968 70 174
3.2 Taryfa C 2517 25 569
4 RAZEM 54 319 306 759

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od Energa Operator S.A.
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Sie¢ gazowa

Na terenie Elblaga znajdujg sie zaréwno gazociagi zarzadzane przez operatora gazowego
systemu przesytowego - spdtke GAZ-System S.A., jak i operatora gazowej sieci dystrybucyjnej -
spotke PSG Sp. z o0.0. Dostarczany jest gaz wysokometanowy (typu E).

Tabela 21 Gazociagi wysokiego cisnienia nalezace do GAZ-SYSTEM

Maksymalne ci$nienie Srednica nominalna
operacyjne [MPa] DN [mm]

Gazociag

Gazociag wysokiego cisnienia relacji

Sztumska Wie$ - Raczki 5,5 200

Gazocigg wysokiego ciénienia relacji

2 Raczki - Rubno

5,5 200

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag

Do spétki GAZ-SYSTEM naleza réwniez dwie stacje gazowe, za posrednictwem ktérych gaz

trafia do sieci dystrybucyjnej na terenie Elblaga.

Tabela 22 Stacje gazowe na terenie Gminy Miasto Elblag nalezace do GAZ-SYSTEM

Przepustowosc¢ stacji Obciazenie stacji
[m3/h] [%]
1 Stacja gazowa wysokiego cisnienia ,Raczki” 16 000 ok. 10
2 Stacja gazowa wysokiego cisnienia ,,Rubno” 10 000 ok. 10

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag

Na podstawie danych pozyskanych od operatora gazowej sieci dystrybucyjnej stwierdzono, ze
na terenie Elblaga znajduje sie 14 punktéw redukcyjnych s$redniego cisnienia.
W ponizszej tabeli zestawiono dtugos$¢ czynnych gazociggéw w roku 2018.

Tabela 23 Dtugosc¢ czynnych gazociagow na terenie Elblaga w 2018 r.

—— Gazociagi _wysoklego c Gazociagi niskiego

cisnienia

Diugoéé w 2018 r. [m] 250 71 820 217 281

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag

Zuzycie gazu na terenie Elblgga systematycznie spada. W roku 2010 byto to 22 296 tys. m3,
a w 2018 roku juz 18 051 tys. m3. Wynika to przede wszystkim z dziatan prowadzonych

w obszarze termomodernizacji oraz odtaczaniem sie przez od sieci gazowej przez odbiorcow.
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Rysunek 4 Schemat sieci gazowej wysokiego i $redniego cisnienia
w Elblagu
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Zrodto: Dane pozyskane od PSG Sp. z 0.0.

5.1.2. Planowane inwestycje w infrastrukture elektroenergetyczng
i gazowgq

Infrastruktura elektroenergetyczna

Zgodnie z dokumentem ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznag

i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag” spdtka Energa Operator S.A. planuje nastepujace
przedsiewziecia inwestycyjne i modernizacyjne:

przebudowa istniejacej linii WN 2-torowej 110 kV relacji Gdansk Btonia - EC Elblag,
budowa odcinka linii WN 2-torowej 110 kV w celu powigzania linii Gdansk Btonia - EC
Elblag ze stacjg 110/15 kV GPZ Elblag Modrzewina (2,5 km)

Planowane jest zrealizowanie wymienionych powyzej inwestycji do korica 2021 roku.

Na podstawie informacji PSE Oddziat w Bydgoszczy przewiduje sie w perspektywie do roku

2027 budowe nowego sprzezenia sieci przesytowej NN z siecig dystrybucyjng 110 kV na obszarze
Gminy Miasto Elblag.
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Infrastruktura gazowa

Zgodnie z dokumentem ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag” operator gazociggow przesylowych
w Polsce - spdétka GAZ-SYSTEM S.A. nie przewiduje zadnych dziatan inwestycyjnych na terenie
Elblagga. Na podstawie otrzymanych od operatora gazowego systemu dystrybucyjnego - Polskiej
Spoétki Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat w Gdansku ustalono, ze spotka ta planuje wiele przedsiewzieé

inwestycyjnych i modernizacyjnych. Sa to:

e budowe gazociggu s$redniego cisnienia w ul. Lotniczej o dtugosci 880 m;

e budowe gazociggu sredniego ci$nienia w ul. Akacjowej o dtugosci 220 m;

e budowe gazociggu i przytaczy Sredniego cisnienia w ul. Debowej, Klonowej,
Kasztanowej, Wierzbowej i Akacjowej o dtugosci 3 200 m;

e modernizacje gazociggu i przyfaczy niskiego ci$nienia w ul. Brzechwy o dtugosci 1 380
m;

e przebudowe stalowego gazociggu wraz z przytaczami niskiego ci$nienia na gazociag
polietylenowy (PE) w ul. Grunwaldzkiej o dtugosci 850 m;

e przebudowe stalowego gazociagu i przytaczy niskiego ci$nienia na PE w ul. Cichej
o dtugosci 940 m;

e modernizacje gazociggu i przytaczy niskiego cisnienia w ul. Wybickiego (Nalazkow)
o dtugosci 760 m;

e budowe gazociggu s$redniego cisnienia w ul. Opalowej o dtugosci 1 070 m.

5.2.0cena bezpieczenstwa energetycznego Gminy Miasto
Elblag

W przypadku checi przytaczenia infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania pojazdéw,
zarowno zasilanych gazem ziemnym, jak i energig elektryczng konieczne jest uzyskanie warunkow
przytaczeniowych od stosownego dystrybutora. Nie zostang one wydane, jezeli system w wyniku
przytaczenia nie bedzie w stanie zapewni¢ bezpieczenstwa energetycznego, ktéry jest réwniez celem
dystrybutoréow. Z tresci dokumentu ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag” wynika, iz stan techniczny linii elektroenergetycznych na
wszystkich poziomach napiecia na terenie Miasta Elblaga jest dobry. Standardy jako$ciowe energii
elektrycznej sg dotrzymywane z zachowaniem odchylen dopuszczonych przepisami. Aktualny stan
systemu elektroenergetycznego jest wystarczajacy, by zaspokoi¢ obecne i prognozowane
zapotrzebowanie Elblaga na energie elektryczna. Przewidywane dziatania maja gtdwnie na celu
poprawe jakosci dostawy tego nosnika energii, ale przetoza sie one rowniez poprawe bezpieczeristwa

energetycznego.

Obecny stan infrastruktury gazowej na terenie Gminy Miasto Elblag jest dobry, a sie¢ gazowa
pokrywa zgtaszane =zapotrzebowanie na paliwo gazowe. W odpowiedzi na zainteresowanie
wykorzystywaniem paliwa gazowego nastepuje stopniowo dalsza rozbudowa sieci gazowej, przy

uwzglednieniu technicznych i ekonomicznych warunkéw przytaczenia do sieci gazowej.
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5.3.Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do
2025 r. w oparciu o program rozwoju gminy

5.3.1. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem obecnego
trendu

Energia elektryczna

Prognoza zuzycia energii elektrycznej przedstawiona w dokumencie ,Zatozenia do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag” zaktada rozwdj
zuzycia energii na terenie Elblgga zgodnie z jednym z czterech scenariuszy w latach 2018-2034:

1. Polityka energetyczna: uwzglednia wzrost energii elektrycznej przyjety
w dokumencie ,Polityka energetyczna Polski do roku 2030”. Prognozuje sie sredni
wzrost zapotrzebowania na energig elektrycznag o 2,68% rocznie.

2. Business-as-Usual (BAU): =zaktada rozwdj gospodarki w sposdb naturalny.
Prognozuje sredni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng o 1,58% rocznie.

3. Energy Efficiency (EE): zaktada, ze zostana podjete dziatania na rzecz poprawy
efektywnosci energetycznej (szybkie wdrozenie ustawy o efektywnosci energetycznej
oraz jej rozszerzenia na podmioty sektora publicznego). Prognozuje on sredni wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng o 1,12% rocznie.

4. Stagnacja: uwzglednia ograniczenia dziatalnosci gospodarczej na skutek bardzo
wysokich cen energii elektrycznej. Prognozuje on $redni wzrost zapotrzebowania na

energie elektryczng o 0,53% rocznie.

Tabela 24 Prognoza zuzycia energii elektrycznej na terenie Elblaga

Ogodlne zuzycie Scenariusz Scenariusz Scenariusz s -
o o 1 0 s " cenariusz
energii Polityka Business-as- Energy - I
ROk 3 " " 2 3 " Stagnac.]a
elektrycznej energetyczna Usual Efficiency [MWh]
[MWh] [MWh] [MWh] [MWh]
2017 307 923,56 307 923,56 307 923,56 307 923,56 307 923,56
2018 307 923,56 316 175,91 312 788,75 311 372,30 309 555,55
2019 - 324 649,43 317 730,81 314 859,67 311 196,20
2020 - 333 350,03 322 750,96 318 386,10 312 845,54
2021 = 342 283,81 327 850,43 321 952,03 314 503,62
2022 - 351 457,02 333 030,46 325 557,89 316 170,49
2023 - 360 876,07 338 292,34 329 204,14 317 846,19
2024 - 370 547,54 343 637,36 332 891,22 319 530,78
2025 - 380 478,22 349 066,83 336 619,61 321 224,29
2026 - 390 675,03 354 582,09 340 389,75 322 926,78
2027 - 401 145,13 360 184,49 344 202,11 324 638,29
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2028 - 411 895,81 365 875,40 348 057,17 326 358,87
2029 - 422 934,62 371 656,23 351 955,41 328 088,58
2030 - 434 269,27 377 528,40 355 897,31 329 827,45
2031 - 445 907,69 383 493,35 359 883,36 331 575,53
2032 - 457 858,01 389 552,55 363 914,06 333 332,88
2033 - 470 128,61 395 707,48 367 989,90 335 099,55
2034 - 482 728,05 401 959,65 372 111,38 336 875,57

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag
Gaz ziemny

W dokumencie ,, Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Gminy Miasto Elblag” przedstawiono prognoze =zapotrzebowania na gaz ziemny, ktorg
przeprowadzona w oparciu o ,Polityke energetyczng Polski do 2030 roku”. Zatozono srednioroczny
wzrost zapotrzebowania na paliwa gazowe w latach 2010 2020 na 1,57% rocznie, natomiast w latach
2020-2030 na 1,51%.

Tabela 25 Prognoza zuzycia gazu ziemnego na terenie Miasta Elblag

0godlne zuzycie gazu [min m?3] Scenariusz "Polityka energetyczna" [min m3]

2018 18,051 =

2019 - 18,334
2020 - 18,622
2021 - 18,914
2022 = 19,211
2023 - 19,501
2024 = 19,796
2025 - 20,095
2026 = 20,398
2027 - 20,706
2028 = 21,019
2029 - 21,336
2030 = 21,658
2031 - 21,985
2032 - 22,317
2033 - 22,654
2034 = 22,996

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miasto Elblag

Zgodnie z przedstawionym scenariuszem zuzycie gazu bedzie na terenie Miasta Elblag stabilnie
wzrastac. Wynikaé to bedzie przede wszystkim z przechodzenia gospodarstw domowych na paliwo

gazowe w kontekscie jego mniejszej emisyjnosci, niz w przypadku paliw statych, takich jak wegiel.
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5.3.2. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem zatozen
strategii

Energia elektryczna

Zatozono, ze bez inwestycji w infrastrukture zwigzang z elektromobilnoscia wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng w latach 2020-2035 w ujeciu rocznym bedzie odpowiadat
wzrostowi przedstawionemu w scenariuszu ,Energy Efficiency”. Zaleznie od wielkosci inwestycji
w infrastrukture tadowania pojazddéw elektrycznych zmiana zapotrzebowania na energie elektryczng

moze przebiegac¢ w rdznych scenariuszach, tj. w ,Wariancie 1” lub ,Wariancie 2":

Wariant 0 - Zakladajacy postepujacy wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng

odpowiadajacy $redniemu wzrostowi ujetym w scenariuszu ,,Energy Efficiency”.

Wariant 1 - Budowa infrastruktury w ramach dostepu do istniejacych mocy przytaczeniowych
- wariant ten nie bedzie miat wptywu na Dbezpieczenstwo energetyczne Miasta,
a przyrost zuzycia energii z niego wynikajacy bedzie minimalny - zatozono 0,1% rocznie w latach
2021-2027 i 0,03% w latach do roku 2035.

Wariant 2 - Szybkiego rozwoju elektromobilnoéci - wariant ten zakfada wysokie
zainteresowanie inwestycjami w pojazdy elektryczne. Skutkiem tego zapotrzebowanie na energie
bedzie szybko rosng¢ na potrzeby budowy infrastruktury w najblizszych latach (0,2% w latach 2021-
2027), po czym przyrost spowolni (pojedyncze, przydomowe, tadowarki, 0,07% w latach 2027-
2035). Wyniki symulacji wskazano w Tabela 26.

Tabela 26 Prognoza wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczna w Elblagu w wyniku

rozwoju elektromobilnosci

Rok Wariant O (EE) Wariant 1 Wariant 2

2020 318 386 318 386 318 386 - -
2021 321 952 322 274 322 596 0,10% 0,20%
2022 325 558 326 209 326 861 0,10% 0,20%
2023 329 204 330 193 331 183 0,10% 0,20%
2024 332 891 334 225 335 562 0,10% 0,20%
2025 336 620 338 306 339 999 0,10% 0,20%
2026 340 390 342 437 344 495 0,10% 0,20%
2027 344 202 346 619 349 050 0,10% 0,20%
2028 348 057 350 606 353 206 0,03% 0,07%
2029 351 955 354 639 357 412 0,03% 0,07%
2030 355 897 358 719 361 668 0,03% 0,07%
2031 359 883 362 845 365 975 0,03% 0,07%
2032 363 914 367 019 370 333 0,03% 0,07%
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2033 367 990 371 241 374 743 0,03% 0,07%
2034 372 111 375 512 379 205 0,03% 0,07%
2035 376 279 379 831 383 721 0,03% 0,07%

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Wykres 12 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w Elblagu
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Zrédto: Opracowanie wiasne
Gaz ziemny

Planowana jest budowa stacji fadowania CNG o wydajnosci sprezania 60 m3/h. Ma ona by¢
wyposazona w dwa oddzielne dystrybutory. Wptyw funkcjonowania stacji na sumaryczne zuzycie
gazu na terenie miasta pozostanie najpewniej bardzo ograniczony. Z uwagi na duze rezerwy, ktérymi
dysponuje system gazowy na terenie Elblaga nie wystepuje zagrozenie wystgpienia problemow

z dostawami gazu ziemnego.

5.4. Podsumowanie

Na terenie Miasta Elblag funkcjonuja rozbudowane systemy elektroenergetyczny i gazowy,
ktére zapewniajg stabilny i niezaktdcony dostep do tych nosnikéw energii. W razie checi przytaczenia
infrastruktury elektroenergetycznej lub gazowej do tadowania pojazdéw niezbedne jest uzyskanie
warunkdéw przytaczeniowych od stosownego odbiorcy. Zaréwno zuzycie gazu ziemnego, jak i energii
elektrycznej bedzie wedlug prognoz systematycznie wzrasta¢. Bedzie to stabilny wzrost
odpowiadajacy zrownowazonemu rozwojowi Miasta Elblag. Nie zagrozi on bezpieczenstwu dostaw
energii do odbiorcéw zlokalizowanych na jego terenie. Zadaniem operatoréw systemoéw
dystrybucyjnych jest podejmowanie dziatan adekwatnych do zgtaszanych przez mieszkancéw
potrzeb. Dzieki wspdtpracy pomiedzy witadzami samorzadowymi, strong spoteczng i podmiotami
zarzadzajacymi infrastrukturg energetyczng mozliwe bedzie wypracowanie optymalnych rozwigzan
wspierajacych popularyzacje pojazdoéw zasilanych energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci
6 w Gminie Miasto Elblag
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6.1. Diagnoza stanu obecnego

W celu zdiagnozowania stanu obecnego systemu transportowego w Gminie Miasto Elblag
wséréd mieszkancow zostata rozpowszechniona ankieta. Przygotowany kwestionariusz zostat

podzielony na dwie czesci:

e (Czes$¢ wihasciwg — dotyczaca elektromobilnosci oraz transportu (17 pytan),
e Metryczka (4 pytania).
Na podstawie tak przygotowanej ankiety mozliwe byto zidentyfikowanie potrzeb, oczekiwan
oraz problemoéw zwigzanych z transportem na terenie Gminy. Formularz w wersji elektronicznej

udostepniony zostat m. in.

¢ na oficjalnej stronie UM Elblag

https://www.elblag.eu/index.php/urzad-miejski/14439-zapraszamy-do-udzialu-w-

ankiecie,
e stronie konsultacyjnej UM Elblag

https://konsultacje.elblag.eu/konsultacje/konsultacja/23,Ankieta-dla-interesariuszy-i-

mieszkacw
e portalu Elblaskiej Gazety Internetowej

https://www.portel.pl/gospodarka/ratusz-pyta-o-elektromobilnosc/116586

Ankieta byfa dostepna od dnia 14 do 23 lutego 2020 r. i zostata wypetniona przez 189 osdb.

6.1.1. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego

W ankiecie umieszczono pytania dotyczace preferencji transportowych - zaréwno na terenie
Miasta jak réwniez w komunikacji do innych aglomeracji. Na podstawie uzyskanych odpowiedzi
widaé, ze najbardziej popularnym s$rodkiem transportu ws$rdéd ankietowanych jest samochod
osobowy, ktéry zaznaczyto 40% respondentow. 39% ankietowanych zakomunikowato, ze codziennie
korzysta z samochodu w celu dojazdu do miejsca podrdzy. Drugim wyborem dotyczacym komunikacji

na terenie Miasta jest tramwaj (28,6%), nastepnie autobus (14,3%).

W przypadku poruszania sie na krotkich dystansach na terenie Miasta, duzg popularnoscig
cieszy sie przemieszczanie samochodem oraz pieszo, odpowiednio 51 i 49% ankietowanych.
Mieszkancy korzystaja z samochoddéw pojedynczo (28%) i w dwie lub wiecej oséb (23%).

Kolejne pytania znajdujace sie w ankiecie dotyczyly transportu alternatywnego. Wsrod
ankietowanych tylko ok. 21% osdb korzystato z pojazdu elektrycznego, najczesciej wskazywane byty
samochody oraz hulajnogi elektryczne. 24% respondentéw bytoby zainteresowanych zakupem
wlasnego samochodu elektrycznego. Duzo wiekszym zainteresowaniem cieszyio sie wypozyczanie
pojazddéw elektrycznych, z czego najbardziej rowerdéw (30%) oraz skuterdéw elektrycznych (24%).
Nie mniej chetnie mieszkancy zainteresowani sa réwniez korzystaniem z car-sharingu i systemu
wynajmu hulajnég elektrycznych, gdzie odpowiednio takiej odpowiedzi udzielito 28 i 25%
ankietowanych.
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https://www.portel.pl/gospodarka/ratusz-pyta-o-elektromobilnosc/116586

Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblagga 2020+

Ankietowani pytani rowniez byli o argumenty, ktére mogtyby ich przekona¢ do rezygnacji
z indywidualnego $rodka transportu jakim jest samochdd. W przypadku podrdézy lokalnych
najczesciej wybierang zachetg bylo stworzenie systemu skuterow miejskich oraz blizsze
zlokalizowanie przystankow komunikacji miejskiej i wieksza czestotliwos¢ kursowania pojazdow
transportu miejskiego. Respondenci réownie chetnie sugerowali stworzenie wiekszej dostepnosci

miejsc parkingowych dla rowerdw w poblizu przystanku kolejowego lub przystanku autobusowego.

Zdaniem ankietowanych na terenie Elblaga powinna ulec poprawie dostepnos$¢ lokalnej
komunikacji oraz komfort podrézowania. Ponadto waznym elementem jest dla nich redukcja smogu.
W ramach rozbudowy infrastruktury zgtaszano potrzebe modernizacji drég lokalnych oraz budowy
wiekszej liczby $ciezek rowerowych.

6.1.2. Zidentyfikowane problemy i potrzeby na podstawie badania
ankietowego

Mieszkancy, bioragcy udziat w ankietyzacji wskazujg na duzg potrzebe modernizacji istniejgcych
drég lokalnych oraz brak $ciezek rowerowych, oczekuja roéwniez rozwijania sieci potaczen
tramwajowych, szczegdlnie zwiekszenie czestotliwosci kursowania. Wykonanie tych dziatarn powinno

by¢ przez Miasto szeroko ogtaszane w ramach dedykowanych kampanii informacyjnych.

6.2. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz
operacyjne) w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci w ramach zintegrowanego systemu
transportowego

Przeprowadzenie strategii rozwoju elektromobilnosci jest odpowiedzig na zalecenia podjecia
odpowiednich dziatan skierowanych w strone zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego
(szerzej zbiorowego), kosztem transportu indywidualnego oraz zastosowanie niskoemisyjnych

rozwigzan na terenie Miasta. Cele Strategii opisano ponizej.

Cel Strategiczny: ograniczenie zanieczyszczenia powietrza oraz poprawa
jakosci i zmniejszenie emisyjnosci transportu zbiorowego oraz indywidualnego
poprzez wdrazanie rozwigzan z zakresu elektromobilnosci.

Rezultaty gtéwne:

= Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych,

= Poprawa stanu powietrza atmosferycznego i zmniejszenie zjawiska smogu

Rezultaty towarzyszace: Zwiekszenie udziatu w podrézach transportu zbiorowego i ruchu
pieszego i rowerowego w Elblagu, stopniowe zmniejszanie udziatu pojazdéw spalinowych
w strukturze transportu, oszczedno$¢ czasu na przemieszczanie sie, zmniejszenie emitowanego

hatasu.

Tabela 27 Zestawienie celéw szczegdétowych Strategii rozwoju elektromobilnosci Elblaga
2020+
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Cel szczegotowy

Cel szczego6towy 1. Promocja
transportu zbiorowego i
transportu przyjaznego
$rodowisku

Cel szczego6towy 2.
Uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w ruchu
publicznym poprzez nadawanie
priorytetu ruchu dla pojazdow
komunikacji publicznej

Cel szczegotowy 3. Poprawa
stanu taboru transportu
zbiorowego poprzez
sukcesywng wymiane taboru
tramwajowego oraz
autobusowego na nisko i
zeroemisyjny i dostosowany do
potrzeb osob
niepetnosprawnych

Cel szczego6towy 4. Poprawa
stanu infrastruktury transportu
zbiorowego poprzez inwestycje
w infrastrukture transportu
nisko i zeroemisyjnego

Cel szczego6towy 5. Poprawa
systemu informacji
pasazerskiej poprzez
wykorzystanie elementéw
smart city

Cel szczeg6towy 6.
Udostepnienie mozliwosci

Dziatanie

Dziatanie 1.1. Stata promocja rozwigzan nisko-
i zeroemisyjnych w przypadku realizacji projektéw w zakresie transportu
miejskiego

Dziatanie 1.2. Promocja elektromobilnosci w Elblagu poprzez informacje
medialne w przestrzeni publicznej

Dziatanie 1.3. Dziatania edukacyjne skierowane do uczniéw elblgskich
szkét: zadanie realizowane w sposob ciggty — w trakcie trwania roku
szkolnego

Dziatanie 1.4. Dziatania edukacyjne skierowane do mieszkancow:
realizowane podczas cyklicznych imprez miejskich, w ktorych elblgzanie
chetnie i masowo uczestnicza

Dziatanie 2.1. Rozw0j systemu sterowania sygnalizacjg $wietlng i systemu
wystawiania priorytetdw na skrzyzowaniach dla pojazdéw komunikacji
miejskiej

Dziatanie 2.2. Rozwoj systemu sterowania ruchem w tym: centralne
gromadzenie informacji o przeptywach ruchu, system zliczania potokéw
pasazerskich, sterowanie przeptywami uzaleznione od aktualnej sytuacji
drogowej

Dziatanie 3.1. Stopniowa wymiana przestarzatego taboru tramwajowego

Dziatanie 3.2. Stopniowa wymiana taboru autobusowego na nisko- i
zeroemisyjny (zgodnie z harmonogramem wymiany floty i wymogami
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych)

Dziatanie 3.3. Wprowadzenie udogodnien dla oséb niepetnosprawnych i o
ograniczonej sprawnosci ruchowej obecnie eksploatowanych pojazdach

Dziatanie 3.4. Monitoring wymiany taboru autobusowego, ktéry po kazdej
inwestycji w nowe pojazdy powinien by¢ co najmniej czesciowo
niskopodtogowy, zapewniajacy odpowiednio szerokie przejscia,
zawierajgcy m. in.:

e oznakowanie wszelkich barier, krawedzi, przyciskow, piktograméw w
sposob umozliwiajacy ich lokalizacje

e  porecze, kasowniki i automaty na odpowiedniej wysokosci dostepne
takze dla oséb na wdzkach inwalidzkich

e system gtosowej i wizualnej informacji pasazerskiej

Dziatanie 4.1. Stworzenie odpowiedniej infrastruktury tadujacej dla

pojazdéw komunikacji miejskiej o napedzie zeroemisyjnym lub

niskoemisyjnym

Dziatanie 4.2 Dostosowanie zajezdni i zaplecza warsztatowego do obstugi
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych

Dziatanie 5.1. Rozwoj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w
pojazdach komunikacji miejskiej i na przystankach wykorzystujacego m.
in. tablice/aplikacje informujace o natezeniu ruchu, spdznieniu pojazdow
komunikacji publicznej, utrudnieniach w ruchu, rozktad jazdy w czasie
rzeczywistym

Dziatanie 5.2. Dalszy rozwdj monitoringu GPS w pojazdach komunikacji
miejskiej (obejmujacy takze nowo kupowane pojazdy), ktérego celem jest
umozliwienie pasazerom s$ledzenia biezacej lokalizacji pojazdow

Dziatanie 5.3. Rozszerzenie obszaru wystepowania, a takze liczby
przystankéw i pojazdow objetych systemem dynamicznej informacji
pasazerskiej

Dziatanie 6.1. Stworzenie warunkdw do rozwoju stacji i punktéw
tadowania indywidualnych pojazddw elektrycznych

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

84 | 128



Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblagga 2020+

tadowania pojazdow
elektrycznych poprzez budowe
publicznej infrastruktury stacji
fadowania

Cel szczegotowy 7.
Zmniejszanie udziatu pojazdow
spalinowych na rzecz pojazdow
zeroemisyjnych - zwtaszcza
flota jednostek publicznych

Cel szczegotowy 8.
Rozbudowa systemu Sciezek
rowerowych wraz z miejscami
obstugi rowerzystéw oraz
stacjami naprawy roweréw

Cel szczegotowy 9. Integracja
systeméw transportu
zbiorowego i indywidualnego, w
tym tworzenia weztow
przesiadkowych oraz parkingdéw
P&R

Dziatanie 6.2. Budowa ogolnodostepnych stacji tadowania m. in. wedtug
przyjetego ,Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na obszarze
Gminy Miasto Elblag,

Dziatanie 6.3. Wydzielenie stanowisk parkingowych dla pojazddw
elektrycznych

Dziatanie 7.1. Zwiekszenie swiadomosci spoteczenstwa w zakresie
koniecznosci zmniejszania emisji zanieczyszczen do powietrza oraz
propagowanie korzysci wynikajacych z wykorzystania pojazdow
zeroemisyjnych

Dziatanie 7.2. Sukcesywna wymiana floty jednostek publicznych na
zeroemisyjne

Dziatanie 8.1. Rozwoj systemu roweru miejskiego

Dziatanie 8.2. Rozbudowa zintegrowanego systemu $ciezek rowerowych
na terenie Elblaga

Dziatanie 8.3. Udostepnienie miejsc obstugi rowerzystow, stacji naprawy
rowerow oraz parkingéw rowerowych B&R

Dziatanie 9.1. Rozbudowa systemu weztdw przesiadkowych taczacych m.
in. komunikacje autobusowq, tramwajowgq, kolej, transport indywidualny i
drogi dojazdowe do Miasta

Dziatanie 9.2. Kontynuacja budowy parkingdw P&R wpisujacych sie w Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zrédito: opracowanie whasne na podstawie ,Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasto

Elblag”

Poza wskazanymi celami szczegdtowymi istotne jest takze zapewnienie spdjnosci dziatan

prowadzonych na terenie gminy z celami wynikajacymi z dokumentéw strategicznych takich jak:

Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”,

e ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”,

e Ustawa o Elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - konkretnie pn. Obowigzki

podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

e ,Program Rozwoju Elektromobilnosci” w ramach ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego

Rozwoju”.
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7 Plan wdrozenia elektromobilnosci
w Gminie Miasto Elblag
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7.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan,
w tym instytucjonalnych i administracyjnych, w celu
wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci

7.1.1. Zakres i metodyka analizy planowanej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Rozwoj elektromobilnosci w Polsce podyktowany jest wdrazaniem Programu Rozwoju
Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Podstawg prawng
wdrazania elektromobilnosci w Polsce jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych.

Analiza mozliwych strategii elektromobilnosci zostata przeprowadzona w celu oceny oraz
poréwnania alternatywnych wariantéw strategii rozwoju. Celem analizy jest wybdr jednego,
najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteriéw technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych
oraz srodowiskowych. W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepsza dostepng wiedze
nt. technik, technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami biezacymi oraz perspektywami
rozwojowymi Gminy Miasto Elblag w zakresie demografii, transportu i elektroenergetyki miejskiej.
W ramach zastosowanej metodyki skorzystano z danych dotyczacych preferencji transportowych,
ktore zbadano w ramach przeprowadzonych badan spotecznosci lokalnej. Koncowg tres¢ dziatan
skonsultowano z najwazniejszymi interesariuszami Strategii w Gminie Miasto Elblag oraz

ZKM Spotka z 0.0. w Elblagu.

7.1.2. Lokalizacja i wybor z uzasadnieniem linii autobusowych
transportu publicznego i punktow tadowania

Ze wzgledu na ukfad przestrzenny i uksztattowanie terenu (teren ptaski) flota zeroemisyjna
moze poruszacé sie po dowolnej z obstugiwanych w miescie tras. Kryteriami doboru floty do linii,
bedzie dostepnos¢ punktdéw tadowania na ich stacjach koncowych, powinna by¢ to linia dzienna, aby
natadowac catkowicie pojazd w trakcie nocy. Zastosowanie autobusu elektrycznego na liniach
okreznych moze znaczaco zaburzy¢ ich rozktad jazdy ze wzgledu na diuzszy czas tadowania jednostki
napedowej w pojezdzie. Wazng kwestig jest takze skierowanie floty zeroemisyjnej na trasy, na
ktérych uzysk energii z hamowania rekuperacyjnego bedzie najwiekszy oraz przechodzace przez
obszar, gdzie wystepuje nagromadzenie transportu, takie jak Sciste centrum, co wptynie na
zmniejszenie jego ucigzliwosci dla mieszkancéw (w odniesieniu do klasycznych pojazddéw z silnikiem
diesla). Na podstawie Analizy Kosztow i Korzysci dla Gminy Miasto Elblag z 2018r. zostato
wytypowanych 6 takich linii, z czego za najbardziej priorytetowo wskazano linie nr 7 i 17, a w

nastepnej kolejnosci linie nr 8, 9, 13 oraz 19.
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7.1.3. Dostosowanie taboru i infrastruktury autobusowej do potrzeb
mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych

Tworzenie przestrzeni miejskiej dla wszystkich jej uzytkownikéw wymaga szczegdlnego
uwzglednienia uwarunkowan o0sob o ograniczonej mobilnosci. Dlatego tak wazny jest szczegolny
nacisk potozony na wykorzystanie taboru niskopodtogowego przystosowanego do przewozu 0sob

niepetnosprawnych.

Wiekszos¢ floty jest dostosowana czesciowo do potrzeb osdb niepetnosprawnych: obnizona
podtoga tylko w czesci pojazdu (56 autobusy niskowejsciowe). Na dzien 20.02.2020 Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Elblagu posiadato dwa autobusy niskopodtogowe (model MAZ 203)
oraz Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0. - 10 sztuk autobuséw niskopodtogowych Vanholl A300.
Wyznaczone sg w nich miejsca dla oséb niepetnosprawnych oraz wdzkéw dzieciecych. Wszystkie
autobusy kursujace po terenie Gminy Miasto Elblag sa wyposazone w system gtosowej i wizualnej
informacji pasazerskiej. Ponadto posiadajg oznakowanie wszelkich barier (schodow, krawedzi),

przyciskéw, piktogramoéw w sposéb umozliwiajacy ich lokalizacje.

Wedtug planéw publiczna infrastruktura transportowa oraz tabor komunikacji publicznej beda,
w petni dostosowywane m. in. do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie oraz dysfunkcjami wzroku i stuchu. Dostosowywanie odbywac sie bedzie poprzez
wdrazanie kompatybilnych, powtarzalnych, a przede wszystkim funkcjonalnych i tatwych w uzyciu

rozwigzan zapewniajacych:

e mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie w miejscach zwigzanych z transportem
publicznym (np. poprzez wykonanie tras bez przeszkod, sciezek prowadzacych, stref
zagrozenia, pasow dotykowych i ostrzegawczych, itd.)

e mozliwos¢ swobodnego korzystania ze $rodkéw transportu publicznego (poprzez
stosowanie w pojazdach obnizenia podtogi, eliminacje stopni, stosowanie poreczy,
kasownikow i automatédw na odpowiedniej wysokosci, itp.)

e nieskrepowany i skuteczny dostep do wszelkiej informacji przede wszystkim na temat
rozktadu jazdy, kierunku jazdy i stacji/przystankéw posrednich, topografii punktu
komunikacyjnego, kierunku poruszania sie, itd. (informacja uwzglednia¢ powinna

ograniczenia widzenia oraz styszenia).

Planowane rozwigzania w tym zakresie to m. in.:

e W obszarze przystankow komunikacji miejskiej:
o obnizenie perondw,
o montaz ptytek integracyjnych.

e dla 0séb niewidomych i stabo widzacych oraz oséb niestyszacych lub stabo styszacych:
o system wizualnej informacji pasazerskiej na przystankach komunikacji

miejskiej,
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7.1.4.  Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw,
w tym komunalnych

Obecnie na terenie Elblagga funkcjonujg 3 ogdlnodostepne stacje tadowania. Dwie z nich
zlokalizowane przy ulicy Teatralnej 5 (nr dziatki 428/11) wyposazone sgq w 4 punkty fadowania.
Kolejna stacja tadowania funkcjonuje przy ulicy Zutawskiej 19 na parkingu przy salonie
samochodowym. Obecnie dostepny jest tam tymczasowo jeden punkt zasilania o mocy 40 kW.
Docelowo stacja ta osiggnie moc 100 kW i zostanie rozbudowana do dwodch punktéw tadowania
o mocy 43 kW i 50 kW. Poza wskazanymi stacjami tadowania istnieje réwniez stacja zlokalizowana
na parkingu wewnetrznym Centrum Handlowego Ogrody przy ul. ptk. Stanistawa Dabka 152, jednak
nie jest ona ogolnodostepna i funkcjonuje tylko w godzinach otwarcia centrum handlowego od 7 do
22.

Urzad Miejski w Elblggu w porozumieniu z Operatorem Sieci Dystrybucyjnej Energa-Operator
S.A. zatwierdzit dodatkowo 24 lokalizacje pod budowe 27 stacji tadowania kazda na 2 stanowiska
tadowania w ramach Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na obszarze Gminy Miasto
Elblag. Zgodnie z zapisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych powinny one
powsta¢ do 31 grudnia 2020 r. W tabelach ponizej zestawiono funkcjonujacq oraz planowang do
budowy i rozbudowy liczbe i lokalizacje ogoélnodostepnych stacji tadowania wraz z przypisanymi

punktami fadowania i ich mocami.

Tabela 28 Obecnie funkcjonujace i bedace w rozbudowie ogoélnodostepne stacje tadowania

pojazdow elektrycznych w Elblagu

1 Zutawska 19 200/3 2 93 43, 50 W rozbudowie

2 Teatralna 5 428/11 3 143 43, 50, 50 Funkcjonuje

3 Teatralna 5 428/11 1 72 72 Funkcjonuje
Suma 6 - - -

Zrodto: Dane pozyskane z Urzedu Miejskiego w Elblagu oraz Operatora Sieci Dystrybucyjnej - Energa Operator

Tabela 29 Planowane do budowy stacje tadowania pojazdow elektrycznych w Elblagu do
konca 2020 roku

1 Plac Dworcowy 84/12 2 44 22,22
2 Plac Dworcowy 84/12 2 44 22,22
3 Szarych Szeregdw 836/2 2 44 22, 22
4 Batuckiego 281/26 2 44 22,22
5 Grobla $w. Jerzego 221 2 44 22,22
6 Robotnicza 320 2 44 22,22
7 Elektryczna 113 2 44 22,22
8 Brzeska 86/4 2 44 22,22
9 Podgorna 137/20 2 44 22,22
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Przymurze
Kusnierska
Pitsudskiego
Hetmanska
Wislicka
Ogdlna
Krétka
Grunwaldzka
Grunwaldzka
Widok
Agrykola
Jana Pawta II
Brzozowa/Ptk Dabka
Pitsudskiego
PI. Konstytucji
PI. Konstytucji
tacznosci
Sybirakow/
Chrobrego

Suma

151/15
15/1
1155/2
299/71
434/18
42/3
183
693/3
693/3
480
111/6
1263
368/2
820
195/7
195/7
169/6

125/1

N N N N NN NMNDNMNNDNMNDNDNDNDNDDNDDNN

N

54

44
44
44
44
44
44
44
44
44
44
44
44
44
44
44
44
44

44

22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22
22,22

22, 22

Zrodto: Dane pozyskane z Urzedu Miejskiego w Elblagu oraz Operatora Sieci Dystrybucyjnej - Energa Operator
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7.1.5. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

W ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram realizacji Strategii rozwoju elektromobilnosci Elblaga 2020+.

Tabela 30 Harmonogram realizacji Strategii rozwoju elektromobilnosci Elblaga 2020+

Cel szczegodtowy

Zadanie Termin realizacji

Cel strategiczny:

Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza oraz poprawa jakosci i zmniejszenie emisyjnosci transportu zbiorowego
oraz indywidualnego poprzez wdrazanie rozwigzan z zakresu elektromobilnosci.

2020 - 2024 2025 - 2028 ‘ 2029 - 2035

Cel szczegbétowy 1. Promocja
transportu zbiorowego i
transportu przyjaznego
srodowisku

Dziatanie 1.1. Stata promocja rozwigzan nisko-
i zeroemisyjnych w przypadku realizacji projektow w zakresie transportu
miejskiego

Dziatanie 1.2. Promocja elektromobilnosci w Elblagu poprzez informacje
medialne w przestrzeni publicznej

Dziatanie 1.3. Dziatania edukacyjne skierowane do uczniéw elblgskich szkot:
zadanie realizowane w sposob ciagty — w trakcie trwania roku szkolnego

Dziatanie 1.4. Dziatania edukacyjne skierowane do mieszkancéw:
realizowane podczas cyklicznych imprez miejskich, w ktorych elblazanie
chetnie i masowo uczestniczg

Cel szczego6towy 2.
Uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w ruchu publicznym
poprzez nadawanie priorytetu
ruchu dla pojazdéw komunikacji
publicznej

Dziatanie 2.1. Rozwdj systemu sterowania sygnalizacjg swietlng i systemu
wystawiania priorytetdw na skrzyzowaniach dla pojazdéw komunikacji
miejskiej

Dziatanie 2.2. Rozwdj systemu sterowania ruchem w tym: centralne
gromadzenie informacji o przeptywach ruchu, system zliczania potokow
pasazerskich, sterowanie przeptywami uzaleznione od aktualnej sytuacji
drogowej

Cel szczego6towy 3. Poprawa
stanu taboru transportu
zbiorowego poprzez sukcesywna
wymiane taboru tramwajowego
oraz autobusowego na nisko i
zeroemisyjny i dostosowany do

Dziatanie 3.1. Stopniowa wymiana przestarzatego taboru tramwajowego

Dziatanie 3.2. Stopniowa wymiana taboru autobusowego na nisko- i
zeroemisyjny (zgodnie z harmonogramem wymiany floty i wymogami
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych)

Dziatanie 3.3. Wprowadzenie udogodnien dla oséb niepetnosprawnych i o
ograniczonej sprawnosci ruchowej obecnie eksploatowanych pojazdach
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potrzeb osob
niepetnosprawnych

Dziatanie 3.4. Monitoring wymiany taboru autobusowego, ktory po kazdej
inwestycji w nowe pojazdy powinien by¢ co najmniej cze$ciowo
niskopodtogowy, zapewniajacy odpowiednio szerokie przejscia, zawierajacy
m. in.:

e oznakowanie wszelkich barier, krawedzi, przyciskdw, piktograméw w
sposéb umozliwiajacy ich lokalizacje

e  porecze, kasowniki i automaty na odpowiedniej wysokosci dostepne
takze dla oséb na wdzkach inwalidzkich

¢ system gtosowej i wizualnej informacji pasazerskiej

Cel szczegotowy 4. Poprawa
stanu infrastruktury transportu
zbiorowego poprzez inwestycje
w infrastrukture transportu
nisko i zeroemisyjnego

Dziatanie 4.1. Stworzenie odpowiedniej infrastruktury tadujacej dla
pojazdow komunikacji miejskiej o napedzie zeroemisyjnym lub
niskoemisyjnym

Dziatanie 4.2 Dostosowanie zajezdni i zaplecza warsztatowego do obstugi
pojazdow zero- i niskoemisyjnych

Cel szczegotowy 5. Poprawa
systemu informacji pasazerskiej
poprzez wykorzystanie
elementow smart city

Dziatanie 5.1. Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w
pojazdach komunikacji miejskiej i na przystankach wykorzystujacego m. in.
tablice/aplikacje informujace o natezeniu ruchu, spdznieniu pojazdéw
komunikacji publicznej, utrudnieniach w ruchu, rozktad jazdy w czasie
rzeczywistym

Dziatanie 5.2. Dalszy rozwdj monitoringu GPS w pojazdach komunikacji
miejskiej (obejmujacy takze nowo kupowane pojazdy), ktorego celem jest
umozliwienie pasazerom s$ledzenia biezacej lokalizacji pojazdow

Dziatanie 5.3. Rozszerzenie obszaru wystepowania, a takze liczby
przystankéw i pojazdéw objetych systemem dynamicznej informacji
pasazerskiej

Cel szczegoétowy 6.
Udostepnienie mozliwosci
fadowania pojazdow
elektrycznych poprzez budowe
publicznej infrastruktury stacji
fadowania

Dziatanie 6.1. Stworzenie warunkdw do rozwoju stacji i punktow tadowania
indywidualnych pojazdow elektrycznych

Dziatanie 6.2. Budowa ogolnodostepnych stacji tadowania m. in. wedtug
przyjetego ,Planu budowy ogdlnodostepnych stacji fadowania na obszarze
Gminy Miasto Elblag,

Dziatanie 6.3. Wydzielenie stanowisk parkingowych dla pojazdéw
elektrycznych

Cel szczegotowy 7.
Zmniejszanie udziatu pojazdéw

Dziatanie 7.1. Zwiekszenie swiadomosci spoteczenstwa w zakresie
koniecznosci zmniejszania emisji zanieczyszczen do powietrza oraz
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spalinowych na rzecz pojazdéw propagowanie korzysci wynikajacych z wykorzystania pojazdow
zeroemisyjnych — zwifaszcza zeroemisyjnych
flota jednostek publicznych

Dziatanie 7.2. Sukcesywna wymiana floty jednostek publicznych na
zeroemisyjne

. Dziatanie 8.1. Rozwdj systemu roweru miejskiego
Cel szczego6towy 8.

Rozbudowa systemu sciezek Dziatanie 8.2. Rozbudowa zintegrowanego systemu Sciezek rowerowych na
rowerowych wraz z miejscami terenie Elblaga

obstugi rowerzystéw oraz
stacjami naprawy rowerow

Dziatanie 8.3. Udostepnienie miejsc obstugi rowerzystow, stacji naprawy
roweréw oraz parkingéw rowerowych B&R

Cel szczegotowy 9. Integracja | Dziatanie 9.1. Rozbudowa systemu weztdéw przesiadkowych tgczacych m. in.
systemoéw transportu komunikacje autobusowgq, tramwajowgq, kolej, transport indywidualny i
zbiorowego i indywidualnego, w | drogi dojazdowe do Miasta

tym tworzenia weztow
przesiadkowych oraz parkingéw | Dziatanie 9.2. Kontynuacja budowy parkingéw P&R wpisujacych sie w Plan
P&R zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnoéci dla Gminy Miasto Elblag”
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7.1.6. System zarzadzania, wdrazania, monitorowania oraz ewaluacji
strategii

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest narzedziem innowacyjnego ksztattowania miejskiej
polityki ukierunkowanej na wdrazanie rozwigzan elektromobilnych we wskazanych obszarach

funkcjonowania miasta.

Wdrazanie Strategii to proces wymagajacy zaangazowania wielu podmiotow zarzadzajacych
miastem oraz dziatajacych na jego obszarze. Do realizacji zapisow tego dokumentu wykorzystane
bedq istniejace ramy instytucjonalne wykonania polityki rozwoju miasta, a koordynacja realizacji
dziatan wynikajacych ze Strategii powierzona zostanie Dyrektorowi Departamentu Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miejskiego w Elblagu.

Ze wzgledu na dtugofalowy okres obowigzywania Strategii - do roku 2035 - wdrazanie
dokumentu odbywac sie bedzie poprzez komunikacje i kooperacje miedzy zaangazowanymi
podmiotami. Przedstawiciele tych podmiotow bedg brali udziat w catym procesie opracowywania
dokumentu uczestniczac w spotkaniach roboczych i konsultacjach na etapie tworzenia dokumentu.

Wsrdd kluczowych podmiotéw nalezy wymienic:

e Urzad Miejski w Elblagu reprezentowany przez przedstawicieli departamentéw:
o Departamentu Gospodarki Miasta,
o Departamentu Ochrony Srodowiska,
o Departamentu Strategii i Rozwoju,
o Departamentu Zarzad Drdg,
o Departament Promocji, Kultury i Turystyki,
o Departamentu Urbanistyki i Architektury,
o Departamentu Zdrowia i Spraw Spotecznych.
e Zarzad Komunikacji Miejskiej Sp. z o0.0.,
e Tramwaje Elblgskie Sp. z o.0.,
e Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie Delegatura w Elblagu,
e Elblaski Park Technologiczny,

e Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Elblagu.

Wdrozenie Strategii wymaga udziatu mieszkancow miasta oraz organizacji spotecznych,
w szczegolnosci dziatajacych na rzecz popularyzacji wiedzy i Swiadomosci ekologicznej oraz ochrony
srodowiska. Nalezy takze oczekiwa¢ wigczenia sie srodowiska naukowego i przedsiebiorcow do
uwzglednienia zagadnien z zakresu elektromobilnosci w planowaniu strategicznym i finansowym.
W przedsiebiorstwach moze to stymulowac¢ nowe prosrodowiskowe technologie i przyczynic¢ sie do
lepszego wdrozenia Strategii. Nalezy jednak zwroéci¢ uwage bez wzgledu na przyjetg strukture
organizacyjng, aby stuzby miasta miaty jasno przydzielone zadania dla realizacji zatozonych celéw

wraz z niezbednymi srodkami osobowymi i materialnymi.
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Strategia przedstawia harmonogram realizacji zatozern Programu Rozwoju Elektromobilnosci
oraz umozliwia realne ramy czasowe wypetnienia zobowigzan wynikajacych z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Realizacja Strategii Elektromobilnosci Elblaga 2020+
wptynie w sposob pozytywny na otoczenie spoteczno-gospodarcze, pozwalajac na rozwigzanie
zidentyfikowanych problemoéw komunikacyjnych. Efektem wdrozenia zapiséw dokumentu bedzie
minimalizacja negatywnych skutkow ubocznych zycia w $rodowisku miejskim, takich jak
zanieczyszczenie powietrza, hatas, stres, a tym samym zmniejszenie zapadalnosci na choroby
zwigzane z ww. czynnikami. Dzieki realizacji Strategii zwiekszy sie atrakcyjnos¢ i konkurencyjnosci
Miasta Elblag poprzez poprawe wizerunku Miasta jako nowoczesnego osrodka wprowadzajacego
innowacyjny, bezpieczny i przyjazny srodowisku i mieszkancom system transportowy umozliwiajacy
wszystkim grupom wiekowym, w tym takze osobom z niepetnosprawnosciami, wygodne i szybkie

przemieszczanie sie réznymi srodkami nisko- i zeroemisyjnego transportu.
Wynikiem realizacji Strategii bedzie:

1. Poprawa jakosci zycia mieszkancow. Grupg docelowa, rozumiang jako odbiorcy
efektdw realizacji Strategii, sq przede wszystkim mieszkancy Miasta oraz Elblgskiego
Obszaru Funkcjonalnego obejmujacego okoliczne gminy, ktorych mieszkancy czesto
pracujg lub uczg sie w Elblagu. W wyniku realizacji postanowien dokumentu nastgpi
poprawa jakosci zycia mieszkancow spowodowana zmniejszeniem zagrozenia dla
zdrowia publicznego oraz poprawg funkcjonowania transportu zbiorowego jako
bardziej przyjaznego mieszkancom.

2. Poprawa jakosci powietrza. Strategia zakfada wdrazanie rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci, co stanowi jeden ze skutecznych sposobow walki ze smogiem:
przyczyni sie do znacznego zmniejszenia emisji spalin, a tym samym zawartosci
szkodliwych gazéw i pytow w powietrzu. Wdrozenie do eksploatacji nisko Iub
zeroemisyjnych s$rodkéw transportu publicznego spowoduje nizszg emisje, co
przyczyni sie do zahamowania proceséw zwigzanych z efektem cieplarnianym, ktére
sq skutkiem emisji CO, do wyzszych warstw atmosfery.

3. Obnizenie poziomu hatasu powodowanego przez nadmierny ruch uliczny generowany
przez pojazdy spalinowe dzieki stopniowemu zastepowaniu pojazdéw spalinowych
pojazdami nisko- lub zeroemisyjnymi.

4. Poprawa stanu komunikacji zbiorowej: infrastruktury transportowej i taboru réwniez
w wyniku zastosowania nowoczesnych rozwigzan smart city, podnoszacych
atrakcyjnosc korzystania z transportu publicznego.

5. Poprawa dostepnosci komunikacji publicznej (tabor i infrastruktura), w tym dla oséb
z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci poprzez zwiekszenie taboru
niskopodiogowego oraz zapewnienie odpowiedniej informacji pasazerskiej
(dzwiekowej i wizualnej) wewnatrz i na zewnatrz pojazdu.

6. Poprawa bezpieczenstwa mieszkancédw poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa

energetycznego Miasta.
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7.1.7. Analiza SWOT

Do przeprowadzenia analizy strategicznej zastosowano metode SWOT38, Jest to metoda
heurystyczna, ktéra umozliwia ocene jakosciowag obecnej i dtugofalowej sytuacji strategicznej.
Ponizsza analiza 3° zostata przeprowadzona dla zintegrowanego systemu transportowego
wykorzystujgcego rozwoj elektromobilnosci. Dla potrzeb Strategii opracowano podejscie
syntetyczne, z wykorzystaniem cech dla poszczegdlnych pdl tabelki SWOT oraz oceny strategii przez
wyliczenie usrednionych, wazonych wskaznikdw jakoséci poszczegdolnych cech. Dodatkowo
prowadzono element zmiennosci badanych cech na umownej skali czasu: ,dzi$” (stan obecny),
Jjutro” (perspektywa, okoto 15 lat), ,pojutrze” (docelowo, 25 - 30 lat), co pozwala ocenié, jak

syntetyczne oceny wptywajg na przebieg zmian w badanym okresie.

Zastosowanie metody SWOT sktada sie z trzech zasadniczych etapéw: 1. Opracowanie
czteropolowej, gtéwnej tabeli SWOT, 2. Ustalenie wskaznikdw jakosci poszczegdlnych cech
i przeliczenie wazonych ocen syntetycznych, 3. Interpretacja wynikdw. Ocena jest prowadzona
oddzielnie dla kazdego z pdl tabeli, przy czym nastepuje wazenie jakosci cech w obrebie kazdego
z pdl. Mozliwe jest zastosowanie procesu oceny dla roznych zatozonych scenariuszy rozwoju Miasta
(np. na tle regionu i kraju) - w tym wypadku, wobec niepewnosci wielu elementéw zwigzanych
z elektromobilnoscig opracowano jeden scenariusz - zgodnie z zatozeniami rzadowego Programu
Rozwoju Elektromobilnosci. Natomiast dla zdolnosci miasta do wykorzystania elektromobilnosci
w zarzadzaniu rozwojem zatozono polityke aktywnego dazenia do zwiekszania udziatu ruchu

pojazddéw elektrycznych w obstudze transportowej miasta.

Metoda zaktada, ze wejsciowa, gtdwna tabela SWOT, zawierajaca cechy badanego zjawiska,
czyli strategii elektromobilnosci, opracowywana jest przez grupy interesariuszy - ekspertéw,
przedstawicieli wiadz, mieszkancow. W dokumencie zawarto opracowanie ekspertow

przygotowujacych Strategie.
Tabela gléwna SWOT

To zestawienia cech sytuacji obecnej (dzis), krétkoterminowej (jutro)
i dtugoterminowej (pojutrze) w podziale na wptywy zewnetrzne ( szanse i zagrozenia) oraz zdolnosci
organizacji zarzadzajacej, czyli miasta (silne i stabe strony). Tabele sporzadzono za pomocg metody

eksperckiej. Wyniki obrazujg tendencje zmian w realizacji badanej strategii.

Kazda z cech jest oceniana jakosciowo w skali od 0 do 10 (przyjmowane takze jako liczba
punktéw), przy czym 10 to ocena najwyzsza, pozytywna lub negatywna. Zalezne jest to od tego, czy
dotyczy silnych stron i szans (wtedy 10 to ocena najbardziej pozytywna), czy stabych stron i zagrozen

(wtedy 10 to ocena najbardziej negatywna). Struktura wskazuje udziat danego czynnika w stosunku

38 SWOT: Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silne, stabe strony; szanse i zagrozenia)

3 Metodologii SWOT ma bogatgq literature; przystepne omowienie znajduje sie w pracy ,Innowacje i
transfer technologii. Stownik pojec¢”, pod redakcjg Krzysztofa B. Matusiaka, Wydanie III, zaktualizowane, Polska
Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci, Warszawa 2011
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do pozostatych, natomiast dynamika okresla wielko$¢ zmian okreslonych czynnikdéw w czasie (dla

zatozonych przedziatéw dzis, jutro, pojutrze).

Tabela 31 Czteropolowa tabela SWOT

Silne strony ‘ Stabe strony

Sprecyzowane plany rozwojowe miasta Wysokie koszty transportu zbiorowego

. . o S, Trudnosci z przystosowaniem parametréw
Doswiadczenie w realizacji projektow ) )
technicznych do obecnych i przysztych
infrastrukturalnych L,
wymogow swiadczenia ustug

) o ) Niespdjnosci dokumentow strategicznych z
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem ) o
fazami wdrazania

] o . Mozliwe niepowodzenie czesci projektéw
Zainteresowanie inwestorow przemystem
i zwigzanych z elektrycznymi pojazdami
elektromobilnosci ]
transportu osobistego w Polsce

Szanse ‘ Zagrozenia

Mozliwos$¢ finansowania inwestycji ze zrodet o ] o
Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego
zewnetrznych

Konflikty srodowiskowe i opdr spoteczny
Polityka transportowa w miastach ukierunkowana | podczas procesu planowania i realizacji
na wzrost znaczenia transportu zbiorowego inwestycji oraz niezdolno$¢ administracji do

rozwigzywania tych konfliktéw

) o ) ) Niejasna sytuacja wsparcia unijnego - brak
Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom ) ] o
wigczenia Polski do polityki UE

Rozwinieta sie¢ drdg i sciezek rowerowych wraz z | Brak doswiadczen w realizacjach projektow

planami budowy kolejnych zwigzanych z elektromobilnoscig

Zrédto: opracowanie wlasne
Miasto - silne i stabe strony

Sq to cechy miasta opisujgce zdolno$¢ wewnetrzng do realizacji zadan. Innymi stowy to

elementy, ktore zaleza od woli politycznej i umiejetnosci zarzadczych.

Sposoby i wyniki zarzadzania miastem budzg ogdlnie pozytywne odczucia. Zbadane metody
oraz narzedzia do kierowania rozwojem budza pewne zastrzezenia. Z tego powodu spdjnosc
z otoczeniem i plany rozwojowe zostaty zaklasyfikowane jako silna strona, natomiast niespdjnosci
np. w dziatania planistycznych na tle realizacji - jako stabe strony. Zatozono poprawe metod

kierowania rozwojem i w tym kontekscie szczegdlne znaczenie ma monitoring realizacji Strategii.
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Tabela 32 Analiza SWOT - Silne strony

Silne strony - czynniki Pojutrze
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 8 8 9
Doswiadczenie w realizacji projektdw infrastrukturalnych 6 8 10
Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 5 7 10
Zainteresowanie inwestorow przemystem elektromobilnosci 3 5 8

Srednia 6 7 9
Maksimum 8 8 10
Minimum 3 5 8
Mediana 6 8 10
Odchylenie standardowe 2 1 1

Silne strony - struktura Pojutrze

Silne strony - dynamika

Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 36% 29% 24%
Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych 27% 29% 27%
Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 23% 25% 27%
Zainteresowanie inwestorow przemystem elektromobilnosci 14% 18% 22%

Pojutrze

Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 1,00 0,00 0,13
Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych 1,00 0,33 0,25
Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 1,00 0,40 0,43
Zainteresowanie inwestoréw przemystem elektromobilnosci 1,00 0,67 0,60
Zrédto: opracowanie wiasne
Wykres 13 Analiza SWOT - silne strony
12
m Dobre
skomunikowanie
10 ) )
miasta z otoczeniem
- 8 m Doswiadczenie w
£ realizacji projektow
c 6 infrastrukturalnych
3
o 4 m Sprecyzowane plany
rozwojowe miasta
2
W Zainteresowanie
0 inwestoréw
Dzi$ Jutro Pojutrze przemystem
czas elektromobilnosci

Zrédio: opracowanie wiasne
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Tabela 33 Analiza SWOT - stabe strony

Stabe strony - czynniki Jutro Pojutrze

Niska efektywnos¢ przewoznika transportu zbiorowego 3 5 8

Trudnosci z przystosowaniem parametréw technicznych do obecnych i
przysztych wymogdw $wiadczenia ustug

Niespdjnos¢ dokumentow strategicznych
Niepowodzenie czesci projektow zwigzanych z elektrycznymi pojazdami

transiortu osobisteio w Polsce

@ (00|
(o0 U»n
(W W

Srednia 7 6 5
Maksimum 8 6 8
Minimum 3 5 3
Mediana 8 6 4
Odchylenie standardowe 3 1 2

Stabe strony - struktura Pojutrze

Niska efektywnos$¢ przewoznika transportu zbiorowego 11% 23% 44%

Trudnosci z przystosowaniem parametréw technicznych do obecnych i
przysztych wymogdéw $wiadczenia ustug

Niespdjnos¢ dokumentéw strategicznych 30% 27% 17%

Niepowodzenie czesci projektow zwigzanych z elektrycznymi pojazdami
transportu osobistego w Polsce

30% 23% 17%

30% 27% 22%

Stabe strony - dynamika Pojutrze

Niska efektywnos¢ przewoznika transportu zbiorowego 1,00 0,67 0,60

Trudnosci z przystosowaniem parametrow technicznych do obecnych i
przysztych wymogdw $wiadczenia ustug

Niespdjnos¢ dokumentow strategicznych 1,00 -0,25 -0,50
Niepowodzenie czesci projektow zwigzanych z elektrycznymi pojazdami

1,00 -0,38 -0,40

transportu osobistego w Polsce 1,00 -0,25 0,33
Zrédto: opracowanie wiasne
Wykres 14 Analiza SWOT - stabe strony
9
m Dobre
8 skomunikowanie
7 miasta z otoczeniem
. 6 m Doswiadczenie w
€5 realizacji projektéw
c infrastrukturalnych
34
e 3 B Sprecyzowane plany
rozwojowe miasta
2
1 ) .
B Zainteresowanie
0 inwestoréw
Dzi$ Jutro Pojutrze przemystem
czas elektromobilnosci

Zrédio: opracowanie wiasne
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Otoczenie - szanse i zagrozenia

Wagi poszczegdlnych czynnikow zostaty dobrane na podstawie zdobytych doswiadczen.
Stwierdza sie, ze w otoczeniu systemu transportowego miasta wystepuja czynniki sprzyjajace
i negatywne.

Szanse

Do najwazniejszych szans zalicza sie mozliwosci rysujace sie na tle ogélnego sprzyjajacego
klimatu dla nowych inwestycji. Dostep do $rodkéw publicznych krajowych oraz UE powinien przynies$¢
znaczace S$rodki finansowe na realizacje kluczowych przedsiewzie¢ strategicznych dla miasta

i regionu.

Wida¢ poprawe odnosnie dynamiki szans w oknie $rednioterminowym oraz pewien regres
w dtuzszej perspektywie. Spowodowany jest on brakiem informacji o dostepie do finansowania

zewnetrznego w przysztosci.

Tabela 34 Analiza SWOT - szanse

Szanse - czynniki Pojutrze
Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych 5 8 5
Polityka trans_portowa w miastach ukierunkowana na wzrost znaczenia 5 7 8
transportu zbiorowego

Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 6 7 8
Rozv_vinieta sie¢ drog i sciezek rowerowych wraz z planami budowy 3 5 7
kolejnych

Srednia 5 7 7
Maksimum 6 8 8
Minimum 3 5 5
Mediana 5 7 8
Odchylenie standardowe 1 1 1

Szanse - struktura Dzis Jutro Pojutrze
Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych 26% 30% 18%
Polityka transportowa w miastach ukierunkowana na wzrost znaczenia 26% 26% 29%
transportu zbiorowego

Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 32% 26% 29%
Eglzevyrl\mce;a sieC drdg i sciezek rowerowych wraz z planami budowy 16% 19% 259,

Szanse- dynamika Jutro Pojutrze
Mozliwos$¢ finansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych 1,00 0,60 -0,38
Polityka trans_portowa w miastach ukierunkowana na wzrost znaczenia 1,00 0,40 0,14
transportu zbiorowego

Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 1,00 0,17 0,14
Rozv_vmleta sie¢ drog i Sciezek rowerowych wraz z planami budowy 1,00 0,67 0,40
kolejnych

Zrodio: opracowanie wiasne

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 100 | 128



Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblaga 2020+

m Dobre
skomunikowanie
miasta z otoczeniem

m Doswiadczenie w
realizacji projektéw
infrastrukturalnych

W Sprecyzowane plany

Wykres 15 Analiza SWOT - szanse
rozwojowe miasta
B Zainteresowanie

inwestorow

Dzi$ Jutro Pojutrze przemystem

punkty
O = N W DM U1 OO N 0 O

czas elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 35 Analiza SWOT - zagrozenia

Zagrozenia - czynniki

Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego 2 8 9
Konflikty srodowiskowe i opor spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji oraz niezdolnos¢ administracji do | 5 6 7
rozwigzywania tych konfliktow
Niejasna sytuacja wsparcia unijnego - brak witaczenia Polski do

AN 8 7 6
polityki UE
Brak doswiadczen w realizacjach projektow zwigzanych 8 5 4
z elektromobilnoscia
Razem 23 26 26
Srednia 9 7 7
Maksimum 8 8 9
Minimum 2 5 4
Mediana 7 7 7
Odchylenie standardowe 3 1 2

Zagrozenia - struktura

Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego 9% 31% 35%
Konflikty srodowiskowe i opor spoteczny podczas procesu

planowania i realizacji inwestycji oraz niezdolno$¢ administracji do | 22% 23% 27%
rozwigzywania tych konfliktéw

Nle_Jasrtna sytuacja wsparcia unijnego - brak wtaczenia Polski do 35% 27% 23%
polityki UE

Brak doswiadczen w realizacjach projektow zwigzanych 35% 19% 15%

z elektromobilnoscia

Zagrozenia - dynamika Pojutrze
Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego 1,00 3,00 0,13
Konflikty srodowiskowe i opor spoteczny podczas procesu

planowania i realizacji inwestycji oraz niezdolno$¢ administracji do | 1,00 0,20 0,17

rozwigzywania tych konfliktow

Niejasna sytuacja wsparcia unijnego - brak wigczenia Polski do
polityki UE

Brak doswiadczen w realizacjach projektow zwigzanych

z elektromobilnoscig

Zrodto: opracowanie wiasne
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Wykres 16 Analiza SWOT - zagrozenia

0 m Dobre
9 skomunikowanie
8 miasta z otoczeniem
> / m Doswiadczenie w
s 6 realizacji projektéw
c 5 infrastrukturalnych
g— 4 mS
precyzowane plany
; I rozwojowe miasta
. S
W Zainteresowanie
0 » ) inwestorow
Dzis Jutro Pojutrze przemystem
czas elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne
Podsumowanie analizy SWOT

Powyzsza analiza strategiczna wskazuje na stabilng pozycje strategiczng Miasta Elblag.
Planowanie dtugoterminowe wymaga wzmocnienia np. poprzez zastosowanie strategii min - max,
ktora polega na wykorzystaniu silnych stron i szans oraz minimalizacji oddziatywania zlokalizowanych

zagrozen i stabych stron. Pozwoli to w petni wykorzystac stwierdzony potencjat.

Tabela 36 Analiza SWOT - synteza oceny wskaznikowej

Podsumowanie Pojutrze

Silne strony 22,00 28,00 37,00
Stabe strony 27,00 22,00 18,00
Szanse 19,00 27,00 28,00
Zagrozenia 23,00 26,00 26,00

Zrodio: opracowanie wiasne

Wykres 17 Podsumowanie analizy SWOT

40
35
30
3 22 uSil t
ilne strony
< 20
3 m Stabe strony
Q15
B Szanse
10 ‘
5 W Zagrozenia
0
Dzi$ Jutro Pojutrze
czas

Zrédio: opracowanie wiasne
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Interpretacja wynikow

Z analizy wynikajq istotne pola dziatan dla polityki kierowania rozwojem transportu w Elblagu:

e Dziatania i zadania opisane w Strategii generujg stabilng poprawe funkcjonowania
systemu komunikacji. Kluczowa dla poprawy systemu jest eliminacja stabych stron.
Wymaga to szczegdlnie starannego monitoringu i wdrazania programéw naprawczych
kiedy nie uzyskuje sie zatozonych celéw. Mowa tu w gtéwnej mierze o monitoringu
wymaganej efektywnosci zadan przewoznika transportu zbiorowego oraz kontrola
wilasciwego przebiegu realizowanych projektéw rozwoju elektromobilnosci w Elblagu.

e Wazna jest swiadomos$¢ zagrozen, gdyz wykazujg tendencje do narastania. W tym
przypadku istotne jest przebadanie mozliwosci dofinansowan unijnych i krajowych
w zakresie projektéw wpisujgcych sie w rozwdj elektromobilnosci, a co za tym idzie
planowane ich pozyskanie. Ponadto wazne jest zwiekszenie swiadomosci mieszkancow
Elblaga o korzystnych efektach wdrazania elektromobilnosci i szybkie niwelowanie
konfliktow i oporow spotecznych podczas procesu planowania i realizacji inwestycji
poprzez odpowiednig edukacje.

e W wiekszym stopniu mozliwe jest wykorzystanie silnych stron w powigzaniu
z szansami. Musi to jednak by¢ powigzane ze sprawnym zarzadzaniem rozwojem, ze
wsparciem systemu monitoringu. Wiasciwe planowanie dziatan inwestycyjnych
wykorzystujagce m. in. sprecyzowane plany rozwojowe miasta, zainteresowanie
inwestordw przemystem elektromobilnosci oraz zapewnienie finansowania inwestycji ze
zrédet zewnetrznych spowoduje wieksze szanse na osiggniecie zamierzonych celéw
i wdrozenie planowanych dziatan z minimalnym udziatem zagrozenia niepowodzeniem.

Z analizy wynikaja nastepujace kluczowe pola dziatan dla polityki zarzadzania rozwojem
transportu w Elblagu:

e W ramach silnych stron priorytetem jest wykorzystanie korzystnych powigzan
zewnetrznych w regionie oraz kompetencji w zarzadzaniu operacyjnym,

e W ramach stabych stron kluczowe jest dgzenie do minimalizacji wptywu niedoskonatosci,
jakie wigza sie z planowaniem diugoterminowym i wiasciwe zarzadzanie ryzykami
planowanych inwestycji rozwoju elektromobilnosci

e W ramach szans najwazniejsze jest zabieganie o $rodki zewnetrzne, cho¢ to dziatanie
jest ograniczone,

e W ramach zagrozen kluczowe jest ztagodzenie konfliktéw srodowiskowych i oporu
spotecznego podczas procesu planowania i realizacji inwestycji.
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7.2. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne
strategii

Dziatania informacyjno-promocyjne majq na celu zwiekszenie $wiadomosci
nt. elektromobilnosci, zrownowazonego rozwoju transportu oraz korzysci wynikajacych z korzystania
z transportu publicznego. W ramach Strategii prowadzona bedzie promocja podrézowania pojazdami
elektrycznymi, co przy zapewnieniu innych zachet (polityka ulg i optat) przyczyni sie do popularyzacji
tego rodzaju transportu. Promowane bedq idee ecodriving, carpooling, carsharing. Celem dziatan
promocyjnych jest takze dotarcie do jak najwiekszej liczby mieszkancéw, w celu wyréwnania poziomu
wiedzy wsrdd czytelnikow ,Strategii”, a takze podniesienie $wiadomosci $Srodowiskowej przy
podejmowaniu codziennych decyzji transportowych.

W ramach dziatan informacyjnych przeprowadzono sondaz ankietowy zaréwno wsrod
mieszkancéw Elblaga jak i kluczowych instytucji i interesariuszy. Wskazat on, ze obszar wiedzy
w zakresie dostepnych technologii jest jednym z istotniejszych czynnikéw, ktore sktonityby
mieszkancow do korzystania z alternatywnych s$rodkéw transportu. Ponadto przeprowadzono
spotkania konsultacyjne z mieszkancami i interesariuszami w formie webinaréow, a takze
udostepniono ulotki promujace elektomobilnos¢ w Miescie. W celu promowania wydarzen i prac nad
Strategiq wykorzystano gtéwnie kanat komunikacji internetowej za posrednictwem strony Urzedu

Miejskiego oraz portali spotecznosciowych.

Oprécz dziatan informacyjno-promocyjnych Strategii w diuzszej perspektywie zatozono

rowniez przeprowadzenie szerokiej kampanii edukacyjnej w zakresie elektromobilnosci.
1. Do gtéwnych dziatan informacyjno-promocyjnych naleza:

e artykuty w lokalnych mediach, przekazywanie informacji do prasy i lokalnych portali
internetowych,

e opracowanie dedykowanego serwisu informacyjnego dotyczacego elektromobilnosci
(serwis umieszczony w domenie Urzedu Miejskiego Elblggu),

e organizacja i prowadzenie spotkan otwartych dla interesariuszy - w ramach konsultacji
spotecznych,

e dziatania informacyjne promujace transport zbiorowy prowadzone przez spotki
miejskie: Tramwaje Elblgskie i Zarzad Komunikacji Miejskiej powigzane z organizacjq
Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu i Dnia bez Samochodu,

e akcje informacyjne podczas cyklicznych imprez miejskich, piknikdw i innych wydarzen
o charakterze masowym, w ktérych elblgzanie chetnie i masowo uczestnicza,

e promowanie dobrych praktyk w obszarze transportu, w tym idei ecodriving, carpooling,
P&R; B&R,

e rajdy rowerowe: wycieczki organizowane przez Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji;
rozszerzenie akcji Rowerowy Maj na kolejne placéwki edukacyjne,

e organizowanie dni bezptatnej komunikacji miejskiej, m.in. w dniach festynéw i imprez

miejskich (np. Dni Elblaga, Swieto Chleba), na ktérych zaktada sie réwniez dziatania

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 104 | 128



Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblagga 2020+

promujace idee zrownowazonego transportu i zachecajagce do korzystania
z komunikacji zbiorowej oraz rowerowej,

e konferencja z udziatem mieszkancow i przedstawicieli lokalnych medidw dotyczaca
promocji idei zrownowazonej mobilnosci miejskiej powigzana z przekazaniem do
uzytku nowego taboru niskoemisyjnego i czesciowo niskopodiogowego, darmowe

przejazdy nowymi tramwajami.

2. Dziatania edukacyjne, skierowane na zmiane $wiadomosci spotecznej, beda promowac
dobre praktyki w obszarze transportu, w tym korzystania z komunikacji zbiorowej i rowerowej oraz

idee ecodriving i carpooling. Kampania edukacyjna adresowana bedzie do dzieci i mtodziezy szkolnej:

e zajecia prowadzone w szkotach podstawowych na terenie miasta w formie pogadanek
edukacyjnych i warsztatdow realizowanych przez Departament Edukacji Urzedu
Miejskiego w Elblagu przy wspotpracy ze spétkami Zarzad Komunikacji Miejskiej oraz
Tramwaje Elblaskie,

e konkursy organizowane w szkotach zwigzane z tematyka idei zréwnowazonego
transportu, np. konkurs na najlepsze prace plastyczne, filmy krotkometrazowy, quizy

wiedzy o elektromobilnosci itp.

7.3.Zr6dta finansowania

Rozwdj transportu zeroemisyjnego wymaga wysokich naktaddéw inwestycyjnych m. in.
w zakresie zakupu autobuséw elektrycznych, stacji tadowania, czy dostosowania infrastruktury
drogowej. Pomocg dla jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji zakupdéw zwigzanych
z wprowadzeniem elektromobilnosci s programy oraz mozliwosci pozyskania dofinansowania.

Rekomendowane w niniejszej Strategii inwestycje moga by¢ finansowane w oparciu gtdwnie o:

e krajowe s$rodki publiczne - $rodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego, budzet
panstwa (panstwowe fundusze celowe)
e srodki unijne oraz inne zagraniczne — w ramach dostepnych funduszy pomocowych

i programéw rozwojowych.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Jednym z nich moze by¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT)4%, ktdorego zakres
obejmuje ,Wsparcie finansowe dla JST w zakresie wprowadzenia transportu niskoemisyjnego”.
Fundusz rozpoczat dziatalno$¢ 01.01.2019 r.4! Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektow

zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.

40 https://www.gov.pl/web/energia/fundusz-niskoemisyjnego-transportu

41 Art, 7 pkt 1i 2, pkt 4 lit. b i pkt 5 lit. c oraz d ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych
ustaw wchodzi w zycie od 1 stycznia 2019 r.
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Srodki z Funduszu moga stanowi¢ istotne wsparcie dla rozwoju transportu zeroemisyjnego
w kraju i stanowig wazny krok, ktéry ma przyblizy¢ Polske do osiggniecia zatozen zawartych
w dokumentach rzadowych takich jak Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych oraz Plan rozwoju elektromobilnosci. Projekty, ktére beda mogly otrzymac
dofinansowanie, odznaczajg sie szerokim zakresem rozwigzan. Objeci wsparciem mogg zosta¢ m.in.
producenci $rodkdw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny, wytwdrcy
biokomponentdéw, jak i podmioty chcace zakupi¢ nowe pojazdy. Nalezy zaznaczy¢, ze fundusz moze
przyczyni¢ sie do wsparcia promocji i edukacji w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych

w transporcie.

W Rozporzadzeniu Ministra Aktywdw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegoétowych warunkdéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze sSrodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu uregulowano zasady udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia uzyskanego z FNT, a takze wskazano model wsparcia oraz warunki jego pozyskania.
Maksymalne wartosci uzyskanego dofinansowania, ktére przedstawiono w dokumencie wynoszg

m.in.:

1. W przypadku nabycia autobusu elektrycznego - 55% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie
wiecej niz 1 045 000 zt na jeden autobus (§36. Ust. 1);

2. W przypadku nabycia autobusu napedzanego wodorem - 55% kosztoéw kwalifikowanych, przy
czym nie wiecej niz 2 000 000 zt na jeden autobus (§36. Ust. 4);

3. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tadowania $rodkéw publicznego transportu
zbiorowego - 50% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 240 000 zt na inwestycje
polegajaca na budowie lub rozbudowie jednej stacji tadowania (§24. Ust. 4);

4. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tankowania $rodkdéw publicznego transportu
zbiorowego wodorem - 50% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 3 000 000 zt na
inwestycje polegajacqa na budowie Iub rozbudowie jednej stacji tankowania wodorem
(824. Ust. 5).

W dokumencie zostaty réwniez wymienione koszty kwalifikujgce sie do objecia wsparciem,

o ktérym mowa powyzej, sq to np. (§18):

1. cena nabycia:
a) autobuséw elektrycznych,
b) autobuséw napedzanych wodorem;
2. w przypadku infrastruktury do tadowania, tankowania $rodkéw transportu cena:
a) nabycia lub dzierzawy gruntéw,
b) nabycia srodkéw trwatych lub wytworzenia srodkéw trwatych,
c) Koszty montazu i robét budowlanych,
d) Nabycia wartosci niematerialnych i prawnych,
e) Nabycia oprogramowania oraz technologii IT;
3. Podatek od towardw i ustug, jezeli podmiot ubiegajacy sie o wsparcie nie ma mozliwosci obnizenia
kwoty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego w rozumieniu przepiséw ustawy
o podatku od towardéw i ustug.
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Ponadto, zgodnie z tresciq rozporzadzenia podmioty ubiegajace sie o powyzsze wsparcie

zobowigzane sg do:

1. Zapewnienia trwatosci zakupionych pojazdéw przez co najmniej 5 lat od dnia przekazania ich do
eksploatacji;

2. Wykorzystania pojazdow oraz majatku wytworzonego w ramach projektéw zgodnie
Z przeznaczeniem, przez co najmniej 5 lat od dnia zakonczenia inwestycji i jej rozliczenie

finansowego.

Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z FNT to:

e rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych iinnych paliw
alternatywnych oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych,

e mozliwy spadek kosztéw uzytkowania pojazdow opartych na paliwach alternatywnych dla
obywateli,

e mozliwo$¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach alternatywnych
i ich infrastrukturze,

e rozwodj flot pojazdow niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego,

e poprawa jakosci powietrza wynikajaca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez

pojazdy drogowe - szczegdlnie w duzych aglomeracjach miejskich.4?

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko to krajowy program wspierajacy gospodarke
niskoemisyjng, ochrone $rodowiska, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu, transport
i bezpieczenstwo energetyczne. Srodki unijne z programu przeznaczone sg rowniez w ograniczonym
stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.*? Obecnie w kraju

wdrozony jest Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020.

Celem gtownym programu jest wsparcie gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobdw
i przyjaznej srodowisku oraz sprzyjajacej spdjnosci terytorialnej i spotecznej.** Sposréd 10 osi
priorytetowych programu najistotniejszym pod wzgledem rozwoju elektromobilnosci jest 0$
priorytetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach. W ramach Programu

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020 na 0$ te przeznaczono 300 min PLN wsparcia.

Wskazana o0$ priorytetowa przeznaczona jest do finansowania z Funduszu Spéjnosci.
W zwigzku z tym nie wyznacza sie kategorii regionéw, mimo ze swoim zasiegiem obejmuje caty kraj.
Jednoczesnie jest ona nastawiona wylgcznie na jeden cel tematyczny - Promowanie Strategii

Niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw, w szczegdlnosci dla obszaréow miejskich, w tym

42 https://www.gov.pl/energia/fundusz-niskoemisyjnego-transportu

43 https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/dokumenty/program-operacyjny-infrastruktura-i-srodowisko-2014-2020/

44 Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, PROGRAM OPERACYINY INFRASTRUKTURA I SRODOWISKO NA LATA 2014 - 2020, wersja 12.0, 2019 r, str. 5.
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wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych

oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

W ramach programu w obszarze transportu miejskiego kontynuowane s dziatania majace na
celu zmniejszenie zatoréw komunikacyjnych w miastach, zwiekszenie ptynnosci ruchu drogowego
i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na S$rodowisko naturalne w miastach i na ich
obszarach funkcjonalnych. Wsparcie dotyczy takze przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju transportu
zbiorowego, ktoére maja stuzy¢ podniesieniu m. in. jego bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci
i komfortu. Przewiduje sie wdrazanie projektéw, ktére bedg zawiera¢ elementy
redukujgce/minimalizujgce oddziatywania hatasu/drgan/zanieczyszczen powietrza oraz elementy
promujace zrownowazony rozwoj ukfadu urbanistycznego. Priorytetowo jest traktowany takze przede
wszystkim zakup pojazddéw o alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych, hybrydowych,
biopaliwa, napedzanych wodorem itp.). Inwestycje wynikajgce z programu powinny mie¢ charakter
zaréwno infrastrukturalny (budowa, przebudowa, rozbudowa sieci transportowej, uzupetniana
o elementy dotyczace sieci energetycznych, zapleczy technicznych do obstugi i konserwacji taboru,
centrow przesiadkowych oraz elementdw wyposazenia drog i ulic w infrastrukture stuzacg obstudze
transportu publicznego i pasazerdw, jak i taborowy, a takze kompleksowy, obejmujacy obydwa typy

projektow).

W obszarze transportu miejskiego beneficjentami sg jednostki samorzadu terytorialnego
(w tym ich zwigzki i porozumienia) - miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne, miasta srednie
oraz dziatajace w ich imieniu jednostki organizacyjne i spdtki specjalnego przeznaczenia, a takze
zarzadcy infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu, operatorzy publicznego transportu
zbiorowego oraz spoétki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajacej na
udostepnianiu taboru (np. wynajmowaniu albo oddawaniu w leasing) stuzacego $wiadczeniu ustug
publicznych w ramach wykonywania zadan wiasnych jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.
Pozostate

Wsrdéd pozostatych mozliwosci finansowania projektéw rozwoju elektromobilnosci mozna
wyroznic:

e System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) zarzadzany przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Obejmuje m. in. juz
wdrozone programy priorytetowe Gepard - Bezemisyjny transport publiczny i Gepard
II - transport niskoemisyjny, Czes$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci;

e Regionalne Programy Operacyjne (RPO), obecnie obowigzujgce na lata 2014-2020.
W okresie tym samorzady wojewddztw majg do dyspozycji okoto 40 proc. funduszy
polityki spdjnosci - 31,28 mld euro, ktdére inwestujq poprzez programy w rozwodj

regiondw w tym w systemy i infrastrukture transportowa.

Dodatkowymi zrédtami finansowania sg takze kredyty i pozyczki z bankdw komercyjnych lub
miedzynarodowych instytucji finansowych takich jak Europejski Bank Inwestycyjny i Bank Swiatowy,
a takze $rodki prywatne inwestoréw m.in. w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego. Biorac pod
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uwage poziom szczegdétowosci rekomendowanych dziatan w opracowaniu jedynie zasygnalizowano
mozliwe zrédla finansowania projektow. PdzZzniejsze etapy realizacji inwestycji beda wymagaty

pogtebionej analizy.

7.4. Analiza oddziatywania na srodowisko, oceny
oddziatywania skutkow realizacji strategii z
uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian
klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Dziatania wynikajace z celu strategicznego oraz celéw szczegdtowych wskazane w Strategii
prowadzone beda gtdwnie na terenach zabudowanych. W zwigzku z tym nie przewiduje sie
negatywnego wptywu tych prac na srodowisko przyrodnicze, w tym na potozone w granicach
Miasta obszary chronione - Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elblaskiej, obszary Natura 2000 oraz

liczne pomniki przyrody.

Przez wzglad na lokalizacje zaplanowanych dziatan oraz proekologiczny charakter wskazanych
zadan, mozna uzna¢, ze realizacja postanowien niniejszego dokumentu nie wptynie negatywnie na

$rodowisko przyrodnicze Elblaga.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, nalezy spodziewac sie
znaczacej poprawy jakosci $rodowiska. Lepszy stan powietrza wptynie na poprawe zdrowia

publicznego - a wiec zmniejszenie kosztow opieki zdrowotnej.

Rozwdj elektromobilnosci w Elblagu przyczyni sie do ograniczenia hatasu zwigzanego
z transportem drogowym - wptynie to pozytywnie na jakos$¢ zycia i zdrowie mieszkancow.
Niekorzystne objawy zdrowotne sa obserwowane przy dtugotrwatej ekspozycji na hatas juz od
poziomu 55 dB. Wedtug Mapy Akustycznej Miasta Elblaga, opracowanej w 2017 r. szacunkowa liczba

0s0b narazonych na hatas > 50 dB (oceniany wskaznikiem Lpwn) wynosi ponad 25 tys.*°

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjq zadan okreslonych w Strategii mogq
wystgpi¢ oddziatywania krétkotrwate, ograniczone wylacznie do obszaru, na ktéorym bedq
realizowane. Nie bedg wykracza¢ poza teren Gminy Miasto Elblaga, tym samym wyklucza sie

mozliwos¢ transgranicznego oddziatywania na srodowisko naturalne.

7.4.1. Identyfikacja ryzyka

Analize ryzyk mogacych wystgpi¢ podczas realizacji dziatan w ramach realizacji celéw

strategicznych, w pierwszej mierze wykonano ich identyfikacje, ktora przedstawiono w tabeli ponizej.

45 Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Elblaga, czerwiec 2018
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Tabela 37 Identyfikacja ryzyk

Status ryzyka

Kategoria Nazwa ryzyka (aktywne/ Jesli nieaktywne,

(dlaczego?)

nieaktywne)

Zainteresowanie alternatywnymi srodkami transportu inne

CRVASHE niz przewidywano AT
Btedne/nieodpowiednie oszacowanie kosztéw budowy
planowanej infrastruktury w ramach wdrazania Aktywne
elektromobilnosci
Projektowe Projekt infrastruktury bedzie sporzadzony przez
. . . projektantow ze stosownymi uprawnieniami oraz
Btedy w projektowaniu I e bedzie podlegat wieloetapowej procedurze
sprawdzajacej.
P . . g - - Brak koniecznosci posiadania decyzji
Opoznienia w uzyskiwaniu decyzji sSrodowiskowych Nieaktywne

Srodowiskowych.

Opdznienia w usuwaniu kolizji

z sieciami dystrybucyjnymi AL
Pozwolenia na budowe Aktywne
Inwestycje w sektorze publicznym beda
. . . . realizowane przy zachowaniu kontroli jakosci i
. . Pozwolenia na uzytkowanie Nieaktywne - 2 o .
Administracyjne bezpieczenstwa przewidzianych normami
krajowymi.
Opdznienia w realizacji procedur zaméwien Aktywne
Beneficjent dysponuje odpowiednimi stuzbami
Nieodpowiednio dobrana, niewystarczajaco kompetentna . z wieloletnim doswiadczeniem
. .. Nieaktywne . . D .
kadra do obstugi inwestycji i stosownymi uprawnieniami do obstugi
inwestycji.
Zmiany w zatozeniach przedsiewziec¢ Aktywne

Inwestycje zwigzane z budowa stacji fadowania,
Koszty gruntéw wyzsze niz przewidywano Nieaktywne parkingow oraz centréw przesiadkowych bedzie
na terenie nalezacym do Miasta.

Powigzane
z nabyciem gruntéw
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Zwigzane
z budowa

Operacyjne

Finansowe

Regulacyjne

Zarzadcze

Techniczne

Inne

Opdznienia w regulacji standéw prawnych i innych przyczyn
nieuzyskania praw do dysponowania nieruchomosciami

Przekroczenie budzetu naktadéw inwestycyjnych

Ryzyka geologiczne (powddz, osuwiska itd.)

Znaleziska archeologiczne

Ryzyka klimatyczne (opady, mrozy, zmiany temperatury)
Zwigzane z przedsiebiorcg budowlanym (bankructwo, brak
wystarczajacych zasobdw)

Koszty operacyjne i koszty utrzymania wyzsze niz
przewidywano.

Ryzyka klimatyczne (np. gwattowne powodzie,
nadzwyczajne upaty, ulewy, opady $niegu).

Dostepnosc¢ srodkéw krajowych na finansowanie
zaktadanych inwestycji

Dostepnosc¢ srodkéw krajowych na finansowanie kosztow
operacyjnych

Wzrost kosztéw finansowania (odsetki)

Opodznienia wyptat srodkéw na podstawie sktadanych
wnioskow o ptatnosc

Zmiany w wymogach $rodowiskowych i w warunkach
technicznych pojazdoéw i urzadzen

Mate mozliwosci zarzadzania przez Beneficjenta

Jakos¢ wykonanych prac nie spetnia wymagan okreslonych
w SIWZ i przepisach budowlanych i technicznych

Sprzeciw spoteczny, brak akceptacji do realizacji inicjatyw
celéw
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Aktywne

Aktywne
Aktywne

Nieaktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Nieaktywne

Nieaktywne

Aktywne

Brak koniecznosci wykonywania robdt ziemnych.

Zastosowane technologie beda minimalizowac¢
wptyw klimatu na realizacje podjetych dziatan.

Beneficjent na mocy ustawy jest zobowigzany do
utrzymywania infrastruktury drogowej w
nalezytym stanie i musi na to zapewni¢ w
budzecie stosowne s$rodki.

Beneficjent jest zarzadcg wiekszosci drdg na
obszarze Gminy Miasto Elblag.

Inwestycje podlegac beda procedurze odbioru
technicznego.
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Specyficzne

Zrédto: opracowanie wiasne

Nieznajomos$¢ rzeczywistych parametréw operacyjnych
taboru

Ryzyko niezawodnosci technicznej

Wzrost optat za energie elektryczng

Nadmierne obcigzenie sieci elektroenergetycznej
zwtaszcza w zakresie dostepnej mocy

Przerwy w dostawie energii

Uszkodzenia sieci zasilajacej stacje tadowana
Awarie stacji fadowania

Wyzsza awaryjnos¢ taboru zwigzane z zastosowaniem
nowej technologii

Wzrost kosztéw realizacji po rozstrzygnieciu zamdwienia

Opdznienia w dostawie autobuséw

Nadmierne skrécenie zywotnosci baterii i koniecznosci
czestszej wymiany
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Nieaktywne

Aktywne

Aktywne

Nieaktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne
Aktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Na terenie Gminy Miasto Elblag kompleksowa
obstugq transportu publicznego zajmuje sie ZKM
Spétka z o.0.

Zapewnienie odpowiedniej mocy przytaczeniowej
dla stacji tadowania autobuséw elektrycznych i
stacji tadowania samochoddéw osobowych.

Posiadanie promesy zabezpieczenie dostaw
energii

w ilosci niezbednej do tadowania pojazdow
elektrycznych.
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7.4.2.  Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddziatywania na Strategie
Rozwoju Elektromobilnosci

W ponizszych tabelach przedstawiono sposdb oceny prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka.

Tabela 38 Sposdb oznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Skala Zakres wartosci prawdopodobienstwa Wartos¢ punktowa
Bardzo niskie 0% - 10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% C
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu

Tabela 39 Analiza jakosciowa ryzyka

Wartos¢é

punktowa

Brak wplywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan zaradczych I

Maty wplyw na dobrobyt spoteczny, maty wplyw na efekty finansowe projektu.
Dziatania zaradcze II
i korygujace sa jednak potrzebne.

Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gildwnie negatywne efekty finansowe

nawet w srednim lub diugim terminie. 11
Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystapienie
zdarzenia powoduje niemozliwosc¢ realizacji podstawowego celu projektu, v

dzialania zaradcze bardzo intensywne moga nie doprowadzi¢ do unikniecia
wysokich strat.

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywota¢ catkowity brak
realizacji celu projektu, gtéwne efekty projektu nie beda uzyskane w $rednim i \Y
dlugim terminie

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu

Tabela 40 Matryca poziomu ryzyka - sily oddzialywania

Sita oddziatywania

I I1 III IV \"

A Niski Niski Niski Niski Sredni
B Niski Niski Sredni Sredni Wysoki
. C Niski Sredni Sredni Wysoki Wysoki
Poziom
rawdopodobienstwa ,
P P D Niski Sredni Wysoki Bardzo Bardzo
wysoki wysoki
E Sredni Wysoki Bardzg Bardzg Bardzc.»
wysoki wysoki wysoki

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu
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Tabela 41 Macierz ryzyk srodowiskowych

Pozwolenia na budowe

Ryzyka geologiczne
takie jak: podmokiy
teren, osuwiska itp.
Opoéznienia w
rozliczaniu wnioskéw o

ptatnos¢ wynikajace np.

z btedow we wnioskach

Wzrost stawek za prad

Wzrost kosztow
realizacji po
rozstrzygnieciu
zamoéwienia

Ryzyka klimatyczne
takie jak: powodzie,
upaly, ulewy, opady
$niegu itp.

Opodznienia w realizacji
procedur zamowien

Przyczyny

Przedtuzajaca sie
procedura administracyjna

Nieprzewidywalne zjawiska
atmosferyczne

Zmiany wysokosci stawek
u dostawcy energii

Inflacja, wzrost kosztow
utrzymania

Nieprzewidywalnosc
zjawisk atmosferycznych

Odwotania do Krajowej
Izby Odwotawczej na
rozstrzygniecie
postepowania. Duza liczba
zapytan sktadana w trakcie
trwania procedury
przetargowej

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Skutki

Opobznienie rozpoczecia
fazy inwestycyjnej

Wyzsze naktady
inwestycyjne

Wzrost kosztow
utrzymania
infrastruktury

Wzrost kosztéw
projektu

Okresowe ograniczenie
funkcjonalnosci
infrastruktury

Opodznienie terminu
rozpoczecia fazy
inwestycyjnej i
eksploatacyjnej

Prawdopodo-
bienstwo

Sita
oddziatywania

III

I1I

III

II

II

II

Niski

Niski

Sredni

Sredni

Niski

Niski

Niski

Srodki zapobiegawcze
i/lub ograniczajace

Biezacy monitoring
postepu prac

Dokfadne badania terenu
we wczesnej fazie
realizacji

Staty monitoring zmian
cen energii

Staty monitoring wynikéw
finansowych

Odpowiednie
zaprojektowanie
odwodnienia
powierzchniowego

Ogtoszenie postepowania
przetargowego
odpowiednio wczesnie
uwzgledniajac czas na
ewentualne odwotania.
Weryfikacja SIWZ przed
ogtoszeniem
postepowania przez
Inzyniera Kontraktu
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Zbytnie skrécenie
zywotnosci baterii
koniecznoscia czestszej
wymiany baterii

Nizsze niz
przewidywano
zainteresowanie
alternatywnymi
$rodkami komunikacji

Wyzsze niz
przewidywano koszty
operacyjne

i koszty utrzymania

Ryzyko zawodnosci
technicznej

Wyzsza awaryjnosc¢
taboru z powodu
zastosowania nowej
technologii

Zmiany
w regulacjach
srodowiskowych

Zwiazane z wykonawca
- brak wystarczajacych
zasobow, bankructwo

Btednie opracowana
specyfikacja techniczna dla
kupowanych autobuséw

Wybér transportu
indywidualnego z powodu
mozliwych zalecen
zapobiegania ryzykom
epidemicznym. Trudnosci
w dokonywaniu prognoz z
powodu zmieniajacej sie
mobilnosci ludzi oraz
trendow w zakresie stylu
zycia i zjawisk
demograficznych

Inflacja, wzrost kosztow
utrzymania

Usterki techniczne
zakupionego taboru

Usterki techniczne
zakupionego taboru

Niestabilnos¢ przepiséw
prawnych

Zta sytuacja finansowa
wykonawcy
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Wzrost kosztow
utrzymania
zakupionego taboru

Zwiekszenie natezenia
ruchu przy
niewystarczajgcej
przepustowosci drdg

Koniecznosc
zapewnienia w budzecie
wiekszych srodkdw
finansowych

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobusow
elektrycznych

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobuséw
elektrycznych

Opoznienia w realizacji
projektu

Opoznienie procesu
inwestycyjnego

a w konsekwencji
opo6znienia oddania
inwestycji do uzytku

los)

II

III

II

III

III

II

II

Niski

Srednie

Niski

Sredni

Sredni

Sredni

Niski

Prawidtowe opracowanie
zapytan ofertowych
i dokumentacji SIWZ

Organizowanie spotkan
z mieszkancami w celu
informowania

o korzysciach
wynikajacych z
korzystania z
alternatywnych srodkow
transportu

Odpowiednie planowanie
budzetu, staty monitoring
wynikéw finansowych

Wiasciwy serwis,
odpowiednie zapisy w
umowie zakupu

Zapewnienie wsparcia
technicznego dostawcy
autobuséw elektrycznych
w okresie eksploatacji

Brak mozliwosci
zapobiegania

Jednym z wymogéw
wziecia udziatu w
przetargu powinno by¢
ujawnienie kondycji
finansowej wykonawcy
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Niedokiadne
oszacowanie kosztéow
wdrazania
elektromobilnosci

Wzrost kosztow
finansowania (odsetek)

Uszkodzenia sieci
zasilajacej stacje
tadowania

Opoéznienia w dostawie
autobusow

Awarie stacji tadowania

Sprzeciw spoteczny

Dostepnos¢ srodkow
krajowych na
finansowanie
zaktadanych inwestycji

Przekroczenie budzetu
inwestycyjnego

Brak petnej informacji o
ksztattowaniu sie kosztow
inwestycyjnych w
przysztosci

Zmiany stép procentowych

Zdarzenia losowe,
uszkodzenia mechaniczne
sieci zasilajacej

Nie wywigzanie si¢
dostawcy z terminéw
dostaw przewidzianych
umowa,

Usterki techniczne

Negatywne reakcje
mieszkancéw na
inwestycje realizowane
przez Miasto

Nie jest mozliwe
finansowanie srodkami
zewnetrznymi wszystkich
inwestycji w catosci

Trudnos¢
w oszacowaniu doktadnego
kosztu inwestycji

Zrédto: opracowanie wiasne
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Koszty inwestycji
wyzsze niz
przewidywano

Koszty inwestycji
wyzsze niz
przewidywano

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobusow
elektrycznych

Opoznienia w realizacji
projektu

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobuséow
elektrycznych

Opoznienia realizacji
projektu

Brak srodkéw na
realizacje inwestycji

Koszty inwestycji
wyzsze niz
przewidywano

II

IT

III

II

II

Niski

Niski

Niski

Sredni

Niski

Niski

Niski

Niski

Monitorowanie kosztorysu
inwestycji na etapie
wykonywania
dokumentacji projektowej

Odpowiednie zapisy
umowne w przypadku
zaciggniecia kredytu na
finansowanie inwestycji

Zobowigzanie Operatora
do mozliwie szybkiego
usuwania usterek
technicznych

Staty monitoring postepu
prac

Zapewnienie gwarancji
oraz wsparcia
technicznego od podmiotu
dostarczajgcego stacje
tadowania

Prowadzenie kampanii
informacyjnej

Poszukiwanie
alternatywnych zrodet
finansowania

Biezacy monitoring



Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblagga 2020+

7.5. Monitoring wdrazania Strategii

7.5.1. Zasady realizowania monitoringu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Aby realizacja zadan zawartych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci przebiegata zgodnie
z zatozonym harmonogramem, niezbedne jest prowadzenie monitoringu ich wdrazania. Monitoring
dostarcza informacji, w oparciu o ktére mozna ocenié, czy realizacja zadan zawartych w Strategii
przebiega w sposdb wiasciwy, a takze jest podstawg oceny efektywnosci wdrazania polityki

niskoemisyjnej.
Celem monitoringu jest ocena realizacji wskazanych w Strategii zadan, w tym:

e Okreslenie stopnia realizacji przyjetych celdow (kontrola wskaznikdw rezultatu
i produktow),
e Ocene rozbieznosci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami, a ich wykonaniem,

e Analize przyczyn rozbieznosci.

Systematyczna weryfikacja postepu wdrazania elementow Strategii jest kluczowa i pozwoli
Gminie Miasto Elblag na dokonywanie oceny realizacji celéw i stopnia zgodnosci z zatozeniami.
Zidentyfikowane zostanag dzieki temu aktualne uwarunkowania organizacyjne, finansowe oraz
prawne, ktére bedg miaty wptyw na biezacq realizacje zatozen. Istniejg trzy aspekty monitorowania

wdrazania Strategii:

1. Podziat zadan przewozowych miedzy srodki transportu, wykazujacy zmiany
we frekwencji pasazeréw w transporcie publicznym oraz stopniu wykorzystania
rowerdow i UTO,

2. Zmiany w wielkosci emisji gazéw cieplarnianych z terenu Miasta,

Zmiany w stanie powietrza atmosferycznego, czyli zjawisk skazenia i smogu,

a takze hatasu komunikacyjnego.

Podstawg monitorowania podziatu zadan sg badania zachowan i preferencji uzytkownikéw

systemu transportowego (taki system nie jest w Polsce sformalizowany), zas w zakresie stanu

$rodowiska sg rutynowe badania stanu atmosfery i hatasu.

Aby uzyska¢ materiat analityczny w procesie podejmowania decyzji praktykuje sie nastepujace

zasady ich realizacji (w kolejnosci od ogdlnych, co 10 lat) do szczegétowych (dorocznie):

1. Badania kompleksowe ruchu, co okoto 10 lat, oparte na zasadach KBR; wynikiem KBR
powinno by¢ zgromadzenie szczegdtowych informacji o wielkosci popytu (mobilnosci)
i warunkach ruchu, co umozliwia opracowanie:

e Szczegbtowych tablic popytu z podziatem na podobszary miasta i ew. okolicznych
gmin, podziat podrézy wg: $rodkéw transportu, motywacji, struktury demograficznej i

spotecznej,
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e Danych do modelowania podrézy i ruchu, w tym cech sieci transportowej
i danych do kalibracji modeli,

e Modeli podrézy i ruchu, skalibrowanych na podstawie posiadanych danych
o zmiennych objasniajacych te modele, zakonczonych szczegétowym odwzorowaniem
ruchu w sieci i w przestrzeni,

e Prognoz podrézy i ruchu, transponujacych wyniki badan na przyszios,
z zalozeniem zmian demograficznych, spotecznych, ekonomicznych, wraz
z odwzorowaniem przysztych sieci transportowych; ich wyniki umozliwiajg badanie
skutkéw funkcjonalnych, srodowiskowych i ekonomicznych planowanych rozwigzan i
harmonogramow,

e Badanie stopnia wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych,

e Przygotowanie materiatdw do prowadzenia biezgcych prac przy wydawaniu wytycznych
ruchowych dla planowania przestrzennego i przygotowan poszczegdélnych zadan
inwestycyjnych w dziedzinie: (i) drogownictwa (ii) transportu zbiorowego, (iii)
zagadnien zwigzanych z parkowaniem, (iv) lokalizacji wiekszych przedsiewzied,

mogacych generowac znaczace potoki ruchu, w tym np. Wezly przesiadkowe.

2. Badania opinii spotecznej, co okoto 10 lat, dotyczace ocen $wiadczonych ustug
transportu zbiorowego oraz preferencji w rozwoju systemu transportowego miasta
i okolicy.

3. Badania i oceny przejsciowe, (co dwa do czterech lat); badanie mobilnosci na
relatywnie matej prdobie, nastawione na zmiany ruchliwosci lub inne okolicznosci,
wptywajace na zachowania mieszkancow i przybyszow, np. znaczace przebudowy
uktadu miejskiego, z wyrdznieniem grup motywacji i podziatu podrézy na srodki
podrézowania; wynikiem tych prac powinny by¢ korekty do zatozen modeli, ktére
bytyby opracowane w ramach KBR.

4. Analizy doroczne, oparte na modelowaniu podrozy i ruchu w aktualizowanych na
biezaco modelach sieci oraz ekstrapolacji wynikow badan przejsciowych
i kompleksowych; stuzg one monitorowaniu zjawisk ruchowych i sieciowych oraz
aktualizacji wytycznych, o ktdrych mowa wczesniej, przy czym nie jest celem tych

analiz kazdorazowe weryfikowanie prowadzonej polityki.

Zmiany wskaznikdéw ruchowych w skali roku zapewne nie bedq istotne ilosciowo, ale doroczna
obserwacja bedzie wazna dla oceny trendéw wieloletnich. W ocenach rocznych jest takze istotne,
aby (nawet niewielkie) zmiany zachowan odnosi¢ do istotnych dziatan w systemie transportu, jakie
w owym roku zaszty. Na przyklad uruchomienie nowej linii moze skutkowacd
w skali miasta zmiang na poziomie czesci procenta, natomiast w rejonie nowej linii zmiana taka
bedzie juz wyraznie zauwazalng. Nalezy dodaé, ze takie obserwacje bedg wymagane dla
monitorowania rezultatdw przygotowywanych obecnie do realizacji projektow z wykorzystaniem

srodkdéw Unii Europejskiej.
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Wskazniki zmian w podrdzach (mobilnos¢) i ruchu (na sieci) powinny by¢ wykorzystane nie
tylko do oceny realizacji polityki transportowej (w rozumieniu uchwalonych dokumentdéw), ale takze

do osiggania celow srodowiskowych i spotecznych i ekonomicznych.

Zestaw wskaznikdw powinien by¢ wykorzystywany konsekwentnie w nastepujgcych

procedurach (w kolejnosci od ogdlnych do szczegdtowych):

e Opracowanie i aktualizacje studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego; w ramach tego opracowania nalezy prowadzi¢ studia ew. nowych $rodkow
transportu publicznego, nowe trasowania lub rezygnacja z utrzymywanych korytarzy
transportowych oraz skutki transportowe lokalizacji nowych duzych koncentracji
zagospodarowania,

e Wspodtdziatanie z zainteresowanymi gminami, powiatami i wojewddztwem oraz instytucjami
i przedsiebiorstwami w zakresie rozwoju subregionalnego systemu transportowego
i miejsca w nim Gminy Miasto Elblag; wiele z problemow transportowych miasta moze znalez¢
rozwigzanie lub ztagodzenie poza terenem miasta, czyli poza jego bezposrednim wptywem,

e Opracowywanie i aktualizacja miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym
rozstrzygniecia rozwigzan transportowych w nowych formach zagospodarowania, zwtaszcza
o wysokiej intensywnosci uzytkowania,

e Studia rozwigzan w skali miasta i jego czesci w odniesieniu do najwazniejszych elementéw
systemu transportowego (np. kolej regionalna, trasy drogowe, wezty przesiadkowe i P&R);
efektem tych studiow moga by¢ wytyczne do plandw lub wytyczne i zatozenia dla planowania
nowych rozwigzan,

e Studia wykonalnosci przedsiewzie¢ rozwojowych, w ktérych ramach obligatoryjnie badane sgq
rozwigzania wariantowe, a analizy ruchowe sg podstawg analizy kosztdw i korzysci
poszczegodlnych rozwigzan, jest to obowigzkowe w projektach ze wsparciem Unii
Europejskiej, zas w warunkach krajowych moze by¢ takze wymagane w ramach konkursow
(przepisy formalne tego nie wymagajq),

e Zatozenia ruchowe i funkcjonalne do projektéw budowlanych zaréwno drdég i transportu
publicznego, jak i lokalizacji i powigzan nowych, transportochtonnych przedsiewziec¢
z innych dziedzin (w szczegélnosci przemyst, mieszkalnictwo, koncentracje handlu i ustug),

e Zarzadzanie informacjami, niezbednymi dla opisanych rodzajow dziatan planistycznych
i projektowych miasta i innych inwestoréw wymaga starannosci w gromadzeniu informacji

dla baz danych o sieci i ruchu, co pozwoli na biezaca aktualizacje danych o miernikach.

Kazdorazowo analizy i studia z wykorzystaniem wskaznikéw powinny realizowa¢ zasady

zréwnowazonej polityki transportowej miasta, to znaczy uwzglednia¢ trzy podstawowe aspekty:

e Ruchu osob transportem publicznym,
e Ruchu drogowego,
e Parkowania (pasazerowie i pojazdy),

e  Wykorzystania pojazdow zeroemisyjnych i niskoemisyjnych.
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Oceny zbiorcze realizacji polityki transportowej oraz ewentualne jej zmiany powinny byc¢
wykonywane co najmniej raz w ciggu kadencji Rady Miejskiej, lub przy okazji szczegdlnych decyzji
o kluczowym znaczeniu dla miasta (np. wprowadzenia nowego $rodka transportu). Aktualizacja
powinna by¢ dokonywana kazdorazowo wraz z przyjmowaniem nowej wersji studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego (lub dokumentu réwnowaznego) oraz strategii

rozwoju miasta lub planu rozwoju lokalnego.

7.5.2. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Osiggniecie efektow przewidzianych w Strategii rozwoju elektromobilnos$ci musi nastepowac
zgodnie z przewidzianym harmonogramem ich realizacji. W celu monitorowania zgodnosci z celami

Strategii wskazano w ponizszej tabeli szereg wskaznikdow wspierajacych ten proces.
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Nazwa, zakres i zadanie celu operacyjnego

Tabela 42 Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Wskazniki monitorowania

Cel szczegdtowy

Cel szczegoétowy 1.
Promocja transportu
zbiorowego i transportu
przyjaznego Srodowisku

Cel szczegoétowy 2.
Uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w ruchu
publicznym poprzez
nadawanie priorytetu ruchu
dla pojazdéw komunikacji
publicznej

Zadanie

Dziatanie 1.1. Stata promocja rozwigzan nisko- i
zeroemisyjnych w przypadku realizacji projektow
w zakresie transportu miejskiego

Dziatanie 1.2. Promocja elektromobilnosci w
Elblagu poprzez informacje medialne w
przestrzeni publicznej

Dziatanie 1.3. Dziatania edukacyjne skierowane
do uczniow elblaskich szkét: zadanie realizowane
W sposoOb ciggly — w trakcie trwania roku
szkolnego

Dziatanie 1.4. Dziatania edukacyjne skierowane
do mieszkancéw: realizowane podczas
cyklicznych imprez miejskich, w ktérych
elblgzanie chetnie i masowo uczestniczg

Dziatanie 2.1. Rozwdj systemu sterowania
sygnalizacjg $wietlng i systemu wystawiania
priorytetow na skrzyzowaniach dla pojazdéw
komunikacji miejskiej

Dziatanie 2.2. Rozwdj systemu sterowania
ruchem w tym: centralne gromadzenie informacji
o przeptywach ruchu, system zliczania potokow
pasazerskich, sterowanie przeptywami
uzaleznione od aktualnej sytuacji drogowej
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Opis wskaznika

Przygotowanie materiatéw i
prowadzenie kampanii spotecznych
w zakresie rozwigzan nisko- i
zeroemisyjnych w odniesieniu do
prowadzonych dziatan na terenie
Miasta

Udziat zainteresowanych
mieszkancow w przeprowadzanej
kampanii spotecznej w zakresie
popularyzacji elektromobilnosci

Przeprowadzenie kampanii
informacyjnych w postaci wydarzen
tematycznych, lekcji, materiatéw
edukacyjnych skierowanych do
uczniow

Liczba cyklicznych imprez
miejskich, podczas ktérych bedg
przekazywane najwazniejsze
zagadnienia dotyczace
elektromobilnosci

Udziat skrzyzowan objetych
systemami sterowania

Liczba wdrozonych systemoéw

Udziat skrzyzowan objetych
systemami sterowania

Liczba wdrozonych systemoéw

Jednostka
miary

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

%

Liczba

%

Liczba

Pozadane
zmiany

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Podmiot
Monitorujacy

Urzad Miejski

Urzad Miejski

Urzad Miejski

Urzad Miejski

Urzad Miejski

Urzad Miejski

Urzad Miejski

Urzad Miejski
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Cel szczegoétowy 3.
Poprawa stanu taboru
transportu zbiorowego
poprzez sukcesywng
wymiane taboru
tramwajowego oraz
autobusowego na nisko i
zeroemisyjny i dostosowany
do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Cel szczegotowy 4.
Poprawa stanu
infrastruktury transportu
zbiorowego poprzez
inwestycje w infrastrukture
transportu nisko i
zeroemisyjnego

Cel szczegoétowy 5.
Poprawa systemu informacji

Dziatanie 3.1. Stopniowa wymiana przestarzatego
taboru tramwajowego

Dziatanie 3.2. Stopniowa wymiana taboru
autobusowego na nisko- i zeroemisyjny (zgodnie
z harmonogramem wymiany floty i wymogami
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych)

Dziatanie 3.3. Wprowadzenie udogodnien dla
0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonej
sprawnosci ruchowej obecnie eksploatowanych
pojazdach

Dziatanie 3.4. Monitoring wymiany taboru
autobusowego, ktéry po kazdej inwestycji w
nowe pojazdy powinien by¢ co najmniej
czesciowo niskopodtogowy, zapewniajacy
odpowiednio szerokie przejscia, zawierajacy m.
in.:

¢ oznakowanie wszelkich barier, krawedzi,
przyciskéow, piktogramow w sposob
umozliwiajacy ich lokalizacje

e porecze, kasowniki i automaty na
odpowiedniej wysokosci dostepne takze dla
0s6b na wozkach inwalidzkich
system gtosowej i wizualnej informacji
pasazerskiej

Dziatanie 4.1. Stworzenie odpowiedniej

infrastruktury tadujacej dla pojazdow komunikacji

miejskiej o napedzie zeroemisyjnym lub

niskoemisyjnym

Dziatanie 4.2 Dostosowanie zajezdni i zaplecza
warsztatowego do obstugi pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych

Dziatanie 5.1. Rozwoj systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej w pojazdach komunikacji
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Liczba wymienionego taboru
tramwajowego

Liczba wymienionego taboru
autobusowego na nisko- i
zeroemisyjny

Udziat obecnie eksploatowanych

pojazdoéw wyposazonych w
udogodnienia dla oséb

niepetnosprawnych i o ograniczonej

sprawnosci ruchowej

Udziat nowych pojazdow

wyposazonych w odpowiednie

udogodnienia dla oséb

niepetnosprawnych i o ograniczonej

sprawnosci ruchowej

Liczba punktéw tadowania/
tankowania CNG do zasilania

pojazdéw komunikacji miejskiej

Przeprowadzenie dziatania

modernizacji zajezdni (postep

wykonania zadania)

Typ wdrozonych rozwigzan

Liczba

Liczba

%

%

Liczba

%

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Urzad Miejski /
Tramwaje Elblgskie

Urzad Miejski /
ZKM

Urzad Miejski /
ZKM

Urzad Miejski /
ZKM

Urzad Miejski

ZKM

Urzad Miejski /
ZKM
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pasazerskiej poprzez
wykorzystanie elementow

miejskiej i na przystankach wykorzystujacego m.

in. tablice/aplikacje informujace o natezeniu

Urzad Miejski /

smart city ruchu, spdéznieniu pojazddéw komunikacji Liczba wdrozonych rozwigzan Liczba Wzrost ZKM
publicznej, utrudnieniach w ruchu, rozkfad jazdy
W czasie rzeczywistym
Dziatanie 5.2. Dalszy rozwdj monitoringu GPS w
j h ki ikacji miejskiej jmuj . i
poJ?ZdaC omunikacy m!er '€ (oPeJmUchy Udziat pojazdéw wykorzystujacych Urzad Miejski /
takze nowo kupowane pojazdy), ktérego celem L % Wzrost
. e . , . . monitoring GPS ZKM
jest umozliwienie pasazerom Sledzenia biezacej
lokalizacji pojazdow
Udziat przy(sjtankoyv ObJ_Q_tnyh ) y W Uiz et 4
Dziatanie 5.3. Rozszerzenie obszaru SYEHETEN) EYAIEITTIEEE)] 1R ] ° BT ZKM
wystepowania, a takze liczby przystankow i pasazerskiej
Pojazdéw_objetych systemem dynamicznej Udziat pojazdéw objetych Urzad Miejski /
informacji pasazerskiej systemem dynamicznej informacji % Wzrost ZKI\? )
pasazerskiej
Dziatanie 6.1. Stworzenie warunkow do rozwoju Przeprowadzenie dialogu
cel 51 6 stacji i punktow tadowania indywidualnych technicznego (min. 1 dialog na Liczba Wzrost Urzad Miejski
e Sz°z99°_ owy_ o, pojazdow elektrycznych jedno rozwigzanie transportowe)
Udostepnienie mozliwosci
fadowania pojazdéw Dziatanie 6.2. Budowa ogoélnodostepnych stacji
elektrycznych pop'rzez fadowania m in. wediug przyJeEego PIanu. Llc?ba wybudowanych ) . Liczba Wazrost Urzad Miejski
budowe publicznej budowy ogdlnodostepnych stacji fadowania na ogolnodostepnych stacji tadowania
infrastruktury stacji obszarze Gminy Miasto Elblag
fadowania Dziafanie 6.3. Wydzielenie stanowisk Liczba wydzielonych stanowisk
2|a_an|e .3. Wy zn? enlfe stanowis icz _a wydzielonych stanowis Liczba Warost Urzad Miejski
parkingowych dla pojazdow elektrycznych parkingowych
Dziatanie 7.1. Zwiekszenie $wiadomosci Przygotowanie materiatow i . s
5 . . . . ) . L W Miejsk
Cel s_z.czeg.oiowy_ 7. spoteczenstwa w zakresie koniecznosci prowadzenie kampanii spotecznych iczba zrost Urzad Miejski
Zmniejszanie udziatu zmniejszania emisji zanieczyszczer do powietrza
pOJazdon spe?llnowych na oraz propagowanie ko’rzyéci wynikajacych z Osqgmety efekt dla srodowiska Kg Spadek Urzad Miejski
rzecz pojazdow wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych (Emisja CO2)
zeroemisyjnych - zwtaszcza : : .
flota jednostek publicznych PZIa%anle 7:2. sukcesywna Wymla.na.floty Liczba wymienionych pojazdéw Liczba Wzrost Urzad Miejski
jednostek publicznych na zeroemisyjng
Cel szczegétowy 8. Dziatanie 8.1. Rozwdj systemu roweru miejskiego iczba stacji wypozyczania w Liczba Wzrost Urzad Miejski

Rozbudowa systemu &ciezek ramach systemu roweru miejskiego
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rowerowych wraz z
miejscami obstugi
rowerzystow oraz stacjami
naprawy rowerow

Cel szczegotowy 9.
Integracja systemow
transportu zbiorowego i
indywidualnego, w tym
tworzenia weztow
przesiadkowych oraz
parkingow P&R

Dziatanie 8.2. Rozbudowa zintegrowanego
systemu Sciezek rowerowych na terenie Elblaga

Dziatanie 8.3. Udostepnienie miejsc obstugi
rowerzystéw, stacji naprawy rowerdw oraz
parkingéw rowerowych B&R

Dziatanie 9.1. Rozbudowa systemu weztéw
przesiadkowych taczacych m. in. komunikacje
autobusowq, tramwajowaq, kolej, transport
indywidualny i drogi dojazdowe do Miasta

Dziatanie 9.2. Kontynuacja budowy parkingow
P&R wpisujacych sie w Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Liczba udostepnionych rowerdéw w
ramach systemu roweru miejskiego

Dtugos$¢ wybudowanych sciezek
rowerowych

Liczba udostepnionych miejsc
obstugi rowerzystow

Liczba udostepnionych stacji
naprawy rowerow

Liczba udostepnionych parkingow
rowerowych B&R

Liczba weztdw przesiadkowych na
terenie Miasta

Liczba udostepnionych parkingow
P&R

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Fiszka — zarys strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasto Elblag”
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