UCHWALA NR 1V/110/2019
RADY MIEJSKIEJ W ELBLAGU

z dnia 28 marca 2019 r.

zmieniajgca uchwale w sprawie uchwalenia " Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasto Elblag na lata 2017-2030"

Na podstawie art.80 ustawy zdnia 11 stycznia 2018r o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2018r. poz. 317, poz. 1356 i poz. 2348), uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. W zalaczniku do uchwaly nr XXVIII/548/2017 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 07 wrze$nia 2017r
w sprawie uchwalenia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
miasto Elblag na lata 2017 -2030" (Dz. Urz. Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego 2017r. poz. 3768) po
pkt. 10 dodaje si¢ pkt. 10a w brzmieniu stanowigcym zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Elblag.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Elblagu

Antoni Czyzyk



Zalacznik do uchwaty Nr 1V/110/2019
Rady Miejskiej w Elblagu
z dnia 28 marca 2019 r.

10a. Okreslenie linii komunikacyjnych na ktérych eksploatowane beda pojazdy elektryczne
lub napedzane gazem ziemnym

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z2018 r.,
poz. 317 z p6zn. zm.), okreslana dalej jako ustawa o elektromobilnosci, w art. 36 stanowi, ze jednostka
samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancéw przekracza 50 000 osob, swiadczy ustuge lub zleca
$wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej, w rozumieniu ustawy o ptz podmiotowi, ktérego udziat
autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow na obszarze tej jednostki wynosi co
najmniej 30%. Przepis ten, na mocy art. 86 pkt. 4, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Z kolei art. 68 ust. 4 naklada na przekraczajaca ten sam prég demograficzny jednostke samorzadu
terytorialnego obowigzek zapewnienia wroznych latach okreslonych udzialow autobuséw
zeroemisyjnych we flocie pojazdow uzytkowanych w komunikacji miejskie;j.

Udzialy te wynosza odpowiednio:
- od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%;
- od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%;
- od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotyczg catej floty obstugujacej przewozy w komunikacji
miejskiej (wigcej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej gminy).

Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych transponuje do polskiego systemu prawnego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE z dn. 28 pazdziernika 2014 r. poz. L 307/1).

Miasto Elblag znacznie przekracza prog 50 tys. mieszkancow. Prog okreslony w ustawie dotyczy
obszaru danej gminy, anie calego obszaru obstugiwanego komunikacja miejska. Jesli liczba
mieszkancéw miasta-organizatora przewozow przekracza 50 tys., to obowigzek zapewnienia
okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych dotyczy¢ bedzie zamowien ustug przewozowych
w skali catego obstugiwanego obszaru, a nie tylko na potrzeby obstugi gminy, ktéra przekroczyta prog.

Pomimo spetiania kryterium demograficznego, jednostka samorzadu terytorialnego moze uniknaé
obowiazku uzyskania okreslonego udziatu taboru zeroemisyjnego we flocie pojazdow lub zlecania
$wiadczenia przewozow w komunikacji miejskiej podmiotowi zapewniajacemu ten udziat we flocie
wykonujacej przewozy — w sytuacji, gdy sporzadzona przez nig analiza kosztow i korzysci wykaze
brak korzysci uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych (art. 37 ust. 5 ustawy o elektromobilnosci).

Obowiazek sporzadzania co 36 miesi¢ecy takiej analizy, wynika z zapisow art. 37 ust. 1 ustawy
o elektromobilnosci idotyczy tych jednostek samorzadu terytorialnego, ktére zobowigzane sg do
zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie.

Gmina Miasta Elblag opracowata przedmiotowa analiz¢ kosztow ikorzysci w grudniu 2018 r.,
zapewniajac udziat spoleczenstwa na zasadach okreslonych w dziale III ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z pdzn. zm.).

Podstawowym operatorem elblgskiej komunikacji miejskiej, a jednoczesnie podmiotem
wewnetrznym, sg Tramwaje Elblaskie Sp. zo.0., wykonujace w ramach komunikacji miejskiej
przewozy tramwajowe. Operatorami autobusowymi w elblgskiej komunikacji miejskiej sa wykonawcy
wylonieni w postgpowaniach przetargowych. Operatorzy ci, jak dotychczas, prowadza polityke
wymiany taboru we wlasnym zakresie — z ograniczeniami wskazanymi w warunkach przetargowych.



Analize kosztow ikorzySci wykonano zgodnie zwymogami ustawy o elektromobilnosci,
korzystajac z wytycznych i przewodnikéw do sporzadzania takich analiz, opracowanych dla potrzeb
projektow z dofinansowaniem unijnym. Zidentyfikowano w niej dwa mozliwe do zastosowania
scenariusze wymiany taboru:

- wariant 1 konwencjonalny — w ktérym zalozono kontynuacje¢ dotychczasowej polityki wykorzystywania
w komunikacji miejskiej taboru zasilanego olejem napedowym;

- wariant 2 elektryczny — w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru z bateryjnym zasilaniem
elektrycznym, w celu spetnienia wymogow okreslonych ustawg o elektromobilnosci.

Warianty te pordwnano ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy uzywane
z silnikami na olej napgdowy, jako bazowym.

W analizie zaproponowano do obstugi taborem zeroemisyjnym w pierwszej kolejnosci linig 7,
a nastepnie linie 13 1 17. W dalszej kolejno$ci zaproponowano do obstugi taborem zeroemisyjnym lini¢
9, a w nastepnym etapie — elektryfikacje linii 8 1 19.

Na powyzszych liniach przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych. Termin
rozpoczecia eksploatacji taboru zeroemisyjnego okreslono wstepnie na 2026 r. Termin ten moze ulec
zmianie w zaleznosci od wynikéw kolejnej analizy kosztow i korzysci, ktora zostanie opracowana do
konca 2021 r.

Z uwagi na brak plandbw Gminy Miasta Elblag odno$nie budowy stacji zasilania szybkiego na
petlach autobusowych, tabor zeroemisyjny zasilany bylby wyltacznie za pomocg tadowarek wolnych
w zajezdni wybranego operatora (operatorow). Rozwigzanie to powoduje konieczno$¢ zastosowania
baterii o wigkszej pojemnosci. Przyjeto wyposazenie autobuséw w baterie o pojemnosci 240 kWh, ale
pomimo to czas ich pracy jest na tyle ograniczony, ze liczba pojazdéw obstugujacych linie musiataby
zosta¢ zwiekszona. W analizie przyjeto, ze wspdtczynnik zastgpienia wyniesie 75%, przy ograniczeniu
zuzycia energii z baterii jedynie do przeznaczanej na zasilanie napedu i urzadzen pokladowych, bez
ogrzewania pojazdu.

W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczednosci w kosztach
eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane zemisja gazoéw cieplarnianych 1 innych
zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c oraz FRR/c, okazaly si¢ ujemne dla obydwu
wariantow. Ujemne wartosci osiggnelty takze wskazniki ENPV. W poréwnaniu do scenariusza
bazowego najkorzystniej wypadt wariant 1 — konwencjonalny. Przy przyjetych zatozeniach, analiza
wykazata brak korzy$ci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, azatem ibrak obowigzku jego
stosowania. Zuwagi na konieczno$¢ eksploatacji wickszej liczby autobuséw w wariancie
elektrycznym, poroéwnanie wypadlo wyjatkowo niekorzystnie. Dopiero spadek cen autobuséow
elektrycznych o 86%, co jest nierealne — powoduje, ze wartos¢ ENPV jest korzystniejsza dla wariantu
2 — elektrycznego, w porownaniu do wariantu 1 — konwencjonalnego.

Glownym powodem negatywnych wynikoéw analizy jest potrzeba zakupu wigkszej liczby pojazdow,
wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych ikonieczno$¢ ponoszenia dodatkowych naktadow na
instalacje zasilajagce oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emitowanych przy produkcji
energii elektrycznej w Polsce.

W analizie nie uwzgledniano innych dodatnich efektow zwigzanych z zastosowaniem taboru
zeroemisyjnego, mogacych istotnie wplynac na jej wynik, takich jak:

- wzrost zainteresowania mieszkancow korzystaniem z ekologicznej komunikacji miejskiej;
- wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocen¢ postrzegania miasta;

- skumulowane efekty poprawy warunkoéw zycia w centrum Elblaga, wynikajace ze zmniejszenia niskiej
emisji zanieczyszczen;

- wplyw zastosowania taboru ekologicznego na zmian¢ zachowan transportowych mieszkancow.



Korzysci z zakupu autobusoéw elektrycznych dla jednostki samorzadu terytorialnego znacznie
wzrosng przy zmniejszeniu wkladu wlasnego w nabywanym taborze — jako efektu wykorzystania
zewngtrznych zrodel finansowania inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej dotacji).

W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych, wskazujacych
bezwarunkowo na zasadno$¢ eksploatacji autobusow zeroemisyjnych, Gmina Miasta Elblag zaklada
kontynuowanie zawierania umow z operatorami z zastosowaniem taboru z napgdem Diesla.

Gmina Miasta Elblagg nie przewiduje wykorzystania pojazdow napedzanych gazem ziemnym
w przewozach w komunikacji miejskiej — co najmniej do czasu, kiedy nie zostanie w Elblagu
wybudowana ogdlnodostepna stacja tadowania CNG o wydajnosci wystarczajacej dla tankowania
autobusow komunikacji miejskie;j.





