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Projekt wspoifinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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Odpowied z na pismo Regionalnej Dyrekcji Ochrony ~ Srodowiska w Olsztynie -
Wydziat Spraw Terenowych w Elbl gagu nr WSTE.4242.4.2.2013.KS
z dnia 9.08.2013 r. w sprawie uzupetnie n do przedto zonego
.Raportu oddziatywania na  srodowisko , Terkawka — kompleksowe
przygotowanie nowych terendw inwestycyjnych w Elbl agu”

Schemat komunikacyjny - Wariant 1

Wariant 1 oparto na istniejgcym ukfadzie komunikacyjnym w sgsiedztwie
Terkawki. W wariancie tym przyjeto obstuge omawianego terenu inwestycyjnego
poprzez projektowang Obwodnice Wschodnig Elblgga w przebiegu zatozonym
w Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Miasta Elblagg. Od strony drogi krajowej nr 7 oraz nr 22 dojazd do obwodnicy przez
istniejgcy wezet Elblagg Wschaod.

Dojazd od strony Gronowa Gornego w rejon Terkawki. ul. Diamentowg oraz
ujeta w w/w Studium proj. KD Z1/2. Istniejgce wiadukty drogowe w ciggu DK 22,
ktore stanowi¢ bedg potaczenie Gronowa Gornego z terenami Terkawki, a dalej
Obwodnicg Wschodnig, nie spetniajg wymaganych parametrow. Ze wzgledu na zbyt
mate szerokosci oraz skrajnie wymagana jest budowa nowych obiektow.

Odlegtos¢ skrzyzowania Obwodnicy Wschodniej z Al. Grunwaldzkg od wezta
Elblag Wschod wynosi ok. 400 m, od ronda Kaliningradzkiego ok. 470 m.

Schemat komunikacyjny - Wariant 2

Zaproponowane w wariancie 2 rozwigzanie zamyka sie komunikacyjnie
poprzez sie¢ istniejgcych oraz projektowanych uktadéw lokalnych miasta Elblaga.

Wariant 2 stanowi uzupetnienie globalnego uktadu komunikacyjnego Elblgga
w rejonie  Terkawki. Opiera sie na dwoéch podstawowych zatozeniach:
zaprojektowanie dodatkowego wezta ,Terkawka” w odlegtosci ok. 2000m od wezta
Elblag Wschod iuproszczenie wezta Elblag Wschod. Wezet | Terkawka”
zaprojektowano jako WB (bezkolizyjny w ciggu DK 22) w ukfadzie zmodyfikowanej
koniczyny. Natomiast uproszczenie wezta Elblgg Wschdd polega na pozostawieniu
jedynie relacji gtdwnych, tj. Gdansk — Warszawa, Gdansk — Kaliningrad, Warszawa —
Kaliningrad oraz dodatkowo Warszawa — Elblag. Przy tym zatozeniu wjazd do
centrum Elblagga od strony Gdanska odbywac¢ sie bedzie z weztdw Raczki (istn.) oraz
Lotnisko (proj.), natomiast wjazd od strony Kaliningradu z projektowanego wezta



»rerkawka”. Wyzej wymienione rozwigzanie odcigzy w znacznym stopniu dojazd do
centrum Elblagga od strony potudniowej, ponadto wptynie korzystnie na czytelnos¢
i bezpieczenstwo wezta Elblag Wschdd, a takze wplynie korzystnie na mozliwosé
realizacji drugiej jezdni w ciggu drogi krajowej 22.

Ponadto w wariancie tym zalozono odsuniecie skrzyzowania projektowanej
Obwodnicy Wschodniej z ul. Pasteckg w kierunku potnocnym oraz likwidacje ronda
Kaliningrad i zastgpieniu obu skrzyzowan jednym rondem pieciowylotowym.
Projektowane rondo zlokalizowano w odlegtosci ok. 700m od wezta Elblagg Wschaod.
Na rondzie tym skrzyzowano ul. Pasteckg (z kierunku wezia), ul. Diamentowg
(z Gronowa Gornego), Obwodnice Wschodnig, ul. Grunwaldzkg (z centrum)
oraz ul. Akacjowg (z kierunku lotniska). Wiadukt drogowy nad torami kolejowymi
pozostaje w istniejgcej lokalizacji, korekcie ulega geometria uktadu drogowego
ul. Druskiej od wiaduktu do projektowanego ronda.

Schemat komunikacyjny - Wariant 3

W wariancie 3 schemat potaczehn Terkawki z uktadem drogowym Elblgga
zblizony do przedstawionego w wariancie 2. Jednakze w wariancie 3 zaproponowano
zmieniony w stosunku do poprzednich wariantow przebieg Obwodnicy Wschodniej,
ktdora wprowadzono na teren Terkawki i skomunikowano z DK 22 poprzez
projektowany wezet Terkawka. W wariancie tym droga ta otrzymuje klase G 1/2.
W rozwigzaniu tym zmniejszono ilos¢ skrzyzowan o jedno.

R6znice mi edzy wariantami

Réznice pomiedzy wariantami technicznymi (uktadow drogowych) | oraz Il nie
sq zbyt duze. Szkielet obu wariantéw stanowig: dwie krzyzujgce sie ze sobg drogi
klasy Z 1/2 oraz droga klasy L 1/2. Droga klasy Z 1/2 na kierunku po6tnoc-potudnie
stanowi kontynuacje drogi 16KD Z 1/2 ujetg w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasta Elblag z kierunku potudniowego.
Droga klasy Z 1/2 na kierunku wschéd-zachdd to kontynuacja ul. Dgbrowskiego.
Obie wyze] wymienione drogi klasy Z krzyzujg sie z projektowang Obwodnicg
Wschodnig w odlegtosci ok. 600m. Droga klasy L 1/2, ktéra stanowi potaczenie
Gronowa Goérnego z terenem Terkawki, umozliwiaé ma mieszkancom dojazd do
projektowanej Obwodnicy Wschodniej i ominiecie obecnie jedynego dojazdu, jakim
jest ul. Grunwaldzka i silnie obcigzone rondo Kaliningrad.

Uktad drogowy wewnatrz przedmiotowego obszaru w wariancie Ill natomiast
stanowi droga klasy G 1/2, droga klasy Z 1/2 oraz droga klasy L 1/2. Droga klasy G
1/2 na kierunku pétnoc-potudnie stanowi kontynuacje Obwodnicy Wschodniej oraz
potaczenie jej zdrogg 16KD Z 1/2 ujetg w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasta Elblag z kierunku potudniowego.
Droga klasy Z 1/2 oraz L 1/2 jak w wariantach I i Il.



Dokonano analizy wymienionych wariantdéw pod katem ich funkcjonalnosci.
Wyniki przedstawiono ponizej w_ formie spisu wad/zalet dla poszczegdlnych
wariantdéw drogowych.

Na podstawie przyjetych zatozen drogowych przeprowadzone zostaty wstepne
analizy oddzialywania halasu drogowego dla analizowanych wariantéw
w horyzontach 2019 r. i 2029 r.
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Rys. 1. Oznaczenia izofon na rysunkach propagacji hatasu.
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Rys. 2. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle uktadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 1 rok 2019 pora dnia.
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Rys. 3. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle uktadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 1 rok 2019 pora nocy.
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Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle ukfadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 1 rok 2029 pora dnia.
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Rys. 5. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle uktadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 1 rok 2029 pora nocy.

Przyjeta obstuga omawianego terenu inwestycyjnego poprzez projektowang
Obwodnice Wschodnig Elblaga w przebiegu zatozonym w Studium Uwarunkowan
i Kierunkoéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasta Elblag zaréwno
w roku 2019 i 2029 powoduje zblizenie sie do terendéw zabudowy mieszkaniowej
Elblaga gtébwnego strumienia ruchu na obszarze Terkawki réwnoczesnie
projektowana droga kl Z1/2 po wschodniej stronie terenu niesie zblizone obcigzenie
do obwodnicy. Efektem tego rozwigzania jest znaczne ograniczenie mozliwosci
rozwojowych dla zabudowy mieszkaniowej na zachdd od terendw Terkawki przy
zachowaniu duzego ruchu w granicy catego obszaru inwestycyjnego oraz Obwodnicy
Wschodniej. Rozwigzanie dla Wariantu 1 nie wptywa istotnie na zmiane ruchu na
drodze krajowej nr 22. Istniejgce wiadukty drogowe w ciggu DK 22, ktére stanowié
beda potaczenie Gronowa Gornego z terenami Terkawk pozostang wewnatrz strefy
oddziatywania DK22 nie powodujgc zaréwno pogorszenia jak i poprawy klimatu
akustycznego na terenie Gronowa Gornego.
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Rys. 6. Uklad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle uktadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 2 rok 2019 pora dnia.
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Rys. 7. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle ukfadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 2 rok 2019 pora nocy.
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Rys. 8. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle ukfadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 2 rok 2029 pora dnia.
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Rys. 9. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle ukfadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 2 rok 2029 pora nocy.

Przyjeta obstuga omawianego terenu inwestycyjnego poprzez projektowang
Obwodnice Wschodnig Elblaga w przebiegu w wariancie 2 obejmuje odsuniecie
skrzyzowania projektowanej Obwodnicy Wschodniej z ul. Pasteckg w kierunku
poinocnym oraz likwidacje ronda Kaliningrad i zastgpieniu obu skrzyzowan jednym
rondem pieciowylotowym. Sytuacja ta powoduje podobnie jak w wariancie 1 zaréwno
w roku 2019 i 2029 zblizenie sie do terendw zabudowy mieszkaniowej Elblgga. Nie
ogranicza gtdwnego strumienia ruchu na obszarze Terkawki rownoczesnie
z projektowang droga kl Z1/2 po wschodniej stronie terenu niesie zblizone obcigzenie
do obwodnicy. Efektem tego rozwigzania jest ograniczenie mozliwosci rozwojowych
dla zabudowy mieszkaniowej na zachod od terenow Terkawki (niz w wariancie 1)
przy zachowaniu duzego ruchu w granicy catlego obszaru inwestycyjnego oraz
Obwodnicy Wschodniej. Rozwigzanie dla Wariantu 2 nie wptywa istotnie na zmiane
ruchu na drodze krajowej nr 22. Istniejgce wiadukty drogowe w ciggu DK 22, ktére
stanowi¢ bedg potgczenie Gronowa Gornego z terenami Terkawk pozostang
wewnatrz strefy oddzialywania DK22 nie powodujgc zaréwno pogorszenia jak
i poprawy klimatu akustycznego na terenie Gronowa Gérnego.
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Rys. 10. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle uktadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 3 rok 2019 pora dnia.
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Rys. 11. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle uktadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 3 rok 2019 pora nocy.
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Rys. 12. Uktad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle ukfadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 3 rok 2029 pora dnia.
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Rys. 13. Ukfad drogowy obstugi terenu inwestycyjnego ,Terkawka” na tle uktadu
komunikacyjnego miasta Elblgga — wariant 3 rok 2029 pora nocy.

W wariancie 3 schemat potgczen Terkawki z uktadem drogowym Elblgga
zblizony do przedstawionego w wariancie 2. Jednakze w wariancie 3 zaproponowano
zmieniony w stosunku do poprzednich wariantow przebieg Obwodnicy Wschodniej,
ktérag wprowadzono na teren Terkawki i skomunikowano z DK 22 poprzez
projektowany wezet Terkawka. W wariancie tym droga ta otrzymuje klase G 1/2.
W rozwigzaniu tym zmniejszono ilos¢ skrzyzowan o jedno. Przyjete rozwigzanie
bezposrednio wptywa na odsuniecie sie gtdwnego strumienia ruchu z kierunku
poinocnego przez co w wariancie 3 zaréwno w roku 2019 i 2029 uzyskuje sie
znaczng poprawe warunkéw akustycznych w wschodniej czesci terendbw zabudowy
mieszkaniowej Elblgga. Ogranicza rOowniez gtdbwny strumien pojazdow na terenie
Elblaga z kierunku Wezta Wschéd na rzecz Obwodnicy Wschodniej, ktérg
wprowadzono na teren Terkawki i skomunikowano z DK 22. Efektem tego
rozwigzania jest ograniczenie ilosci terendbw narazonych na oddziatywanie halasu
drogowego na zachdéd od terenow Terkawki (niz w wariancie 1 i 2) przy
jednoczesnym zachowaniu duzego ruchu w granicy catego obszaru inwestycyjnego
oraz Obwodnicy Wschodniej. Rozwigzanie dla Wariantu 3 nie wplywa istotnie na
zmiane ruchu na drodze krajowej nr 22. Istniejgcy wiadukt drogowy w ciggu DK 22,
ktory stanowi¢ bedzie potgczenie Gronowa Goérnego z terenami Terkawk pozostanie
wewnatrz strefy oddziatlywania DK22 nie powodujgc zaréwno pogorszenia jak
i poprawy klimatu akustycznego na terenie Gronowa GoOrnego. Réwniez sytuacja
bedzie podobna na terenie projektowanego Wezta Terkawka (nie wchodzacego
w zakres opracowania).
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Dla Wariantu 1:

Zalety:
* dostosowanie do istniejgcego uktadu komunikacyjnego.
Wady:

* niekorzystne zageszczenie skrzyzowan w ul. Pasteckiej w miejscu szczegdlnie
obcigzonym ruchem pojazdéw (w tym z Gronowa GOrnego, z wezta Elblag
Wschod oraz z Obwodnicy Wschodniej);

» docigzenie w/w uktadu drogowego ruchem pojazdow kierujacych sie w tereny
inwestycyjne Terkawki;

e ograniczone mozliwosci dobudowania drugiej jezdni w rejonie wezta Wschéd
ze wzgledu na liczbe relacji i uktad tacznic.

Dla Wariantu 2:

Zalety:

* sprawna obstuga terenu Terkawki z drég ekspresowych poprzez projektowany
wezet Terkawka;

» uproszczenie wezta Wschdd poprzez zredukowanie relacji tgczacych miasto
Elblag z drogami krajowymi;

* mozliwosc¢ rozbudowy wezta Wschdd przy dobudowie drugiej jezdni DK22;
* zamkniecie wewnetrznej obwodnicy miasta;

» skierowanie ruchu z Gronowa Gdérnego na wewnetrzng obwodnice Elblaga
(odcigzenie ronda Kaliningrad);

e uproszczenie ukladu drogowego w rejonie ronda Kaliningrad.
Wady:

* wyjscie poza tereny objete opracowaniem i przebudowa istniejgcych uktadoéw
drogowych (rondo Kaliningrad, ul. Druska, wezet Wschaéd).

Dla Wariantu 3:
Zalety:

e ,wyprowadzenie” obwodnicy miasta z rejonOw najbardziej obcigzonych
ruchem (odcigzenie ronda Kaliningrad na wjezdzie do miasta);

* bezposrednie potaczenie obwodnicy miasta z DK22;
* pozostate jak dla wariantu 2.
Wady:

e wyjscie poza tereny objete opracowaniem i przebudowa istniejgcych uktadéw
drogowych (rondo Kaliningrad, ul. Druska, wezet Wschod).
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Podsumowanie

W zakresie obstugi nowych terenéw inwestycyjnych Terkawka zostata
przeprowadzona analiza wariantu nr 3 jako ukladu komunikacyjnego dla terenu
bezposrednio zwigzanego z terenami inwestycyjnymi - rysunek nr 14 z zakresem
projektu Terkawka - kompleksowe przygotowanie nowych terendéw inwestycyjnych
w Elblagu na tle uktadu komunikacyjnego miasta Elblagga. Wariant nr 3 przedstawia
potaczenie powyzszej inwestycji z ukladem komunikacyjnym miasta Elblgga.
W Raporcie oddziatywania inwestycji na srodowisko przeanalizowano sytuacje dla
uktadu komunikacyjnego Terkawki w zakresie obstugi terenéw inwestycyjnych, bez
budowy wezla ,Terkawka” — rysunek nr 15. Ponadto w Raporcie OOS przedstawiono
analizy hatasu z uwzglednieniem planowanego wezia ,Terkawka”.

proj.16KD Z1/2

Rys. 14. Uklad drogowy obstugi terendéw inwestycyjnych ,Terkawka” na tle ukiadu
komunikacyjnego miasta Elblgga.
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Rys. 15.  Uktad drogowy obstugi terenow inwestycyjnych ,Terkawka” — zakres inwestycji.

Ze wzgledu na znacznie korzystniejsze parametry obstugi drogowej terenu
Terkawki oraz uzyskane wyniki ze wstepnych analiz wptywu hatasu drogowego,
przyjeto wariant 3 do analiz szczegoOtowych jako wariant inwestycyjny.
Majac powyzsze uwarunkowania na wzgledzie nalezy uznac, ze racjonalny wariant
alternatywny — jest jednoczesnie wariantem proponowanym przez wnioskodawce.
Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska (Wariant 3 — uktad drogowy rys. nr 15.) to
réwniez wariant zaproponowany przez wnioskodawce. Przyjmujgc gtdwne zalozenia
projektowe Wariant 3 zostat przeanalizowany pod katem skumulowanego wptywu
z drogg krajowag nr 22 oraz projektowanym Weztem Terkawka.

Dane zastosowane do modelu emisji hatasu

Struktura ruchu - [%]:

struktura ruchu (udziaty procentowe poszczegélinych rodzajow pojazddw)

2019 2029
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struktura ruchu (udziaty procentowe poszczegoinych rodzajow pojazdow)
2019 2029
osobowe 72 73
dostawcze 8 7
ciezarowe 6 5
ciezarowe z przyczepami 13 14
autobusy 1 1

Petne prognozy ruch wpisane do programu warto  $ci bezwzgl edne

odcinki 2019 sdr poj/h
droga kI.G o, .
dzien noc dzien noc
sdr
di.1l 8207 7058,02 | 1148,98 441 55
dl.2 7820 6725,2 1094,8 420 53
dl.3 8622 7414,92 | 1207,08 463 58
droga kl. dzien noc dzien noc
L2
d2.1 1360 1169,6 190,4 73 9
d2.2 2354 2024,44 329,56 127 16
d2.3 2845 2446,7 398,3 153 19
droga kl. dzien noc dzien noc
LZ
d2.4 668 574,48 93,52 36 4
d2.5 630 541,8 88,2 34 4
d2.6 1031 886,66 144,34 55 7
droga kl. dzien noc dzien noc
L1
d2.7 1872 1609,92 262,08 101 13
droga k. dzien noc dzien noc
L3
d3.1 871 749,06 121,94 47 6
d3.2 468 402,48 65,52 25 3
d3.3 397 341,42 55,58 21 3
droga kl. dzien noc dzien noc
L1
da4.1 284 244,24 39,76 15 2
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odcinki 2019 sdr poj/h
droga kI.G o, .
dzien noc dzien noc
sdr
d4.2 460 395,6 64,4 25 3
d4.3 841 723,26 117,74 45 6
DK22 dzien noc dzien noc
do wezta 5333 4586,38 746,62 287 36
od wezta 9470 8144,2 1325,8 509 64
W. ., .,
terkawka dzien noc dzien noc
na wezle 8207 7058,02 | 1148,98 441 55
wiadukt dzien noc dzien noc
ona 284 24424 | 39,76 15 2
wiadukcie
2029 sdr poj/h
odcinki .
inki | droga k.G dzien noc dzien noc
sdr
dl.1 10514 9042,04 1471,96 565 71
di.2 10139 8719,54 1419,46 545 68
di1.3 11045 9498,7 1546,3 594 74
droga ki dzien noc dzien noc
L2
d2.1 1521 1308,06 212,94 82 10
d2.2 2626 2258,36 367,64 141 18
d2.3 3159 2716,74 442 .26 170 21
droga Kl dzien noc dzien noc
L1
d2.4 733 630,38 102,62 39 5
d2.5 713 613,18 99,82 38 5
d2.6 1153 991,58 161,42 62 8
drogi\ K. dzien noc dzien noc
d2.7 2067 1777,62 289,38 111 14
droga kl. dzien noc dzien noc
L3
d3.1 994 854,84 139,16 53 7
d3.2 546 469,56 76,44 29 4
d3.3 457 393,02 63,98 25 3
drosi Kl. dzien noc dzien noc
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2029 sdr poj/h
odcinki | droga KI.G dzien noc dzien noc
sdr
d4.1 363 312,18 50,82 20 2
d4.2 498 428,28 69,72 27 3
d4.3 914 786,04 127,96 49 6
DK22 dzien noc dzien noc
do wezta 7493 6443,98 | 1049,02 403 50
od wezta 12466 10720,76 | 1745,24 670 84
terkV;,Wka dzien noc dzien noc
na wezle 10514 9042,04 | 1471,96 565 71
wiadukt dzien noc dzien noc
na 363 312,18 | 50,82 20 2
wiadukcie
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odcinek d2.5 odcinek d2.4 odcinek d1.3 odcinek d2.3 odcinek d2.2

2019 2019 2019 2019 2019

dzien 34 poj/h dzien 36 poj/h dzien 463 poj/h dzien 153 poj/h dzien 127 poj/h

noc 4 poj’h noc 4 poj/h noc 58 poj’h noc 19 poj’h noc 16 poj’h

2029 2029 2029 2029 2029 odcinek d2.1

dzien 38 poj/h dzien 39 poj/h dzien 594 poj/h dzien 170 poj/h dzien 141 poj/h 2019

noc 5 poj/h noc 5 poj/h noc 74 poj/h noc 21 poj/h noc 18 poj/h dzien 73 poj/h

y noc 9 poj’h

odcinek d2.6 2029

2019 dzieri 82 pojth

dzier 55 poj/h noc 10 poj/h

noc 7 poj’h

2029 ;

dzier 62 poj/h Sachek d12

noc 8 poj’h dzien 420 poj/h
odcinek d2.7 AN noc 53 poj/h
2019 2029
dzien 101 poj/h dzien 545 poj/h
noc 13 poj’h male rondo noc 68 poj/h
2029 drogi klasy Z, L(L1),

dzien 111 poj/h ity odcinek d1.1

anao

noc 14 poj/h ~=¢ 77 : €viv .
SN dzien 441 poj/h
odcinek d4.3 /) ‘ noc 55 poj/h
2019 droga Klasy G - projektowana| 20_29 X
dzien 45 poj/h \ dzien 565 poj/h
noc 6 poj/h —» X .. noc 71 poj/h
2029 \e-”
dzien 49 poj/h o %
noc 6 poj/h \
odcinek d4.2 A \
2019 ‘ # I ”
dzien 25 poj/h = planowany —
noc 3 poj/h L Wezet \ 2D(|;12§1
2029 -~ "“Terkawk: S i
o . dzien 287 poj/h
dzien 27'pOj/h noc 36 poj/h
noc 3 poj’h 1 2029
odcinek d4.1 1 2 dziert 403 poj/h
2019 JI - drodawiasy L1 noc 50 pojth
dzieri 15 poj/h = ) ; Dk22 W.Terkawka
noc 2 poj’h ;f:;‘;:y :’/‘ oY e
2029 ) 21 dzieri 441 poj/h
dzien 20 poj/h noc 55 pojh
noc 2 poj’h e 2029
dzien 565 poj/h
noc 71 poj/h
odcinek DK22.2
| 2019
Wiadukt dzien 509_poj/h
2019 odcinek d3.3 odcinek d3.2 odcinek d3.1 T
dzieri 15 poj/h 2019 2019 2019 rariy R
noc 2 poj/h dzien 21 pojh dzien 25 pojh dzier 47 poj/h zieh 4 _;’h°l
2029 ) noc 3 poj/h noc 3 poj/h noc 6 poj/h noc 84 poj
dzieri 20 poj/h 2029 2029 2029
noc 2 poj/h dzien 25 poj/h dzien 29 poj/h dzieri 53 poj/h
noc 3 poj’h noc 4 poj’h noc 7 poj/h
Obliczenia poziomu emisji halasu w siatce punktéw obserwaciji

przeprowadzono z krokiem X=Y=10 na 10 m na wysokosci 4 m. Wysokos¢ siatki
propagacji odpowiada zatozeniu referencyjnego punktu pomiarowego zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie. Punkt pomiarowy lokalizuje sie na
wysokosci 4,0 m = 0,1 m. Jezeli w miejscu lokalizacji punktu referencyjnego znajduj
sie przeszkody na drodze rozprzestrzeniania sie dzwieku (takie jak mur, plot,
budynek), punkt sytuuje sie na wysokosci minimum 0,5 m nad tg przeszkoda.

Wszystkie analizowane projektowane odcinki drogowe zostaly opracowane
zgodnie z materialem projektowym oznaczonym, jako Plan Sytuacyjny.

Zgodnie z przyjetymi zalozeniami dla drog na terenie Terkawki w granicy
planowanego przedsiewziecia przyjeto predkosci przejazdowe 50 km/h w porze dnia
i 60 km/h w porze nocy dla wszystkich typow pojazddw.

Na obiektach mostowych tj. projektowanym Wezle Terkawka (poza zakresem
projektu drogowego) oraz istniejgcym wiadukcie w Gronowie Gérnym 40 km/h.
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Droga krajowa nr 22 stanowigca tto dla terenu inwestycji przyjete zostaly
parametry ruchu 110km/h dla pojazdéw osobowych i 90 km/h dla pojazdow
ciezarowych.

Zgodnie z przyjetymi prognozami ruch zrédta hatasu zostaty zdefiniowane dla
projektowanego uktadu drogowego Terkawki oraz drogi krajowej nr 22, istniejgcego
wiaduktu w Gronowie Goérnym i projektowanego wezta Terkawka (niebedgacym
czescig przedmiotowego projektu).

Ocen koncowa oddziatywania halasu obejmuje model funkcjonowania
wszystkich elementéw drogowych tj. projektowanego uktadu drogowego Terkawki,
drogi krajowej nr 22, istniejgcego wiaduktu w Gronowie Gornym oraz projektowanego
wezta Terkawka.

W wypadku braku realizacji wezta Terkawka wjazd na projektowany ukfad
drogowy bedzie odbywat sie poprzez wiadukt w Gronowie Gornym, ul. Dgbrowskiego
oraz potgczenie z ul. Leczycka.

Analize przeprowadzono w dwu stopniach szczegotowosci. Pierwszy zawiera
model ogolny przedstawiajgcy tto akustyczne dla obszaru inwestycji ze szczegolnym
uwzglednieniem drogi krajowej nr 22. Jest to model uproszczony dwu wymiarowy,
ktérego celem jest dominujacych zrodet hatasu z projektowanych odcinkow
drogowych oraz istniejacych drég. Drugi stopien obejmuje analize szczegdtowg
uwzgledniajgcg cyfrowy model terenu, parametry przeszkéd (w tym obiektow
budowlanych), niwelety istniejgcych drog i projektowanych oraz zmienng szortkosé
terenu dla poszczegolnych jego typow.
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Zastosowane modele ruchu do prognoz

\%

Rys. 16. Rozktad natezenie ruchu w nawigzaniu do
komunikacyjnego Elblgga w warto$ciach SDR 2019.

obowigzujgcego

uktadu
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Rys. 17. Rozktad natezenie ruchu w nawigzaniu do obowigzujgcego ukiladu
komunikacyjnego Elblgga w wartosciach SDR 2029.
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Opis terendw chronionych akustycznie

Rys. 18. Zabudowa mieszkaniowa w otoczeniu ul. Dgbrowskiego (oznaczona kolorem

czerwonym).
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Rys. 19. Zabudowa mieszkaniowa w otoczeniu ul. Dgbrowskiego (zgodnie z oznaczeniami
rys. 3 - oznaczone kolorem czerwonym).
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Rys. 20. Zabudowa mleszkamowa W|elo i jednorodzmna oraz ustug osdwiaty na terenle
Gronowa Gornego (oznaczona kolorem czerwonym).

Rys. 21. Zabudowa mieszkaniowa wielo i jednorodzmna oraz ustug o$wiaty na terenle
Gronowa Goérnego (zgodnie z oznaczeniami rys. 20 - oznaczone kolorem
czerwonym).
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Rys. 22. Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz ogrodki dziatkowe na terenie
Gronowa Gornego (oznaczona kolorem czerwonym zabudowa mieszkaniowa,
ogrédki dziatkowe kolor zielony).

=] ¢
] . ol
~zabudowa jedngsetizinna

/f Cl

o ' . 3 s TH T . .I .

Rys. 23. Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz ogrodki dzialkowe na terenie
Gronowa Goérnego (z oznaczeniami rys. 22 - oznaczone kolorem czerwonym
zabudowa mieszkaniowa, ogrodki dziatkowe kolor zielony).
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Interpretacja wynikéw:
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Rys. 24. Prognoza halasu dla ukfadu drogowego drogi krajowej nr 22 w otoczeniu
obiektow mieszkaniowych w Gronowie Gérnym pora dnia rok 2019 — Wariant
nr 3 bez wezta , Terkwka” — tlo oddziatywania drogi krajowej nr 22 model ogolny.

11284

1080

i AR

DT ekanka 2012progrosy chthatas Tekiatka 2015\ aikawa Hatas Mods 2019 da

e S S S
W10 1088 1108 1154 1202 1250 1298 18 1394 1462 1890 1538 1S85 16 1922 el 20m

Rys. 25. Prognoza hatasu dla uktadu drogowego drogi krajowej nr 22 w otoczeniu

obiektéw mieszkaniowych w Gronowie GArnym pora nocy rok 2019 — Wariant
nr 3 bez wezta ,Terkwka” ” — tto oddziatywania drogi krajowej nr 22 model ogéiny.
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Rysunek nr 24 przedstawia o0golny poziom hatasu na obiektach
mieszkaniowych i oswiaty w Gronowie Gornym pochodzacy od drogi krajowej nr 22
(tto oddziatywania drogi krajowej nr 22 na podstawie modelu ogélnego). Sytuacja
przedstawiona na rysunku nr 24 odnosi sie do pory dnia dla roku 2019. Zakres
oddziatywania drogi krajowej nr 22 w granicy obiektow mieszkaniowych od strony ulic
Diamentowej, Szmaragdowe] oraz Agatowej wynosi od ok. 64,2 dB do 56,2 dB.
Obiekty potozone dalej wzdtuz ulic Diamentowej w kierunku ul. Agatowej znajdujg sie
w strefie 57,2 dB do 54,8dB.

Sytuacja przedstawiona na rysunku nr 25 dotyczy pory nocy dla roku 2019
(tto oddziatywania drogi krajowej nr 22 na podstawie modelu ogodlnego). Zakres
oddziatywania drogi krajowej nr 22 w granicy obiektow mieszkaniowych od strony ulic
Diamentowej, Szmaragdowej oraz Agatowej wynosi od ok. 59,1 dB do 51,2 dB.
Obiekty potozone dalej wzdtuz ulic Diamentowej w kierunku ul. Agatowej znajdujg sie
w strefie 52,1 dB do 49,8dB.

Dla stref oddziatywania od drogi krajowej nr 22 (t#to oddziatywania drogi
krajowej nr 22 na podstawie modelu ogdlnego) nalezy spodziewaé sie utrzymanie
wystepujgcych ucigzliwosci na poziomie okreslonym odlegtosciami:

Rysunek 24 - rok 2019 pora dnia:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 230m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61 dB w strefie wynoszacej do ok. 82m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. 34m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22).

Rysunek 25 - rok 2019 pora nocy:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 77m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61 dB w strefie wynoszacej do ok. 24m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. 7m (od krawedzi drogi
krajowej nr 22).

Wystepujacy wptyw drogi krajowej nr 22 (nie bedacej przedmiotem inwestycji)
jest dominujacy dla catej okolicy Gronowa Gérnego, tworzac wysokie tto akustyczne
0 poziomach przekraczajgcych dopuszczalne normy wobec istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej  wielorodzinnej i jednorodzinnej. Jednoczesnie realizacja
projektowanej inwestycji nie wplynie na zmiane wystepujacych warunkow
akustycznych na terenie Gronowa. Wynika to z przewidywanego wzrostu obcigzenia
ruchem drogowym.

SzczegoOtowa analiza wptywu drogi krajowej nr 22 powigzanego z ruchem na
wiadukcie Gronowo - Terkawka (rys. 26 i 27) wskazuje na utrzymanie jako
dominujacego zrodet hatasu drogi krajowej nr 22. Zaznacza sie rOwniez wpltyw
uksztattowania terenu oraz orientacja i parametry obiektow mieszkaniowych.
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Rys. 26. Prognoza halasu dla uktadu drogowego drogi krajowej nr 22 w otoczeniu
obiektow  mieszkaniowych ~w  Gronowie  Gornym w  przediuzeniu
ul. Diamentowej pora dnia rok 2019 — Wariant nr 3 bez wezta , Terkwka”.
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Rys. 27. Prognoza halasu dla uktadu drogowego drogi krajowej nr 22 w otoczeniu
obiektéw mieszkaniowych w Gronowie Gornym w przedtuzeniu ul. Diamentowej
pora nocy rok 2019 — Wariant nr 3 bez wezta , Terkwka”.
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Zgodnie z uzyskanymi wynikami zakres oddziatywania drogi krajowej nr 22
w granicy obiektow mieszkaniowych od strony ulic Diamentowej, Szmaragdowej
oraz Agatowej wynosi od ok. 64,1 dB do 51,5 dB. Obiekty potozone dalej wzdtuz ulic
Diamentowe] w kierunku ul. Agatowej znajdujg sie w strefie od ok. 55,1 dB
do ok. 51 dB (Rys. 26).

Sytuacja przedstawiona na rysunku nr 27 dotyczy pory nocy dla roku 2019
(tto oddziatywania drogi krajowej nr 22 na podstawie modelu ogodlnego). Zakres
oddziatywania drogi krajowej nr 22 w granicy obiektow mieszkaniowych od strony ulic
Diamentowej, Szmaragdowej oraz Agatowej wynosi od ok. 58,9 dB do 46,7 dB.
Obiekty potozone dalej wzdtuz ulic Diamentowej w kierunku ul. Agatowej znajdujg sie
w strefie 53,8 dB do 46,8dB.

Dla stref oddziatywania od drogi krajowej nr 22 (tto oddziatywania drogi krajowej
nr 22 na podstawie modelu ogodlnego) nalezy spodziewaé sie utrzymanie
wystepujacych ucigzliwosci na poziomie okreslonym odlegto$ciami:

Rysunek 26 - rok 2019 pora dnia:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 219m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61 dB w strefie wynoszacej do ok. 72m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. 30m, (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

Rysunek 27 - rok 2019 pora nocy:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 63m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61 dB w strefie wynoszacej do ok. 22m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. 6m (od krawedzi drogi
krajowej nr 22),
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Rys. 29. Prognoza halasu dla ukfadu drogowego drogi krajowej nr 22 w otoczeniu
obiektow mieszkaniowych w Gronowie Gérnym pora nocy rok 2029, Wariant 3
uwzgledniajgcy Wezet Terkawka — tlo oddziatywania drogi krajowej nr 22 model

ogolny.
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Rysunek nr 28 przedstawia ogoélny poziom halasu na obiektach
mieszkaniowych i oswiaty w Gronowie Gornym pochodzacy od drogi krajowej nr 22
(tto oddziatywania drogi krajowej nr 22 na podstawie modelu ogbélnego Wariant 3
uwzgledniajgcy Wezet Terkawka. Sytuacja przedstawiona na rysunku nr 28 odnosi
sie do pory dnia dla roku 2029. Zakres oddziatywania drogi krajowej nr 22 w granicy
obiektow mieszkaniowych od strony ulic Diamentowej, Szmaragdowej oraz Agatowe;j
wynosi od ok. 64,2 dB do 56,9 dB. Obiekty potozone dalej wzdtuz ulic Diamentowe;j
w kierunku ul. Agatowej znajdujg sie w strefie 60 dB do 54,7dB .

Sytuacja przedstawiona na rysunku nr 29 dotyczy pory nocy dla roku 2029
(tto oddziatywania drogi krajowej nr 22 na podstawie modelu ogodlnego). Zakres
oddziatywania drogi krajowej nr 22 w granicy obiektow mieszkaniowych od strony ulic
Diamentowej, Szmaragdowej oraz Agatowej wynosi od ok. 63 dB do 55,5 dB.
Obiekty potozone dalej wzdtuz ulic Diamentowej w kierunku ul. Agatowej znajdujg sie
w strefie 58,8 dB do 53,4dB.

Wystepujacy wptyw drogi krajowej nr 22 (nie bedacej przedmiotem inwestycji)
jest dominujacy dla catej okolicy Gronowa Gérnego, tworzac wysokie tto akustyczne
0 poziomach przekraczajgcych dopuszczalne normy wobec istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej  wielorodzinnej i jednorodzinnej. Jednoczesnie realizacja
projektowanej inwestycji nie wplynie na zmiane wystepujgcych warunkow
akustycznych na terenie Gronowa. Wynika to z przewidywanego wzrostu obcigzenia
ruchem drogowym.

Dla stref oddziatywania od drogi krajowej nr 22 (tlo oddziatywania drogi
krajowej nr 22 na podstawie modelu ogolnego) nalezy spodziewa¢ sie utrzymanie
wystepujacych ucigzliwosci na poziomie okreslonym odlegto$ciami:

Rysunek 28 - rok 2029 pora dnia:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 286m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61dB w strefie wynoszacej do ok. 100m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. ok. 52m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

Rysunek 29 — rok 2029 pora nocy:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 224m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61dB w strefie wynoszacej do ok. 85m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. 38m (od krawedzi
drogi krajowej nr 22).

SzczegoOtowa analiza wptywu drogi krajowej nr 22 powigzanego z ruchem na
wiadukcie Gronowo - Terkawka (rys. 30 i 31) wskazuje na utrzymanie, jako
dominujgcego zrodet hatasu drogi krajowej nr 22 rowniez w horyzoncie czasowym na
rok 2029. Zaznacza sie tez wptyw uksztattowania terenu oraz orientacja i parametry
obiektéw mieszkaniowych.
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Rys. 30.

Prognoza hatasu dla uktadu drogowego drogi krajowej nr 22 w otoczeniu
obiektbw  mieszkaniowych ~w  Gronowie  Goérnym w  przedtuzeniu
ul. Diamentowej pora dnia rok 2029 — Wariant 3 uwzgledniajgcy Wezet
Terkawka.
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Prognoza hatasu dla uktadu drogowego drogi krajowej nr 22 w otoczeniu
obiektbw  mieszkaniowych ~w  Gronowie  Goérnym w  przedtuzeniu
ul. Diamentowej pora nocy rok 2029 — Wariant 3 uwzgledniajgcy Wezet
Terkawka.
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Sytuacja przedstawiona na rysunkach 30 i 31 zwigzana jest z zmiang ruchu
w obrebie obszaru opracowania wywotanym funkcjonowaniem planowanego wezta
Terkawka. Zgodnie z przeprowadzonymi prognozami natezen ruchu w roku 2019
w granicy Gronowa Goérnego bedzie utrzymywat sie zwiekszony udziat pojazdow
przejezdzajgcych przez istniejgcy wiadukt nad drogg nr 22. Wynika to z faktu ze do
czasu realizacji wezta Terkawka wiadukt ten bedzie jedyng drogg zapewniajgca
dojazd na obszar Terkawki z drogi nr 22. Natomiast po roku 2019 (do roku 2029)
zaklada sie funkcjonowanie wezla Terkawka za ktérego posrednictwem znaczna
cze$¢ pojazdow bedzie mogta zjecha¢ na obszar Terkawki przez wezet bez
koniecznosci przejazdu przez Gronowo Gorne. Efektem tej sytuacji bedzie
nieznaczny wzrost udziatu pojazdow na aktualnie istniejgcym wiadukcie w stosunku
do roku 2019, co bezposrednio bedzie odpowiadato za brak istotnego natezenia
hatasu na wiadukcie w rejonie ul. Diamentowej. Przy czym za ogolny poziom hatasu
w obszarze Gronowa Goérnego nadal bedzie odpowiadat ruch pojazdéw na drodze
krajowej nr 22 zgodnie z wynikami uwzgledniajgcymi ruch na ulicy Diamentowej:

Rysunek 30 - rok 2029, pora dnia:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 300m, od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61 dB w strefie wynoszacej do ok. 115m, od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. 49m , od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

Rysunek 31 - rok 2029, pora nocy:

dla zakresu normatywnego 56 dB w strefie wynoszacej do ok. 252m, od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 61 dB w strefie wynoszacej do ok. 98m, od krawedzi
drogi krajowej nr 22),

dla zakresu normatywnego 65 dB w strefie wynoszacej do ok. 34m od krawedzi
drogi krajowej nr 22).

Z sytuacjq ksztattowania sie klimatu akustycznego w otoczeniu drogi krajowej
nr 22 wigze sie aktualny oraz prognozowany zakres oddziatywan akustycznych na
teren ogrodkéw dziatkowych (rys. 32-35) potozonych po potudniowej stronie drogi
krajowej nr22. Zgodnie z przeprowadzong analizg obszar ogrodkéw dziatkowych
pozostaje pod istotnym wptywem ruchu pojazdéw na drodze nr 22 dla obu
analizowanych horyzontéw czasowych niezaleznie od realizacji planowanego
przedsiewziecia. Realizacja Wezla Terkawka réwniez nie wplynie na zmiane
wystepujagcych aktualnie warunkéw akustycznych na terenie ogrédkow dziatkowych,
dla ktérych nalezy spodziewaé sie utrzymanie wystepujacych ucigzliwosci na
poziomie:

Rysunek nr 32 - rok 2019, pora dnia:

dla dB 56 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacag ok. 230m,
dla dB 61 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacg ok. 82m,
dla dB 65 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacg ok. 34m.
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Rysunek nr 33 - rok 2019, pora nocy:

dla dB 56 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacg ok. 77m,
dla dB 61 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacg ok. 24m,
dla dB 65 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacg ok. 7m.
Rysunek nr 34 - rok 2029, pora dnia:

dla dB 56 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszaca ok. 286m,
dla dB 61 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszaca ok. 100m,
dla dB 65 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacg ok. 52m.
Rysunek nr 35 - rok 2029, pora nocy:

dla dB 56 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszaca ok. 224m,
dla dB 61 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszacg ok. 85m,
dla dB 65 obejmuje strefe od krawedzi drogi krajowej nr 22 wynoszgcg ok. 38m.

Przyjmujgc tereny ogrodkéw dziatkowych jako tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe w wypadku realizacji Wezta Terkawka Iub innych dziatan
inwestycyjnych w drodze nr 22 na tym odcinku nakfada obowigzek zapewnienia
dotrzymania obowigzujgcych norm akustycznych wynoszacych dla pory dnia 65dB
i nocy 56dB.

Dziatania minimalizujgce wptyw projektowanego Wezta Terkawka oraz
istniejgcej drogi krajowej 22 powinny zosta¢ opracowane lub okreslone na etapie
opracowania materiatbw do projektu Wezla Terkawka (wezet ten nie stanowi
elementu opracowania).

36



750

748

06

ssad|

622

S80

538

455

454

412

3703 |

328

266

mPHﬁCﬁ\Bﬁ;k\terkawka\WezeI' Terkatukaz awakaczZ019.dat .Am;

——— T — Al
. ey i¥ 5
) =l
F ' \

!

=

J A \ / \“\

1342 1324 1428 1483 1510 1852 1594 1636 1678 1720 1782 1804 1846 1888 1830 1872 2014 2056 2008 2140 2182 2224 2288 2308

Rys. 32. Prognoza hatasu dla projektowanego przejazdu przez droge nr 22 w otoczeniu Wezta Terkawka pora dnia rok 2019, poziom hatasu

dla skrajnych punktow na terenie ogrédkow dziatkowych oznaczony reperami w kolorze zielonym.
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Rys. 33.  Prognoza hafasu dla projektowanego przejazdu przez droge nr 22 w otoczeniu Wezta Terkawka pora nocy rok 2019, poziom hatasu
dla skrajnych punktow na terenie ogrodkow dziatkowych oznaczony reperami w kolorze zielony.
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Rys. 34. Prognoza hatasu dla projektowanego przejazdu przez droge nr 22 w otoczeniu Wezta Terkawka pora dnia rok 2029, poziom hatasu

dla skrajnych punktow na terenie ogrodkow dziatkowych oznaczony reperami w kolorze zielonym.
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Rys. 35. Prognoza hafasu dla projektowanego przejazdu przez droge nr 22 w otoczeniu Wezta Terkawka pora nocy rok 2029, poziom hatasu

dla skrajnych punktow na terenie ogrodkow dziatkowych oznaczony reperami w kolorze zielonym.
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