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DZIAŁ I. CZĘŚĆ OPISOWA

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia

1.1 Rodzaj przedsięwzięcia

a) Przedmiotem inwestycji, dla której wnioskuje się o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest przedsięwzięcie polegające kontynuacji istniejącego ciągu pieszo-rowerowego wraz z oświetleniem na odcinku ul. Fromborska – Zajazd – Krasny Las. Obszar planowanej inwestycji obejmuje następujące działki, które ulegną podziałowi.

	Obręb 0026,26 Elbląg
	146,150, 149, 61/2, 55, 148/12, 44/97, 144, 148/13, , 148/12, 135, 142, 140/3, 139, 128,134, 124, 123/1, 123/7, 123/5, 123/3,123/9 123/19, 122/4, 245, 122/3, 122/6, 122/5, 118, 115, 120, 121/1, 121/2, 94,  98/4, 98/2, 98/1,100,293/26, 293/27, 102, 84, 103/2, 83, 79, 78/4, 78/5, 77/1, 77/2, 73/9, 73/10, 75, 73/11, 74, 63/2, 62, 63/1, 81,82, 26, 286

	Obręb 0027,27 Elbląg 
	102/1, 102/4, 95, 100/10, 99, 94, 93,


b) Karta została sporządzona zgodnie z zgodnie z art. 3 ust.1 pkt. 5 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania  na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz.1227 ze zm.) oraz z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

c) Przedmiotowa inwestycja kwalifikuje się do planowanych przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dla których konieczność uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia jest wymagana na podstawie ustaleń § 3, ust.1, pkt. 60 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. (Dz. U. nr 213, poz. 1397), w części dotyczącej dróg o nawierzchni twardej o całkowitej długości powyżej 1 km, wynika to jedynie z nazwy zadania. Jednak zakres inwestycji polega na budowie ciągu pieszo-rowerowego przeznaczonego dla ruchu pieszych i rowerzystów, który jest kontynuacją istniejącego już wcześniej chodnika i ścieżki rowerowej.

d) Zgodnie z uzyskanymi informacjami z Departamentu Realizacji Inwestycji i Dróg Urzędu Miasta w Elblągu informujemy, że Inwestor nie wyklucza dofinansowania inwestycji z funduszy Unii Europejskiej.

e) Nazwę zadania określono jako : Wykonanie dokumentacji projektowej pn: „Rozbudowa odcinka drogi powiatowej nr 1136N ul. Fromborskiej w Elblągu” / realizowanej w ramach inwestycji zapisanej w uchwale budżetowej Nr XX/521/2012 z dnia 28.12.2012r. Rady Miejskiej w Elblągu na rok 2013pn.:

„Budowa ciągu pieszo -rowerowego wraz z oświetleniem Fromborska - Zajazd - Krasny Las”
Planowana inwestycja wynika z konieczności poprawienia bezpieczeństwa pieszych i rowerzystów w ciągu ulicy Fromborskiej. Część planowanego ciągu pieszo-rowerowego  zlokalizowana jest na terenach działek nienależących do Miasta Gminy Elbląg, w związku z czym konieczne będzie przeprowadzenie podziałów geodezyjnych celem uregulowania spraw terenowo-prawnych i wydzielenia pasa drogowego.

f)  Zadanie będzie realizowane na zasadzie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych

1.2 Skala przedsięwzięcia

a) Dane techniczne przyjęte do projektu:

· długość projektowanych odcinków wynosi  
około ~3,1 km

· szerokość ścieżki rowerowej  


2,25 m

· szerokość chodnika 



1,50 m

b) W ramach planowanej inwestycji przewiduje się:

· budowę ciągu pieszo-rowerowego,

· budowę zatok autobusowych z peronami w miejscu istniejących przystanków

· regulację wysokościową i remont zjazdów w uzasadnionych przypadkach ewentualna ich przebudowa ,

· budowę kanału technologicznego,

· adaptację/przebudowę/budowę odwodnienia,

· ewentualna przebudowa przepustów  pod projektowanym ciągiem pieszo-rowerowym

· budowę/przebudowę oświetlenia ulicznego, 

· przebudowę kolizji sieci podziemnych oraz naziemnych, 

· wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego,

· wycinkę drzew i krzewów kolidujących z budową ciągu pieszo-rowerowego oraz wycinkę krzewów i drzew na terenie oznaczonym symbolem Ls,

· zagospodarowanie zieleni oraz elementy małej architektury

1.3 Usytuowanie przedsięwzięcia

Inwestycja położona jest w północno-zachodniej części województwa warmińsko-mazurskiego, na obszarze Gminy Miasta Elbląg. Na terenie objętym inwestycją obowiązują miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

· Osiedla Krasny Las w Elblągu uchwalonego Uchwałą Nr XXI/486/2005 Rady Miejskiej w Elblągu z dnia 17 lutego 2005 r. (Dz. Urz. Woj. Warm.-Mazur. Nr 42 poz. 600 z 18.04.2005r.)

· Dzielnicy mieszkaniowej Modrzewina Północ uchwalonego Uchwałą nr IX/177/2003 Rady Miejskiej w Elblągu z dnia 4 września 2003 r. (Dz. Urz. Woj. Warm.-Mazur. Nr 160 poz. 1962 z 08.10.2003r.)

· Obszary Krasny Las Północny-Zachód w Elblągu uchwalonego Uchwałą Nr XXI/425/2009 Rady Miejskiej w Elblągu z dnia 19 marca 2009 r. (Dz. Urz. Woj. Warm.-Mazur. Nr 62 poz. 987 z 13.05.2009r.)

· Osiedla „Bielany” – część wschodnia w Elblągu uchwalonego Uchwałą Nr IV/64/2003 Rady Miejskiej w Elblągu z dnia 27 lutego 2003r. (Dz. Urz. Woj. Warm. -Mazur. Nr 46 poz. 622 z 07.04.2003)

Planowana inwestycja jest zgodna z założeniami miejscowych planów w zakresie zapewnienia  bezpiecznej komunikacji pieszej i rowerowej. Planowana inwestycja w przeważającej części biegnie poza istniejącą krawędzią drogi  tj. za istniejącą przeciwskarpą rowu.
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Poniżej przedstawiono zestawienie usytuowania przedsięwzięcia w stosunku do form ochrony przyrody. 

W punkcie 10 niniejszej karty opisano szczegółową lokalizację z określeniem odległości i wpływu planowanej inwestycji na obszary chronione tutaj jedynie przedstawiono podsumowanie: 

· Obszary Natura 2000– inwestycja nie graniczy z obszarem natura 2000

· Parki narodowe – inwestycja nie graniczy z parkiem

· Rezerwaty– inwestycja nie graniczy z rezerwatem

· Parki krajobrazowe - inwestycji graniczy od północy i wschodu z Parkiem Krajobrazowym Wysoczyzny Elbląskiej na ostatnim odcinku tj. około 45 m inwestycja przebiega przez w/w park w celu dowiązania się do istniejącej drogi i umożliwienia pieszym podróż istniejącym poboczem drogi.

· Obszary chronionego krajobrazu– inwestycja przebiega przez obszar chronionego krajobrazu Wysoczyzny Elbląskiej-Zachód

· Pomniki przyrody– inwestycja przebiega w odległości 3 m od pomnika przyrody nr 226/96, dąb szypułkowy (zgodnie z załącznikiem)
· Stanowiska dokumentacyjne – inwestycja nie graniczy z stanowiskami dokumentacyjnymi

· Użytki ekologiczne– inwestycja nie graniczy z użytkami ekologicznymi

· Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe– inwestycja nie graniczy z zespołem przyrodniczo-krajobrazowym

· Obszary wodno-błotne– inwestycja nie graniczy z obszarami wodno-błotnymi

· Obszary wybrzeży– inwestycja nie graniczy z obszarami wybrzeży

· Obszary górskie– inwestycja nie graniczy z obszarami górskimi

· Obszary leśne– inwestycja przebiega przez działki oznaczone symbolem Ls 

· Obszary chronione ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych -  w odległości ok. 100m od planowanej inwestycji występuje obszar chroniony ujęć wód jednakże planowane przedsięwzięcie nie będzie negatywnie oddziaływać na w/w obszar.

· Obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone– inwestycja nie graniczy z obszarem na, którym standardy jakości środowiska zostały przekroczone

· Obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub  archeologiczne– inwestycja nie graniczy z w/w obszarem

· Obszary przylegające do jezior– inwestycja nie graniczy z jeziorami

· Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej– inwestycja nie graniczy z uzdrowiskami

Poniżej przedstawiono dokumentacje fotograficzną obszaru objętego inwestycją:
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Rys. 1 Strona prawa ul Fromborskiej (kierunek Łęcze) odcinek środkowy planowanej inwestycji
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Rys.2 Strona prawa ul Fromborskiej (kierunek Łęcze)  odcinek środkowy planowanej inwestycji
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Rys. 3 Prawa strona ul Fromborskiej  (kierunek Łęcze)  odcinek końcowy planowanej inwestycji

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystania i pokrycia szatą roślinną

2.1 Powierzchnia zajmowanej nieruchomości

Szacunkowe zajęcie terenu na cele realizacji inwestycji określono na podstawie mapy ewidencyjnej i wynosi ono ok. 3,5 ha.
2.2 Dotychczasowy sposób wykorzystywania terenu

Nieruchomości, na których planowana jest inwestycja obejmują istniejący pas drogowy, prywatne działki, użytki rolne oraz obszary leśne. W stanie istniejącym teren jest wykorzystywany do ruchu pieszych i rowerzystów (pobocze). Na terenach leśnych znajdują się użytki oznaczone jako drogi, a na działkach rolnych prowadzone są uprawy. Część działek prywatnych jest już zagospodarowana na cele mieszkalne.

2.3 Pokrycie szatą roślinną

Nieruchomości, na których planowana jest inwestycja to przede wszystkim tereny na , których znajdują się niskie krzewy, trawa oraz zadrzewienie (samosiejki). W części początkowej planowanej budowy ciągu pieszo-rowerowego teren pod inwestycję stanowią tereny leśne oraz tereny zadrzewione i zakrzewione, w których skład wchodzą w większości młode podrosty, których wiek nie przekracza 10 lat. Pozostały obszar stanowią między innymi tereny pól uprawnych oraz roślinności ruderalnej, a także działki prywatne. Wśród roślinności działek prywatnych największy udział mają drzewa owocowe, rośliny ozdobne oraz trawy. Dla planowanej inwestycji aktualnie jest wykonywana inwentaryzacja drzew i wstępnie określane są wskazania drzew do wycinki. 

Należy podkreślić, że projektant w rozwiązaniach projektowych ogranicza maksymalnie wycinkę drzew. Chodnik wraz z ciągiem rowerowym są szerokości 3,75m w części przeznaczonej do ruchu więc powierzchnie krzewów do wycinki oraz kolizje z drzewami są ograniczone do minimum. Nie zakłada się wycinki drzew przydrożnych, a w szczególności drzew z alei lipowej.

Wycinka drzew musi być prowadzona w terminie od 1 września do 14 marca (poza okresem lęgowym ptaków).
Przy wycince drzew mogą pracować jedynie odpowiednio wykwalifikowani pracownicy, posiadający aktualne orzeczenie lekarskie stwierdzające brak przeciwwskazań do wykonywania tego typu pracy, przeszkolenie w zakresie BHP i odpowiednie kwalifikacje. Sprzęt przeznaczony do wykonywania prac powinien być sprawny  i dopuszczony do użytkowania.

3. Rodzaj technologii

3.1 Roboty rozbiórkowe

Przewiduje się niewielki zakres robót rozbiórkowych, ponieważ przeważająca część odcinka przebiega przez tereny użytkowane rolniczo i lasy. W przypadku wystąpienia elementów do rozbiórki, głównie będą to : konstrukcje zjazdów , elementy betonowe i żelbetowe, ogrodzenia, elementy małej architektury, uzbrojenia terenu itp. Rozbiórka kolidujących urządzeń wykonana będzie przy użyciu koparko-ładowarek i samochodów samowyładowczych oraz roboty ręczne. Chodniki zbudowane z elementów betonowych zostaną rozebrane i przetworzone do wbudowania w podbudowę. Po ukończeniu robót budowlanych teren inwestycji zostanie uporządkowany i zagospodarowany zgodnie z jego przeznaczeniem.

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 21.03.2006r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadów poza instalacjami i urządzeniami, odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów opisane kodem 17 01 01 mogą zostać ponownie wykorzystane do podbudów. Odpady betonowe będą poddane recyklingowi przez sortowanie, kruszenie i przesiewanie . Pozyskany materiał z recyklingu będzie używany do podbudowy  ciągu pozostałe zostaną utylizowane. Wykonawca robót budowlanych jest zobowiązany do przejęcia odpowiedzialności prawnej za wytwarzane odpady. 

3.2 Roboty ziemne:

W ramach robót ziemnych planuje się 

· kształtowanie korpusu ciągu pieszo-rowerowego oraz korektą istniejących i wykonywaniem nowych skarp nasypów, wykopów 

· układaniem warstwy ziemi urodzajnej wraz z obsiewem trawą i nasadzaniem zieleni przydrożnej,

· oraz roboty związane z budową/ przebudową infrastruktury technicznej.

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopów będą przez Wykonawcę wykorzystane w maksymalnym stopniu do budowy nasypów. Grunty przydatne do budowy nasypów mogą być wywiezione poza teren budowy tylko wówczas, gdy stanowią nadmiar objętości robót ziemnych. Grunty i materiały nieprzydatne do budowy nasypów powinny być wywiezione przez Wykonawcę na odkład w celu ich utylizacji.

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Musi być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. Wykonawca dostarczy Inwestorowi  kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu do użytkowania i badań okresowych.

3.3 Ciąg pieszo-rowerowy

Budowa ciągu pieszo-rowerowego wzdłuż ulicy Fromborskiej wykonywana będzie z elementów betonowych i jest zgodna z Zarządzeniem Prezydenta Miasta Elbląg Nr 68/2012 z dnia 05.03.2012 dotyczącym standardów wykonawczych i projektowych dla systemu transportu rowerowego miasta Elbląg.

Dla w/w rodzaju nawierzchni przewiduje się podbudowę z kruszywa oraz umocnienie podłoża dla kategorii G1 poprzez kruszywo stabilizowane cementem.
 3.4 Sieci

· budowa oświetlenia ulicznego w ciągu istniejącej ulicy Fromborskiej, które ma za zadanie poprawić bezpieczeństwo mieszkańców

· budowa kanału technologicznego zgodnie z ustawą z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity DZ.U. 2007Nr 19 poz 115 z późn. zmianami). 
· adaptacja/ przebudowa lub budowa odwodnienia. Wody opadowe z ciągu będą zbierane poprzez system rowów, a w przypadku zasypania istniejących rowów zostanie przewidziane ułożenie rur. W przypadku trudności z zaprojektowaniem odwodnienia w uzgodnieniu z Inwestorem zakłada się jedną z opcji tj. budowę kanalizacji deszczowej. Sieć deszczowa w terenie zabudowanym wykonywana jest w wykopach otwartych o ścianach pionowych umocnionych. W miejscach kolizji z istniejącym uzbrojeniem roboty ziemne wykonywane są ręcznie. Sieć kanalizacji deszczowej wykonana zostanie z rur z tworzyw sztucznych np. PVC, PP lub przy dużych spadkach terenu pociągających za sobą większe prędkości przepływu, a co za tym idzie szybsze ścieranie się kanałów kanalizacyjnych dopuszcza się wykonanie rurociągu z materiałów o większej odporności, np. kamionka, żelbet, żywice poliestrowe. Sieć kanalizacji deszczowej będzie wyposażona w studnie rewizyjne betonowe oraz w system wpustów ulicznych odbierających wody opadowe i roztopowe z powierzchni pasa drogowego i terenów przyległych.

· usunięcie kolizji lub nałożenie rur osłonowych – w zależności od wydanych warunków przebudowy przez zarządców sieci.  
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia

4.1 Warianty planu sytuacyjnego ciągu pieszo-rowerowego

Wariant 0:  

Polegający na niepodejmowaniu żadnych działań inwestycyjnych. Jak wynika z analizy aktualnego stanu układu komunikacyjnego przy niepodejmowaniu przedsięwzięcia (wariant „ZERO”), nastąpi dalsze pogarszanie sytuacji bezpieczeństwa ruchu w obrębie pasa drogowego. Udział w ruchu pieszych i rowerzystów wzdłuż pasa jezdni stwarza warunki do możliwości wystąpienia wypadków i kolizji drogowych. Podczas inwentaryzacji w terenie zaobserwowano niejednokrotnie przypadki niebezpiecznego zachowania kierowców w stosunku do rowerzystów i pieszych. Wąska jezdnia i nieregularne pobocza zmuszają pieszych i rowerzystów do poruszania się po jezdni. 
W przypadku pozostania przy wariancie bezinwestycyjnym w perspektywie czasu przy wzroście ruchu pojazdów osobowych dojdzie do wypadku z udziałem pieszych i rowerzystów. Dlatego pozostawienie stanu istniejącego jest szkodliwe dla uczestników ruchu i środowiska (w przypadku gdy dojedzie do kolizji z pojazdem przewożącym materiały niebezpieczne.) 

Wariant I: 

Wariant polega na zlokalizowaniu ciągu pieszo-rowerowego tylko po prawej stronie jezdni bez przejść przez ulicę Fromborską oraz odsunięcie ścieżki i chodnika od krawędzi. Takie rozwiązanie zwiększa poprawę bezpieczeństwa poprzez dalekie odseparowanie pieszych i rowerzystów od ruchu ulicznego wzdłuż ul Fromborskiej. Wariant nie narusza alei starych drzew rosnących wzdłuż jezdni ponieważ nie graniczy z krawędzią jezdni. W celu zminimalizowania wycinki drzew o walorach krajobrazowych oraz obniżenia kosztów inwestycji początek ścieżki poprowadzono po terenach leśnych, które przeważnie są zakrzaczone. Wariant ten generuje konieczność zajęcia i podziału prywatnych nieruchomości.

Wariant II: 

Wariant polega na zlokalizowaniu ciągu pieszo-rowerowego bezpośrednio przy krawędzi jezdni. Powoduje to konieczność wycinki drzew przydrożnych będących w kolizji z chodnikiem i ścieżką. Z uwagi na swoją lokalizację (przy krawędzi jezdni) konieczna jest wycinka wszystkich drzew przydrożnych zlokalizowanych bezpośrednio przy jezdni. 

Podsumowanie wariantów W I i W II:

Wariant WI zakłada wycinkę drzew w większości samosiejek oraz posiada najwyższy stopień bezpieczeństwa pieszych i rowerzystów.  Wariant WI nie koliduje z drzewami przydrożnymi oraz najmniej narusza ukształtowanie terenu, ponieważ niweleta jest w sposób optymalny dostosowana do otoczenia. Wariant WII z uwagi na bliskość ciągu przy jezdni jest mniej bezpieczny oraz zakłada wycinkę drzew przydrożnych( między innymi aleję lipową). Jednak zaletą jest mniejsza liczba zajętego terenu prywatnego pod inwestycję. 

Po przeprowadzonej analizie najbardziej korzystnym wariantem dla środowiska pod względem lokalizacyjnym jest wariant I . W związku z powyższym Inwestor, wnioskuje o jego wybór.
4.2 Warianty konstrukcji ciągu pieszo-rowerowego.

Wariant I: 

Wariant ten zakłada budowę ścieżki rowerowej z materiałów betonowych, które w przyszłości po przekruszeniu mogą stanowić podbudowę po planowane inwestycje.  Dzięki przyjęciu nawierzchni z elementów betonowych możliwe jest zastosowanie mniejszych grubości podbudów z kruszywa.

tj. 

a) Konstrukcja nawierzchni Ciąg pieszo-rowerowy

· wzmocnione podłoże gruntowe ( w zależności od podłoża - grubość zostanie określona po wykonaniu badań geotechnicznych)

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· podsypka cementowo piaskowa 

· kostka betonowa bezfazowa 

b) Ciąg pieszo-rowerowy na odcinkach gdzie lokalnie występuje ruch pojazdów 

· wzmocnione podłoże gruntowe ( w zależności od podłoża - grubość zostanie określona po wykonaniu badań geotechnicznych) 

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· podsypka cementowo piaskowa 

· kostka betonowa 

c) Zjazdy indywidualne 

· wzmocnione podłoże gruntowe ( w zależności od podłoża - grubość zostanie określona po wykonaniu badań geotechnicznych)

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· podsypka cementowo piaskowa 

· kostka betonowa 

d) Zjazdy publiczne

· wzmocnione podłoże gruntowe ( w zależności od podłoża - grubość zostanie określona po wykonaniu badań geotechnicznych)

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· podsypka cementowo piaskowa 

· kostka betonowa 

e) Zatoki autobusowe

· wzmocnione podłoże gruntowe ( w zależności od podłoża - grubość zostanie określona po wykonaniu badań geotechnicznych)

· podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 

· podsypka cementowo piaskowa 

· kostka betonowa 

Wariant II: 

Wariant ten zakłada budowę ścieżki rowerowej z materiałów bitumicznych, które po rozbiórce stanowią odpad. Również z uwagi na zastosowanie w/w nawierzchni, konieczne jest przyjęcie grubszych podbudów z kruszywa. Zamiast wzmocnienia istniejącego podłoża przyjętą pełną wymianę gruntu do głębokości przemarzania.

a) Konstrukcja nawierzchni Ciąg pieszo-rowerowy

· wymiana gruntu do głębokości 1m

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· beton asfaltowy 

b) Ciąg pieszo-rowerowy na odcinkach gdzie lokalnie występuje ruch pojazdów 

· wymiana gruntu do głębokości 1m

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· beton asfaltowy 

c) Zjazdy indywidualne 

· wymiana gruntu do głębokości 1m

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· podsypka cementowo piaskowa 

· beton asfaltowy 

d) Zjazdy publiczne

· wymiana gruntu do głębokości 1m

· podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

· beton asfaltowy 

e) Zatoki autobusowe

· wymiana gruntu do głębokości 1m

· podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 

· beton asfaltowy 

Podsumowanie wariantów W I i W II:

Wariant II zakłada konstrukcję ciągu z warstwą bitumiczną. Konstrukcja ta spowoduje wprowadzenie większej ilości wypełniaczy i lepiszcza do środowiska. Nawierzchnia ta w przyszłości stanowiła będzie odpad , który będzie bardziej szkodliwy dla środowiska i cięższy do utylizacji, w porównaniu z materiałami użytymi w wariancie I tj. elementami betonowymi. Należy zaznaczyć, że elementy betonowe, z których są wykonane nawierzchnie w Wariancie I Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 21.03.2006r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadów opisane kodem 17 01 01 mogą zostać ponownie wykorzystane do podbudów dróg i nie stanowią one takiego zagrożenia dla środowiska jak nawierzchnie bitumiczne. Również przyjęte rozwiązanie w Wariancie I wzmocnienia podłoża zamiast  wymiany gruntu w Wariancie II powoduje mniejsze przemieszczanie mas ziemnych , również tych z dokopu przeznaczonych do budowy nasypów. Takie rozwiązanie jest niewątpliwie lepsze dla środowiska z uwagi na ograniczenie transportu kruszywa i eksploatacji kopalni kruszyw.   

Po przeprowadzonej analizie najbardziej korzystnym wariantem dla środowiska pod względem technologicznym jest wariant I . W związku z powyższym, Inwestor wnioskuje o jego wybór. 

5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów, paliw oraz energii

Na etapie eksploatacji przedmiotowa inwestycja nie będzie wymagała poboru wody podziemnej ani powierzchniowej. Na etapie realizacji zadania woda wykorzystywana będzie do celów technologicznych i socjalno bytowych.

Zużycie wody w celach technologicznych – przede wszystkim do zwilżania podbudów (polewania), jest zmienne i trudne do precyzyjnego określenia. Polewanie odbywać się musi z taką intensywnością, aby mogły zachodzić naturalne procesy wiązania podłoża, natomiast to zależy od pogody jak będzie panowała w okresie robót (np. susza lub opady) 

Zużycie wody na potrzeby socjalne pracowników, zależeć będzie od liczby zatrudnionych osób i powierzchni użytkowej zajmowanych pomieszczeń i nie przekroczy ustawowych norm, zgodnie z poniższą tabelą:

Tab. Normy zużycia wody 

	L.p.
	Cel zużycia
	Jednostka
	Norma według rozporządzenia

	1
	Pracownicy biurowi – kierownicy robót
	dm3/dobę *osoba
	15

	2
	Pracownicy fizyczni
	dm3/dobę *osoba
	60

	3
	Zużycie wody do higienizacji pomieszczeń
	dm3/dobę *m2
	0,001


Źródło: Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 roku w sprawie określenia przeciętnych norm zużycia wody (Dz.U. 2002, Nr 8, poz. 70).

Woda pobierana będzie z sieci wodociągowej, w porozumieniu z właścicielem sieci.

W związku z realizacją zadania na obecnym etapie przewiduje się wykorzystywanie następujących surowców technologicznych i materiałów:

a) woda

b) mieszanka betonowa, cement, glina budowlana, beton zwykły z kruszywa naturalnego;

c) kruszywo;

d) obrzeża betonowe, kostka brukowa betonowa, kamienna;

e) elementy prefabrykowane, betonowe zbrojone;

f) elementy prefabrykowane i stalowe;

g) urządzenia, elementy prefabrykowane betonowe i z tworzyw sztucznych (wykorzystywane przy budowie / przebudowie infrastruktury technicznej);

h) słupki z rur stalowych, tablice znaków drogowych;

i) nasiona traw, materiał roślinny do nasadzeń;

j) farba chlorokauczukowa, rozcieńczalniki, roztwór asfaltowy do gruntowania;

k) deski iglaste, krawędziaki iglaste, słupki drewniane;

l) rury PCV, PE;

m) farba olejna nawierzchniowa, rozpuszczalniki, rozcieńczalniki (benzyna ekstrakcyjna).

Głównym paliwem technologicznym będzie olej napędowy (w mniejszym stopniu benzyna). Wykorzystywany będzie podczas prac prowadzonych z użyciem pojazdów, sprzętu i urządzeń takich jak: koparka, koparko-ładowarka, koparko-spycharka, spycharka gąsienicowa, równiarka samojezdna, walec statyczny samojezdny, walec samojezdny wibracyjny, walec statyczny ciągniony ogumiony, samochody samowyładowcze, wyciąg, samochody dostawcze, ciągnik kołowy, ciągnik gąsiennicowy, samochód skrzyniowy, przyczepa dłużycowa, wibrator powierzchniowy, mieszarka doczepna do stabilizacji gruntu, szczotka mechaniczna, piła do cięcia kostki, sprężarka powietrza spalinowa itp.

Wielkość zużycia paliw będzie zależna od ilości sprzętu i ich czasu pracy.

W przypadku braku możliwości korzystania z prądu sieciowego, przewiduje się zasilanie urządzeń elektrycznych energią z agregatów prądotwórczych. Podstawowym surowcem energetycznym będzie w tym przypadku olej napędowy. Największe zapotrzebowanie na energię elektryczną wystąpi w końcowym etapie wykonawstwa, który wiąże się zazwyczaj z potrzebą stosowania urządzeń mniejszych gabarytowo, precyzyjnych i ręcznych – zasilanych prądem. Moc urządzeń pracujących na budowie jest oszacowana na około 7000 kW.

Poniżej podano orientacyjne i prognozowane ilości materiałów i surowców:

	woda
	Pobór wody na czas budowy na warunkach wydanych przez właściwego gestora sieci.(600 m3)

	energia elektryczna
	Zasilanie w energię elektryczną na czas budowy na warunkach przyłączenia wydanych przez właściwego gestora.(7000kW)

	zapotrzebowanie na paliwo
	ok.250
	m3

	materiały betonowe(w tym stabilizacja)
	ok.1800
	m3

	podsypka cementowo - piaskowa
	ok.360
	m3

	kruszywa
	ok.3000
	m3

	elementy betonowe
krawężniki
obrzeża betonowe
	ok.1000
ok.7000
	mb
mb

	materiały drewniane
	ok.12
	m3

	materiały metalowe
	ok.5
	t


6. Rozwiązania chroniące środowisko

6.1 FAZA REALIZACJI 

6.1.1 Faza realizacji:

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego:

a) W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie:

· utrzymywać teren budowy w stanie bez wody stojącej,

· podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. 

b) Stosując się do tych wymagań będzie przestrzegał poniższych zasad:

· lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych poza granicami Parku Krajobrazowego 

· środki ostrożności i zabezpieczenia przed:

· zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi,

· zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami,

Powstające w trakcie prac budowlanych odpady w pierwszej kolejności muszą być poddane odzyskowi w miejscu ich powstania, natomiast pozostałe odpady, których odzysk z przyczyn technologicznych jest niemożliwy lub nieuzasadniony ekologicznie bądź ekonomicznie, będą przekazywane do unieszkodliwienia. Zgromadzone odpady odbierane będą przez podmioty posiadające stosowne uprawnienia co Wykonawca potwierdzi protokołami przyjęć. 

Na placu budowy i w jego okolicach zabrania się aby pozostawały  resztki materiałów budowlanych, które mogłyby powodować zanieczyszczenie środowiska. Wytwarzane odpady będą tymczasowo magazynowane na zagospodarowanym placu, pod zadaszeniem na utwardzonym szczelnym podłożu np. z płyt betonowych. 

6.1.2 Środowisko przyrodnicze

6.1.2.1 Poniżej przedstawiono zapisy odnośnie zasad , które należy bezwzględnie przestrzegać podczas prac budowlanych przy drzewach:

a) W czasie budowy ochrona bryły korzeniowej drzew oraz krzewów, a także pni przed uszkodzeniami mechanicznymi zostanie uzyskana poprzez :

· ułożenie ażurowych płyt betonowych na ziemi posypanej korą. Płyty układamy na całej powierzchni ziemi pod koroną drzewa. Płyty zapobiegają ubijaniu gleby przez ciężkie pojazdy. Nie wolno dopuszczać do poruszania się pojazdów i parkowania w rejonie położonym pod koronami drzew.

· obudowanie pnia przy pomocy słomianych lub trzcinowych mat i desek do wys. 2m. Pień można także owinąć siatką ze sztucznego tworzywa bądź, w wypadku pojedynczych młodych pni, zabezpieczyć płotem. Dolne części desek powinny opierać się w podłożu (można lekko wkopać),  a jeśli jest to niemożliwe np. przez nabiegi korzeniowe obsypać je ziemią lub zastosować dodatkową opaskę z drutu. Oszalowanie mocuje się do pnia opaskami z drutu lub taśmy stalowej. Opaski stosuje się w odległości co 40-60 cm od siebie, czyli min. 3 na pniu. W miejscach, gdzie płaszczyzna desek nie jest w stanie przylegać do pnia (np. na skutek istniejących skrzywień lub wypukłości), powstałą przestrzeń między pniem i deskami wypełnia się torfem lub jutą.

b) Roboty ziemne w zasięgu systemu korzeniowego drzew oraz w rejonie krzewów wolno prowadzić wyłącznie poza sezonem wegetacyjnym tj październik – marzec. Wykopy pod budowę ciągu oraz instalacji podziemnych w otoczeniu drzew będzie prowadzony ręcznie w sposób uniemożliwiający uszkodzenie korzeni drzew. Wykop powinien być wykonany ręcznie, ponieważ koparka uszkadza korzenie w jego okolicy. 

c) Odkryte korzenie drzew, podczas robót ziemnych, trzeba przyciąć, zabezpieczyć środkiem grzybobójczym, cieniować, zabezpieczyć przed obsychaniem lub zamarzaniem. Odkryte korzenie jak najszybciej osłonić warstwą wilgotnego torfu i tkaniną jutową lub matami słomianymi (osłonę powinno się przymocować kołkami wbitymi w ścianę wykopu) lub warstwą torfu i szalunkiem z desek. Przestrzeń między takim ekranem a ścianą wykopu od strony drzewa wypełnić wilgotną ziemią urodzajną i dbać, aby nie przesychała. 

d) Wykop pod grubszymi korzeniami drzew oraz pod krzewami, wykonywać metodą podkopu z użyciem przepustów – doprowadzenie rowu z jednej i z drugiej strony drzewa, a następnie przekopanie się tunelem pod bryłą korzeniową lub przełożenie danego elementu liniowego między korzeniami. W miejscach, gdzie korzenie znajdują się nad projektowaną linią energetyczną, kable, w giętkich rurach osłonowych, trzeba ręcznie przeprowadzić pod korzeniami. 

e) Nie wolno obcinać podstawy pnia. 

f) Nie wolno usuwać korzeni i konarów o średnicy powyżej 2 cm, bo to zagraża zdrowiu i stabilności drzewa, grozi jego wywrócenia lub obumarciem. 

g) Nie wolno wyszarpywać, obrywać, ani wstrząsać istniejących korzeni.

h) W rejonie 10 m od drzewa nie wolno składować materiałów budowlanych ani ziemi  z wykopów, cementu, lepiszczy, kruszyw, olejów oraz paliwa.

i) Drzewa podczas budowy muszą być systematycznie podlewane, ze względu na zaburzenie gospodarki wodnej w otoczeniu drzew. 

j) Nie wolno polewać silnym strumieniem wody odkrytych korzeni.

k) Wierzchnią warstwę gleby urodzajnej należy zabezpieczyć do czasu zakończenia budowy, aby rozplanować ją w miejsca przeznaczone pod nowe nasadzenia

Za zniszczenie zieleni podczas prowadzenia robót budowlanych grozi naliczenie kar pieniężnych dla Wykonawcy.

6.1.2.2 Poniżej przedstawiono zapisy odnośnie zasad jakie będą przestrzegane podczas robót ziemnych.

Teren prac budowlanych w sąsiedztwie cieków wodnych, będzie ogrodzony za pomocą przenośnej siatki o wysokości 50 cm i średnicy oczek 0,5 cm lub folią , w celu zmniejszenia ryzyka ginięcia małych zwierząt w wykopach. Na tym obszarze, główne prace ziemne z użyciem ciężkiego sprzętu , wolno prowadzić wyłącznie poza okresem rozrodczym płazów i gadów (kwiecień, maj). Zabrania się również pozostawiania otwartych wykopów w, których może gromadzić się woda , w celu zapobiegania gromadzenia się tam płazów, które później zostają zasypane podczas robót ziemnych.

6.1.3 Ochrona powierzchni ziemi.

Wykonawca robót wydzieli i oznakuje miejsce prowadzenia robót budowlanych stosownie do ro​dzaju zagrożenia:

· zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami, 

· oznakowanie robót zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy, który kierownik budowy jest zobowiązany wykonać i zatwierdzić u Inwestora.

W celu zabezpieczenia środowiska gruntowo-wodnego, plac budowy zostanie odpowiednio zabezpieczony tj.: 

· plan robót zostanie opracowany tak, aby zminimalizować czas potrzebny na realizację i racjonalnie wykorzystać sprzęt i ograniczyć penetrację terenu,

· prace będą prowadzone ze szczególną ostrożnością, aby wykluczyć zanieczyszczenia gruntu np. z powodu wycieków paliwa i olejów ze stosowanych maszyn i urządzeń,

· nie wolno stosować sprzętu w złym stanie technicznym, z którego następują ubytki płynów,

· sprzęt budowlany użyty do wykonania robót będzie garażowany na wyznaczonym placu, gdzie wykonywane będą wszelkie czynności naprawcze i obsługowe,

· na terenie inwestycji będzie znajdował się sorbent pochłaniający substancje ropopochodne,

· praca maszyn i urządzeń na biegu jałowym będzie eliminowana,

· powierzchnia składowania materiałów na terenie prac zostanie ograniczona i zabezpieczona, przy czym odpady niebezpieczne  będą magazynowane w specjalistycznych pojemnikach,

· teren po zakończeniu robót będzie uporządkowany i jeśli będzie to potrzebne poddany rekultywacji,

· robotnicy będą zakwaterowani poza placem budowy minimalizując zaplecze budowy – bez zakwaterowania tam robotników – jedynie z zachowaniem dozoru nad bezpieczeństwem placu budowy,

· teren budowy i wykopy utrzymane będą w stanie bez wody stojącej,

· zapotrzebowanie na wodę w czasie budowy będzie minimalizowane 

· na placu zabrania się składowania materiałów przeznaczonych do wbudowania w późniejszych etapach robót

· materiały  składowane nie mogą być rozproszone lub rzucone na terenie całej budowy 

· należy  segregować materiały wg. kategorii  

6.1.4 Zapobieganie zanieczyszczeniom oraz skażeniom wód powierzchniowych i podziemnych

Przeciwdziałanie grupie zagrożeń wód powierzchniowych i podziemnych na etapie budowy polegać będzie na odpowiedniej organizacji robót i lokalizacji zaplecza budowy oraz bazy sprzętowej, tak, aby nie stanowiły one zagrożenia wyciekami eksploatacyjnymi oraz awaryjnymi. Podobnie jak w przypadku ochrony powierzchni ziemi ograniczenie możliwości zanieczyszczenia wód podziemnych i powierzchniowych wiązać się będzie z koniecznością wyeliminowania zdarzeń sprzyjających przedostawaniu się do środowiska wodnego substancji niebezpiecznych zawartych w wytwarzanych odpadach oraz płynów eksploatacyjnych z wykorzystywanych urządzeń. Realizacja powyższego polegać będzie na podejmowaniu działań tożsamych jak w przypadku eliminacji potencjalnych zagrożeń powierzchni ziemi. 
6.1.5 Ochrona przed hałasem

Tymczasowe zaplecze wykonawstwa zostanie zlokalizowane w możliwie największej odległości od zabudowań mieszkalnych.

Emisja hałasu może krótkotrwale oddziaływać na środowisko w trakcie wykonywania robót budowlanych. Prace drogowe na terenach oraz w pobliżu zabudowy mieszkalnej odbywać się będą w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do godz. 22.00. Ewentualnie ze względu na specyfikację robót lub warunki zarządcy dróg niektóre roboty mogą być wykonywane w porze nocnej, tj. od godz. 22.00 do 6.00. Wzmożony hałas w trakcie robót drogowych ma miejsce w trakcie pracy maszyn, urządzeń i samochodów – hałas powodowany przez nie minimalizowany będzie poprzez zastosowanie maszyn o korzystnych własnościach akustycznych. Ponadto wykonawca ograniczy uciążliwości związane z funkcjonowaniem placu budowy, poprzez odpowiednią organizację pracy.

6.1.6 Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy, z punktu widzenia ochrony powietrza, wiązać się będzie z emisją niezorganizowaną spalin z silników pojazdów i maszyn roboczych oraz pyleniem z dróg i powierzchni terenu objętych pracami ziemnymi. W trakcie realizacji budowy ulic emisja zanieczyszczeń posiadać będzie charakter czasowy i lokalny i zmieniać się będzie w zależności od miejsca i fazy budowy. Ze względu na swój krótkotrwały i przemijający charakter emisja ta zniknie od razu wraz z zakończeniem etapu prac budowlanych.

6.1.7 Ryzyko wystąpienia poważnej awarii, przy uwzględnieniu używanych substancji i stosowanych technologii. 

Brak jest ryzyka wystąpienia poważnej awarii, przy uwzględnieniu używanych substancji i stosowanych technologii.

Jednak realizacja inwestycji może spowodować niewielkie i krótkotrwałe zagrożenia i uciążliwości mające wpływ na:

· chwilowe i lokalne zmiany warunków życia i bytowania ludzi poprzez możliwość, wzrostu hałasu i wibracji w skutek pracy maszyn, urządzeń i samochodów

· zmiany krajobrazu na skutek czasowego zajęcia terenów o innym dotychczasowym użytkowaniu pod plac budowy i towarzyszącą mu infrastrukturę, a także wzmożonego ruchu pojazdów i ciężkiego sprzętu budowlanego.

Wyżej wymienione zagrożenia nie będą to oddziaływania znaczące i będą miały charakter tymczasowy związany z realizacja robót budowlanych powszechnie znanych.

6.2 FAZA EKSPLOATACJI

W celu ograniczania negatywnych oddziaływań przedsięwzięcia na środowisko w trakcie jego normalnej eksploatacji zastosowane będą następujące rozwiązania:
6.2.1 Ochrona powierzchni ziemi

Ograniczenie wpływu eksploatacji inwestycji na ziemię  realizowane będzie głównie poprzez utrzymanie w dobrym stanie zieleni pozostałej po koniecznej wycince i nowo nasadzonej. Ma to na celu pokrycie powierzchni ziemi roślinnością, a w konsekwencji ochronę gleby przed bezpośrednim opadem znikomych ilości zanieczyszczeń znajdujących się na ciągu..

W fazie eksploatacji zarządca będzie dążył do minimalizowania użycia soli jako czynnika odladzającego. zastępując go piaskiem. Wśród środków do zwalczania śliskości pośniegowej stosowane są przed wszystkim mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl2. Dawki tych związków  nie będą przekraczać norm ustalonych w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 27 października 2005 roku (Dz. U. z 2005 r. Nr 230, poz. 1960) w sprawie rodzajów i warunków stosowania środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych oraz ulicach.

6.2.2 Zapobieganie zanieczyszczeniom oraz skażeniom wód powierzchniowych i podziemnych

Woda opadowa i roztopowa  z ciągu pieszego i rowerowego na przedmiotowym obszarze nie będzie miała niekorzystnego wpływ zarówno na wody powierzchniowe jak i podziemne. Nie przewiduje się zaburzeń stosunków wodnych.

6.2.3 Ochrona przed hałasem

Inwestycja nie wpłynie na emisję hałasu. 

6.2.4 Ochrona powietrza atmosferycznego

Inwestycja nie wpłynie na emisję zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego. 

6.2.5 Ochrona  płazów

Projektowane ukształtowanie ciągu, funkcja i kategoria nie tworzą bariery ekologicznej. Ścieżka zgodnie z niweletą będzie prowadzona po ukształtowaniu terenu z maksymalnymi spadkami 6%

7.  Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko

7.1 Odpady

Poniżej podane rodzaje odpadów sklasyfikowano zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

	Rodzaj odpadu
	Prognozowana ilość
	numer w klasyfikacji
	nazwa wg klasyfikacji z Katalogu odpadów
(patrz Dz. U nr 112 z 2001 r., poz. 1206)
	czy figuruje na liście odpadów niebezpiecznych

	w fazie budowy 

	beton z nawierzchni lub podbudowy
	5 m3

	17 01 81
	odpady z remontów i przebudowy dróg
	NIE

	elementy stalowe
(znaki drogowe, słupy, wysięgniki rurowe, balustrady, metalowe siatki ogrodzeniowe)
	ok. 0,5 Mg

	17 04 05
	żelazo i stal
	NIE

	gałęzie i pnie wyciętych drzew
	30 Mg
	17 02 01
	drewno
	NIE

	śmieci socjalno bytowe
	ok. 0,5 Mg
	20 03 01
	nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne
	NIE

	żarówki sodowe
	 0,0 kg – nie dotyczy

	17 09 04
	zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż wymienione w 16 02 09 i 16 02 12
	TAK

	w fazie eksploatacji 

	oprawy oświetleniowe
	ok. 360 kg

	17 04 05
	żelazo i stal
	NIE

	piasek pozostały po akcji zimowej
	kilka Mg/rok
	20 03 03
	odpady z czyszczenia ulic i placów
	NIE

	żarówki sodowe
	ok. 1 kg/rok

	17 09 04
	zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż wymienione w 16 02 09 i 16 02 12
	TAK


Sposób postępowania z odpadami powinien być zgodny z wymaganiami określonymi w ustawie o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach (Dz. U. Z 2007 r. Nr 39, poz. 251 wraz z późniejszymi zmianami).

7.2 Emisja ścieków

Inwestycja nie wpływa na  wytwarzanie ścieków 

7.3 Emisja spalin

Inwestycja nie wpływa na emisję spalin. 

7.4 Emisja hałasu

Inwestycja nie wpływa na emisję hałasu. 

8.  Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko


W myśl zapisów Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddziaływania na Środowisko w Kontekście Transgranicznym [Konwencja z Espoo – ratyfikowana przez RP i ogłoszona w Dz.U. z 1999r. nr 96, poz. 1110) 
oraz Ustawy z dn. 3 października 2008r. w ochronie środowiska i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. Nr 199 z 2008r., poz. 1227 z późn. zm.) oddziaływanie transgraniczne oznacza jakiekolwiek, niekoniecznie globalne oddziaływanie, odczuwalne na terenie jednej ze stron konwencji z Espoo, spowodowane przedsięwzięciem zlokalizowanym na terenie innej strony.


W rozumieniu zapisów w/w Konwencji i Ustawy lokalizacja planowanego przedsięwzięcia, budowa ciągu pieszo-rowerowego i późniejsze jego użytkowanie nie będzie powodować oddziaływania transgranicznego.

9. Zabytki nieruchome

Zgodnie z informacją zawartą na stronie Urzędu Miasta Elbląg (Zarządzenie Nr 490 z 2012 roku) w okolicy planowanego przedsięwzięcia znajdują się obszary objęte ochroną konserwatora zabytków :
· Park Krasny Las-Stary

· Park Krasny Las-Nowy

Projektowany ciąg pieszo-rowerowy poprowadzony będzie w odległości ok. 15m od w/w obszarów w związku z czym nie będzie powodował negatywnych oddziaływań. 
10.  Obszary podlegające ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia 

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. nr 92, poz 880 z późniejszymi zmianami) przewiduje niżej wyszczególnione instytucjonalne formy ochrony przyrody:

1. parki narodowe

2. rezerwaty przyrody

3. parki krajobrazowe

4. obszary chronionego krajobrazu

5. obszary Natura 2000

6. pomniki przyrody

7. stanowiska dokumentacyjne 

8. użytki ekologiczne

9. zespoły przyrodniczo-krajobrazowe

Lokalizację tych form ochrony przyrody, w stosunku do lokalizacji planowanego przedsięwzięcia opisano poniżej.

10.1 Parki narodowe

Najbliższy Park Narodowy– Bory Tucholskie - znajduje się w odległości minimum 125 km od planowanej inwestycji w kierunku południowo-zachodnim. Park ten nie jest narażony na negatywne oddziaływanie z planowanej budowy ciągu pieszo-rowerowego.
10.2 Rezerwaty

Najbliższy rezerwat „Zatoka Elbląska” występuje w odległości ok. 4,00 km . Rezerwat ten nie jest narażony na negatywne oddziaływanie z planowanej budowy ciągu pieszo-rowerowego.
10.3 Parki krajobrazowe

Inwestycja na długości około 45 m będzie położona na terenie Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elbląskiej ponieważ jest konieczne podłączenie się do istniejącej drogi. Na terenie leśnym oznaczonym symbolem Ls  zakłada się minimalną wycinkę pojedynczych drzew i drobnych krzewów w celu przeprowadzenia ścieżki. Ciąg prowadzony jest tuż za skarpą w celu ograniczenia zajętości terenu. Na przedmiotowym fragmencie inwestycja nie wpłynie w sposób negatywny na park krajobrazowy i w przypadku realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia nie zachodzi degradacja walorów krajobrazowych dla obszaru opracowania.

10.4 Obszary chronionego krajobrazu

Inwestycja przebiega przez obszar chronionego krajobrazu Wysoczyzny Elbląskie-Zachód. Jednakże planowana budowa zlokalizowana jest w obrębie terenów o przekształconych walorach krajobrazowych – występowanie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz wielorodzinnej. W związku z tym w przypadku realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia nie zachodzi degradacja walorów krajobrazowych dla obszaru opracowania.
10.5 Obszary Natura 2000

Najbliższa granica obszaru Natura 2000 znajduje się w odległości ponad 2,14 km na północny-wschód od planowanej inwestycji, jest to specjalny obszar ochrony siedlisk „Doliny Erozyjne Wysoczyzny Elbląskiej”. Taka odległość wyklucza jakąkolwiek możliwość aby budowa i eksploatacja ciągu pieszo-rowerowego wzdłuż ulicy Fromborskiej oddziaływała na obszar Natura 2000.

10.6 Pomniki przyrody

Zgodnie z  informacją zawartą na stronie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska inwestycja przebiega w odległości 3m od pomnika przyrody nr 226/96 – to dąb szypułkowy. W związku z czym nie będzie powodował negatywnego oddziaływania na w/w pomnik. 
10.7 Stanowiska dokumentacyjne 

W pobliżu planowanej inwestycji nie występują stanowiska dokumentacyjne. 

10.8 Użytki ekologiczne

W Elblągu znajdują się 2 użytki ekologiczne, jednak wszystkie znajdują się poza obszarem inwestycji. 

10.9 Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe

Planowana inwestycja nie graniczy z zespołami przyrodniczo-krajobrazowymi. 

11. Obszary wymienione w ustawie z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko

Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227 ze zm.) uwzględnia:

1. obszary wodno-błotne

2. obszary wybrzeży

3. obszary górskie

4. obszary leśne

5. obszary chronione ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych
6. obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone
7. obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

8. gęstość zaludnienia oraz zasięg oddziaływania – obszaru geograficznego i liczby ludności, na którą przedsięwzięcie może oddziaływać
9. obszary przylegające do jezior
10. uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej
11.1   Obszary wodno-błotne

Na obszarze planowanej inwestycji nie występują obszary wodno-błotne.

11.2   Obszary wybrzeży

Na obszarze objętym inwestycją nie występują obszary wybrzeży.

11.3   Obszar górskie

Na obszarze objętym inwestycją nie występują obszary górskie.

11.4   Obszary leśne

Projektowana inwestycja w części początkowej i końcowej przebiega przez działki oznaczone symbolem LS. W pierwszej części na odcinku ok. 100 m są to tereny należące do Nadleśnictwa Elbląg, natomiast w drugiej na odcinku ok. 45 m jest to obszar przynależny do Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elbląskiej.
11.5   Obszary chronione ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych

W okolicy planowanej inwestycji występują obszary ochronne ujęć wód, które zlokalizowane są na działkach nie wchodzących w skład pasa drogowego planowanej inwestycji W związku z czym projektowany ciąg pieszo-rowerowy nie będzie oddziaływał negatywnie na w/w obszary . 
11.6   Obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone

Brak wyżej wymienionych obszarów w obrębie planowanej inwestycji.
11.7   Obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub  

 archeologiczne

Brak wyżej wymienionych obszarów w obrębie planowanej inwestycji.
11.8 Gęstość zaludnienia oraz zasięg oddziaływania – obszaru geograficznego i liczby ludności, na którą przedsięwzięcie może oddziaływać

Gmina Miasto Elbląg należy do województwa warmińsko-mazurskiego. Powierzchnia miasta wynosi 7 952ha. Gmina liczy 127 954 mieszkańców. Gęstość zaludnienia wynosi 1 609,08 osób/km2 (średnia krajowa 122 osoby/km2). 
Inwestycja może stanowić uciążliwość dla osób mieszkających w bezpośredniej granicy pasa drogowego podczas fazy realizacji, jednakże w fazie eksploatacji, po zakończeniu realizacji inwestycji niedogodności ustąpią, a bezpieczeństwo mieszkańców i użytkowników znacznie się poprawi.

11.9   Obszary przylegające do jezior

Na obszarze objętym inwestycją nie występują obszary przylegające do jezior.

11.10   Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

Najbliżej położonym w stosunku do planowanej inwestycji uzdrowiskiem jest Sopot. Planowana inwestycja nie będzie miała wpływu na uzdrowisko.

12. Podsumowanie

1. Planowana budowa ciągu pieszo-rowerowego wzdłuż ulicy Fromborskiej o długości około 3,1 km jest przedsięwzięciem, które ze względu na nazwę zadania figuruje w § 3, ust 1. pkt 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397). 

2. Podstawowy zakres inwestycji obejmuje budowę ciągu pieszo-rowerowego, oświetlenie,  kanał technologiczny, budowę zatok oraz przebudowę kolizji i zjazdów.

3. Planowana wycinka, głownie młodych podrostów, których wiek nie przekracza 10 lat, nie ma istotnego wpływu na środowisko. Dodatkowo w naszym opracowaniu w celu zminimalizowania wycinki drzew przyjęliśmy rozwiązania geometryczne zapewniające pozostawienie jak największej ilości zadrzewienia. 

4. Teren przedsięwzięcia jest już częściowo zagospodarowany w postaci osiedla zabudowy jednorodzinnej, a inwestycja wprowadza uzupełnienie układu drogowego o ciąg pieszo-rowerowy co poprawia bezpieczeństwo ruchu oraz podnosi komfort życia mieszkańców.

5. Planowana budowa ciągu wiązała się będzie w czasie budowy z niewielkimi okresowymi oddziaływaniami na środowisko.

6. W trakcie planowanej budowy ciągu i w czasie późniejszej eksploatacji emisje do środowiska z ciągu będą niewielkie, a ich oddziaływania na środowisko znikome.

7. Wymienione w pkt. 9 obszary wpisane do miejskiej ewidencji zabytków w  Elblągu  zlokalizowane są na działkach nie wchodzących w skład pasa drogowego planowanej inwestycji. Obszary nie są zagrożone planowaną budową ciągu.

8. Planowana budowa zlokalizowana jest w obrębie terenów o przekształconych walorach krajobrazowych – występowanie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz wielorodzinnej. Biorąc pod uwagę aktualne wyposażenie w infrastrukturę i stan środowiska otoczenia obszaru ciągu pieszo-rowerowego należy stwierdzić, że zarówno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie wystąpią zagrożenia pogarszające stan wszystkich ww. form ochrony przyrody.

9. Teren objęty inwestycją leży w części na terenie Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elbląskiej około 45m.  Z uwagi na fakt, iż budowany ciąg będzie przebiegać częściowo w granicach istniejącego pasa drogowego, śladem dróg gruntowych oraz poza skarpą rowu inwestycja nie wpłynie znacząco na zmianę okolicznego krajobrazu. 

10. Planowana inwestycja przebiega przez teren chronionego krajobrazu Wysoczyzny Elbląskiej-Zachód jednak zakres inwestycji w przypadku realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia nie spowoduje degradacji walorów krajobrazowych dla obszaru opracowania.

11. Projektowany i wybudowany ciąg spowoduje usprawnienie ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisję negatywnych czynników ruchu drogowego, kierowcy będą płynnie się poruszać bez konieczności hamowania i przyśpieszania w przypadku wymijania pieszego i rowerzysty..

12. Planowana inwestycja nie graniczy bezpośrednio z parkami narodowymi, z rezerwatami, obszarami Natura 2000 oraz nie będzie miała negatywnego wpływu na te obszary.

13. Planowane przedsięwzięcie graniczy z pomnikami przyrody. 

14. Planowany ciąg pieszo-rowerowy nie koliduje stanowiskami dokumentacyjnymi, użytkami ekologicznymi, zespołami przyrodniczo-krajobrazowymi oraz nie wpłynie negatywnie na wymienione formy ochrony przyrody.

15. Brak jest również wyżej wymienionych obszarów w obrębie planowanej inwestycji, które graniczą bezpośrednio z planowaną budową takich jak: obszary wybrzeży, obszary górskie, obszary chronione ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych, obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone, obszary przylegające do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.

DZIAŁ II. CZĘŚĆ GRAFICZNA
1. Lokalizacja Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elbląskiej
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2. Usytuowanie planowanej budowy w stosunku do lokalizacji parków krajobrazowych, parków narodowych i obszarów chronionego krajobrazu
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Usytuowanie planowanej budowy w stosunku do lokalizacji obszaru Natury 2000.
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