Załącznik nr 2

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z późn. zmianami).

Nazwa projektu: „Przebudowa ul. Kuśnierskiej , Przebudowa ul. Klasztornej 

Inwestorem przedsięwzięcia polegającego na Przebudowa ulicy Kuśnierskiej i Przebudowa ul. Klasztornej ”  jest Gmina-Miasto Elbląg .

Wnioskowana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach będzie podstawą do złożenia wniosku o decyzję o Pozwolenie na Budowę 

Na dzień przedłożenia niniejszego załącznika Organowi wnioskodawca jest w posiadaniu informacji z Wydziału Inwestycji UM w Elblągu o braku wniosku o dofinansowanie przedmiotowego przedsięwzięcia ze środków unijnych.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi w Urzędzie Miasta w Elblągu w sąsiedztwie analizowanego przedsięwzięcia nie są realizowane inne inwestycje mogące znacząco oddziaływać na środowisko przyrodnicze. Poniższy opis nie uwzględnia więc oddziaływań skumulowanych wynikających z nakładania się oddziaływań powodowanych przez inwestycje realizowane równolegle z przedmiotową.

W myśl rozporządzenia z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, ze zmianami) planowane przedsięwzięcie podlega kwalifikacji w oparciu o zapis w §3 ust. 1:

· pkt 56 – drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w §2 ust. 1 pkt 29 i 30, z wyłączeniem ich remontu (…)

tzn. może wymagać sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko.

· pkt 72a j.w. – kanały zbiorcze przeznaczone do zbierania ścieków z co najmniej dwóch kanałów bocznych – ponieważ w projektowanym układzie nie następuje zbieranie ścieków z co najmniej dwóch kanałów bocznych.

1.   RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIĘWZIĘCIA

Planowane przedsięwzięcie zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 z późn.zm.) § 3 ust. 1:

-
pkt 56 - drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione
w § u ust. 1 pkt 29 i 30 z wyłączeniem ich remontu i przedsięwzięć polegających na
budowie, przebudowie, montażu, remoncie lub rozbiórce: zjazdu z drogi publicznej,
przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielącego, pobocza, chodnika, ścieżki
rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kładki oraz obiektów i urządzeń
wyposażenia technicznego dróg,

zostało zaliczone do przedsięwzięć wymagających uzyskania przed wydaniem pozwolenia na budowę, decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

Przedsięwzięcie będzie polegało na:

· przebudowie  ulic wraz z realizacją chodników i odwodnienia,

· budowie odkrytego parkingu dla samochodów osobowych zlokalizowanego po wschodniej stornie ul. Klasztornej.

· budowie kanalizacji deszczowej wraz z urządzeniami podczyszczającymi,

· budowie przyłącza wodociągowego do istniejącego budynku Galerii EL ,

· budowie oświetlenia ulicznego oraz oświetlenia iluminacyjnego dla  budynku Galerii EL ,

Skala:

Długość przebudowywanego odcinka ulicy Kuśnierskiej  –  ok. 170 m

Długość przebudowywanego odcinka ulicy Klasztornej –  ok. 60 m

Długość budowanej kanalizacji deszczowej – ok. 133,70 m

Długość przyłącza wody do budynku Galerii „EL” – ok. 15 m

Długość okablowania energetycznego na potrzeby zasilania oświetlenia – ok. 350,5mb  

Usytuowanie:

Ulica Kuśnierska znajduję się w północnej części Starego Miasta Elbląga. Jest ona reliktem dawnej ulicy pokrywającej się w większości z jej obecnie planowanym przebiegiem. Ulica ta zlokalizowana była pomiędzy południowym murem zabudowań klasztoru Dominikanów a północną częścią zabudowy oficyn parceli ul. Studziennej.

Ulica ta łączy  ul. Wodną z ul. Stary Rynek w miejscu wykonanego na tejże ulicy zjazdu. Druga funkcja ulicy to połączenie komunikacyjne z   Ul. Klasztorną oraz zlokalizowanym przy niej parkingiem. Zakłada się ,że  ulica ta będzie jednokierunkowa z wjazdem od ul. Wodnej. Odcinek od skrzyżowania z ul. Klasztorną do końca parkingu będzie dwukierunkowy , natomiast za parkingiem w stronę ul. Stary Rynek planuję się wykonanie pieszo-jezdni z możliwością przejazdu tylko dla pojazdów uprzywilejowanych.

Ponadto na wysokości działki nr 13  planuje się wykonanie pieszo-jezdni o długości około 30m łączącej ul. Studzienną .  

Ulica Kuśnierska 12/1, 15/1, 14/1, 15/2 oznaczona jest w rejestrze gruntów numerem 12/1, 15/1, 14/1, 15/2 (obręb 15, Elbląg) i stanowi własność gminy Miasto Elbląg, w administracji Zarządu Dróg UM w Elblągu. Jest to droga  gruntowa obecnie wykorzystywana jako dojazd do Budynku Galerii El  oraz jako dojazd do placu budowy realizowanej w bezpośrednim otoczeniu zabudowy  

Przebudowie podlega cała ulica wg lokalizacji działek wskazanych powyżej.

Ul. Klasztorna jest to ulica łącząca ul. Kuśnierską z ul. Wałową jej przebieg jest zgodny ze stanem sprzed 1945r. Zlokalizowana wzdłuż wschodniego muru  zabudowy  dawnego Klasztoru Dominikanów. Teren po wschodniej stronie ulicy przeznacza się pod parking dla samochodów osobowych  z dostępem od ul. Klasztornej (Wjazd i Wyjazd ) oraz od ul. Kuśnierskiej(Wjazd i Wyjazd). Parking ograniczony od strony wschodniej pieszo-jezdnią stanowiącą także dojazd do budynków będących w budowie przy ul. Stary Rynek.  

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie szatą roślinną

Powierzchnia nieruchomości i obiektu budowlanego

Powierzchnia nieruchomości, na których będzie realizowane przedsięwzięcie wynosi : 0,4699ha

Przedsięwzięcie zlokalizowane będzie na następujących działkach:

	Poz.
	Działka 
	Obręb 
	Ulica 
	Właściciel

	1
	11
	15
	Wodna 
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	2
	12/1
	15
	Kuśnierska 
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	4
	13
	15
	ul. Kuśnierska – Studzienna 
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	5
	14/1
	15
	ul. Kuśnierska 
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	8
	15/1
	15
	ul. Kuśnierska
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	9
	15/2
	15
	ul. Kuśnierska
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	10
	16
	15
	ul. Kuśnierska
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	12
	17/2
	15
	ul. Kuśnierska- Klasztorna 
	Miasto Elbląg 

	13
	17/3
	15
	ul. Kuśnierska- Klasztorna 
	Miasto Elbląg 

	14
	17/4
	15
	ul. Kuśnierska- Klasztorna 
	Miasto Elbląg 

	15
	17/5
	15
	ul. Kuśnierska- Klasztorna 
	Miasto Elbląg 

	16
	18
	15
	ul. Klasztorna 
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	17
	20
	15
	ul. Wałowa  
	Miasto Elbląg 

Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu

	18
	19/1
	15
	ul. Klasztorna 
	Miasto Elbląg 

	19
	14/3
	15
	Ul. Kuśnierska
	Zakład Usług Budowlanych „Mytych” ul. Żyrardowska 2c 82-300 Elbląg


Przedsięwzięcie  oddziaływać będzie na następujące nieruchomości:

	19
	19/3
	15


	ul. Klasztorna 
	Kulawska Ewa, Kulawski Artur Wiesław

ul. Spotrowa 10, 05-816 Elbląg

	20
	19/4
	15
	ul. Klasztorna 
	Poliński Janusz  Sławomir, ul. Kalinowej Łąki 6,  01-934 Warszawa                                                                                                                                                                                                      

	21
	19/5
	15
	ul. Klasztorna 
	Kulawska Ewa, Kulawski Artur Wiesław

ul. Spotrowa 10, 05-816 Elbląg


Podane powyżej  nieruchomości dotyczą działek położonych w pasie drogowym w całości przeznaczonych pod inwestycje. Ze względu na wymogi techniczne i funkcjonalne  projekt przebiega jednak w niewielkim zakresie również w działkach sąsiadujących. Wynika to np. z konieczności wyokrąglenia łuków na skrzyżowaniach, czy też z konieczności zachowania przyjętej szerokości chodnika lub wykonania włączeń do istniejącej infrastruktury . Poza pasem drogowym znajdują się również elementy projektu związane z kanalizacją deszczową oraz jej włączeniem do odbiornika, a także siecią energetyczną i jej włączeniem do funkcjonującego układu. Ze względu na minimalną ingerencję projektu (średnio jest to wykorzystanie kilku do kilkudziesięciu m2 powierzchni działki) wykaz wszystkich działek objętych wnioskiem podano w zestawieniu początkowym, do wniosku wypisy z ewidencji dotyczące wszystkich  działek. 


Poza wymienionymi powyżej działkami inwestycja będzie realizowana w niewielkim zakresie na działkach o następujących numerach: 112/2, 12/2, 14/4, 14/1, 17/6, 11, 20, 370/13.

Ponadto działki o następujących numerach: 19/3, 19/4, 19/5, 17/1 pomimo nie wchodzenia z inwestycją na ich teren uznano za mogące być w obrębie oddziaływania planowanej inwestycji.

Powierzchnie obiektów budowlanych:

Powierzchnia projektowanej ulicy – ok. 1.460 m2 (nawierzchnia bitumiczna i z kostki betonowej łącznie)

Powierzchnia projektowanych jezdni ul. Kuśnierska  – ok. 874 m2

Powierzchnia projektowanych jezdni ul. Klasztorna   – ok. 332 m2

Powierzchnia projektowanych chodników ul. Kuśnierska – ok. 827m2 

Powierzchnia projektowanych chodników ul. Klasztorna  – ok. 355m2 

Powierzchnia projektowanych pieszo-jezdni ul. Kuśnierska  – ok. 183m2 

Powierzchnia parkingu ul. Klasztorna  – ok. 964 m2

Powierzchnia w rzucie poziomym pod rurociąg kan. deszczowej zawarta jest w powierzchi podanej powyżej i wynosi około 200m2 

Powierzchnia pod przyłącze – ok. 15 m2.

Dotychczasowy sposób wykorzystania, pokrycie szatą roślinną

Obecny stan ulic Kuśnierskiej i Klasztornej jest praktycznie nieuregulowany. Drogi o nawierzchni gruntowej  z dużą ilością gruzu w warstwach nośnych. Ulica klasztorna w dużej części utwardzona płytami betonowymi – wykonana jako dojazd dla sprzętu budowlanego do zapleczy prowadzonych w bezpośrednim sąsiedztwie budów.

UL. Kuśnierska  - odcinek o przebiegu równoleżnikowym o długości ok. 170 m, dla którego plan miejscowy zakłada klasę D ( K-13D), droga w całości gruntowa częściowo utwardzona gruzem, obecnie wykorzystywana jako jedyny dojazd do budynku Galerii „EL” oraz do zaplecza budowy. (Fot.1)

UL. Klasztorna  odcinek o przebiegu południkowym o długości ok. 60 m, dla którego plan miejscowy zakłada klasę D (K-14D). Na odcinku tym płyty drogowe żelbetowe ułożone są tylko na niektórych jego fragmentach. Na pozostałych odcinkach nawierzchnia jest gruntowa (fot. 2). 

Zróżnicowanie wysokościowe terenu w granicach pasa drogowego na  długości pierwszego odcinka wynosi ok. 0,60 m a na długości drugiego odcinka ok. 0,50 m, przy spadkach podłużnych dochodzących do 2%. W przekroju poprzecznym nawierzchnia zarówno gruntowa, jak i betonowa jest płaska lub z niewielkim spadkiem jednostronnym.

Drogi zlokalizowane w zwartej zabudowie miejskiej jako kontynuacja rozwiązań historycznych. W bezpośrednim sąsiedztwie planowanych dróg i parkingu trwa realizacja zabudowy usługowo – mieszkalnej oraz znajduje się historyczny budynek dawnego Kościoła NMP. W liniach rozgraniczających występują sieci uzbrojenia: kanalizacji sanitarnej, wodociągowej, energetycznej kablowej. Na terenie planowanej inwestycji drogowej prawie nie występuje zieleń poza niewielkimi enklawami  zlokalizowanymi na terenie działki 17/6 – Galeria  „el”.
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	Fot. 1. ul. Kuśnierska widok w kierunku ul. Wodnej  (dz. 15/1, 12/1)
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	Fot. 2. Widok na utwardzony odcinek ul. Klasztornej w kierunku ul. Wałowej dojazd do zaplecza budowy , po prawej stronie ogrodzony teren działki 19/1 – lokalizacja planowanego parkingu.
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	Fot. 3. Działka nr 13 w kierunku ul. Studziennej jako połączenie z ul. Kuśnierską.


Zgodnie z obowiązującym Planem miejscowym Zagospodarowania Przestrzennego – Elbląg Stare Miasto, uchwalonym 25.10.2007 r. (uchwała Nr X/173/2007), dla analizowanego obszaru ustalono następujące funkcje:

·  K13-D  – ulica Kuśnierska jednokierunkowa dostępna z ul. Wodnej z miejscami postojowymi od strony południowej. Szerokość jezdni 5,0m. Chodnik obustronny z wyłączeniem odcinka prze ogrodzeniu Galerii „EL”, na odcinkuod ciągu pieszego K-27X do ul. Wodnej chodnik od strony południowej o szerokości min.3,0m oddzielony pasem zieleni od miejsc postojowych. 

· K12-D – ulica  Klasztorna  - dwukierunkowa, jednostronny chodnik przy galerii „El” o szerokości 3,5m.

· Z-1UP ( ciągi piesze i parking)

strefa terenów Z – strefa Zielonej Trasy , obwiązują następujące ustalenia :

-preferowane : ciągi zieleni parkowej stanowiące korytarz melioracji klimatycznej – ważny element terenów biologicznie czynnych , turystyczna trasa spacerowa łącząca śródmieści z bulwarem nadrzecznym, zieleń izolacyjna Starego Miasta.

- towarzyszące: specjalistyczne usługi publiczne związane z odtworzeniem zabudowy poklasztornej OO Dominikanów. Adaptacja funkcji ośrodka kultury w dawnym kościele NMP. 

Ustalenia szczegółowe dla Z-1 UP ( teren po dawnym klasztorze OO Dominikanów) – ten obszar znajduje się poza planowaną inwestycją

Na obszarach przylegających do ww. ulic znajdują się tereny o następujących funkcjach:

· MU – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna z usługami

· Z  – Strefa Zielonej Trasy

· UP – Usług Publicznych

Pokrycie szatą roślinną na analizowanym obszarze praktycznie nie istnieje jest to teren w 100% zainwestowany przez działalność budowlaną. Jedyne elementy zieleni wysokiej i niskiej znajdują się na terenie dawnego klasztoru oraz w sąsiednim obszarze nadrzecznym.  Drzewa reprezentują tu topola i klon pospolity. Drzewa te nie kolidują w żaden sposób z planowanymi pracami. W związku z planowaną inwestycja na terenie zostaną założone zieleńce ozdobne oraz zostaną posadzone drzewa  głównie klon karłowaty i głóg pospolity, krzewy – bukszpan oraz zostaną założone rabaty kwiatowe sezonowe. 

3) Rodzaj technologii

Charakterystyka ogólna 

Celem przebudowy jest poprawa warunków technicznych ulic i nadanie im charakteru pieszo jezdni oraz przywrócenie im walorów historycznych nawierzchni z kamienia naturalnego ( granity)

Przewiduje się lokalizację zaplecza budowy wraz ze składowiskiem materiałów budowlanych oraz bazą sprzętu w bezpośrednim pobliżu realizowanej budowy. Orientacyjna powierzchnia zaplecza budowy wynosi 100-200 m2. Zaplecze będzie zlokalizowane w bezpośrednim sąsiedztwie planowanego parkingu działka 19/1

Materiał betonowy uzyskiwany z rozbiórki przeznaczony ponownego wbudowania bezpośrednio na miejscu  będzie składowany na terenach wskazanych przez służby miejskie do czasu jego ponownego wbudowania lub zutylizowania.

Po zorganizowaniu i urządzeniu placu budowy zostaną przeprowadzone roboty rozbiórkowe, a następnie wykonane wszelkie prace związane z budową i przebudową uzbrojenia podziemnego. Sukcesywnie, po przebudowaniu kolizji i zwolnieniu terenu Wykonawca przystąpi do realizacji robót nawierzchniowych wykonując poszczególne warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni, pieszo jezdni, placów i chodników wraz z ich obramowaniami w postaci krawężników.

Wytwórnie: mas betonowych, kruszywa kamiennego, elementów betonowych, kamiennych i uzbrojenia podziemnego będą zewnętrzne. Wszystkie materiały budowlane zastosowane do realizacji przebudowy ulicy będą transportowane po istniejących drogach publicznych bezpośrednio z wytwórni na plac budowy i wbudowane bezpośrednio po rozładunku ze środków transportu, bądź też po czasowym składowaniu na placu zaplecza budowy.

Rozbiórka istniejącej nawierzchni  betonowych  wykonana będzie przy użyciu  koparko-ładowarek i samochodów samowyładowczych. Rozbiórki drobnowymiarowych elementów betonowych wykonywane będą ręcznie.

Rozwiązania Techniczne - Przebudowa ulicy

Ul.Kuśnierska – Szerokość przyjęto równą 5 m, zgodnie z MPZP od strony południowej do skrzyżowania z ul. Klasztorną miejsca postojowe ( 40miejsc w tym 3 miejsca dla niepełnosprawnych). Na tym odcinku  założono przekrój poprzeczny z jednostronnym chodnikiem o szerokości 3 m po stronie zabudowy, oddzielonym od miejsc postojowych pasem zieleni niskiej o szerokości około 2m.


Na odcinku (2) zaprojektowano również jezdnię dwupasmową o szerokości 6m z jednostronnym chodnikiem o szerokości 3,5 m. Wzdłuż całej długości ulicy zlokalizowano parking dla samochodów osobowych . Szerokość miejsc postojowych 4,5 przez środek droga manewrowa 6,0m. Od strony wschodniej pieszo-jezdnia o szerokości 3,5m dla potrzeb komunikacji z zapleczami kamienic przy ul. Stary Rynek.


Połączenie ulic wykonać z krawężników łukowych  na promieniu 5m. Z uwagi na bardzo słabe warunki gruntowe grunty kategorii G4 zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. W sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

Nawierzchnię projektowanych jezdni i ciągów pieszo-jezdnych przewiduje się granitową, przy założeniu ruchu KR 1, o następującej konstrukcji:

· kostka granitowa 18/20 lub 9/11 - 18 cm lub 11cm

· podsypka piaskowo-cementowa 1:4( 2,5 MPa) - 5-7 cm

· Podbudowa -chudy beton (B-7,5) 25cm

· warstwa odcinająca z piasku - 10 cm.

· Wymiana gruntu – beton drogowy lub kruszywo łamane -50cm

· Geo membrana 

· Grunt rodzimy 

łączna grubość warstw wyniesie około od 100-110 cm. 

Nawierzchnię projektowanych chodników i placów  przewiduje się granitową(kostka 4/6cm lub płyty granitowe 40/80/8cm , o następującej konstrukcji:

· kostka granitowa lub płyta granitowa płomieniowana - 6-8 cm

· podsypka piaskowo-cementowa 1:4( 2,5 MPa) - 5-7 cm

· Podbudowa -chudy beton (B-7,5) 10cm

· warstwa odcinająca z piasku stabilizowana cementem (min. 2,5MPa)  - 25 cm.

· Geo membrana 

· Grunt rodzimy 

Nawierzchnię projektowanych miejsc postojowych wykonać jako biologicznie czynną przewiduje się z płyt ażurowych obsiewanych trawą o następującej konstrukcji:


· płyta ażurowa 40/60cm - 10 cm

· podsypka piaskowo-cementowa 1:4( 2,5 MPa) – 7 cm

· Podbudowa -chudy beton (B-7,5) 15cm

· warstwa odcinająca z piasku stabilizowana cementem (min. 2,5MPa)  - 20 cm.

· Wymiana gruntu – beton drogowy lub kruszywo łamane -50cm

· Geo membrana 

· Grunt rodzimy 

Nawierzchnię przewiduje się obramować krawężnikami granitowymi 15/30cm oraz obrzeżami 8/30cm. Na przejściach dla pieszych (oraz zjazdach) przewidziano ustawić krawężniki wtopione 15/30 cm.


Chodniki będą układane w spadkach poprzecznych 2 % w kierunku jezdni. Jezdnie na przekroju daszkowym w kierunku spustów.


Odwodnienie nawierzchni ulicy i chodników poprzez spadki poprzeczne 
i podłużne do wpustów kanalizacji deszczowej.

Budowa kanalizacji deszczowej

Kanały grawitacyjne kanalizacji deszczowej projektuje się z rur kielichowych PVC 315 mm, ze ścianką jednowarstwową litą. Złącza uszczelniane za pomocą uszczelki gumowej pierścieniowej do rur PVC, łączonych na wcisk. Ponadto projektuje się podłączenie wpustów ulicznych za pomocą rur PVC o średnicy 160 mm. Rury będą układane na podsypce z pospółki gr. 20 cm; obsypka do wysokości 30 cm nad rurę z pospółki z zagęszczeniem.

Na trasie sieci zaprojektowano studnie betonowe przelotowe, połączeniowe z kręgów betonowych 1200 mm, z włazem żeliwnym typu ciężkiego, układane na prefabrykowanej podstawie dennej, stanowiącej monolityczne połączenie kręgu i płyty dennej. 

Dla przejęcia wód deszczowych z przebudowywanej drogi zaprojektowano wpusty uliczne osadzone na typowych studzienkach wpustowych 500 mm łączonych na uszczelki gumowe, z monolitycznym dnem i osadnikiem o głębokości 1 m. Przykanaliki z wpustów ulicznych na całej trasie przyjęto z rur kielichowych PVC 160 mm. 

Urządzenia do podczyszczania wód opadowych

Nie planuje się urządzeń podczyszczania ścieków z uwagi na ich odprowadzenie do miejskiej  kanalizacji deszczowej. .

Przebudowa przyłązcza do budynku Gaklerii „EL”

Zaplanowano likwidację istniejącego odcinka przełącza w50 miejscu planowanej zabudowy oraz budowę nowego odcinana działce nr 13 zakończonego studnią wodomierzową  z kręgów betonowych 1500 mm,.Likwidacja istniejącej studni wodomierzowej zlokalizowanej w pasie drogowym i umieszczenie jej na działce 17/6.

„Przebudowa linii energetycznej i budowa oświetlenia

Projektowane oświetlenie będzie przebiegać po obu stronach ulicy kuśnierskiej oraz po stronie wschodniej ul. klasztornej. Przewiduje się, że wykonanych zostanie 13 słupów żeliwnych(ART METAL – nr ART. D6a)  oświetleniowych (rozmieszczenie słupów w odstępie ok. 20-25 m), ze źródłami światła typu wysokoprężne lampy sodowe SON-TPP 70W. Linie kablowe oświetleniowe będą układane na głęb. 0,5 m.


Projektowany kabel energetyczny przebiega zasadniczo w wyznaczonych pasach drogowych. 

4) Ewentualne warianty przedsięwzięcia


Celem przebudowy jest poprawa warunków technicznych pieszo jezdni oraz bezpieczeństwa ruchu na terenie ulic Starego Miasta w Elblągu  oraz likwidacja barier urbanistyczno – architektonicznych w istniejącej strukturze miejskiej.  Przebudowa ulic spowoduje:

· poprawę stanu technicznego  nawierzchni dróg i palców,

· poprawa płynności ruchu pojazdów po przez docelową zmianę organizacji ruchu oraz  udostępnienie tych ulic do ruchu miejskiego.

· zmniejszenie prawdopodobieństwa wystąpienia zagrożeń środowiska i życia,

· zapewnienie właściwej gospodarki wodno-ściekowej,

· zmniejszenie negatywnego oddziaływania na stan higieny atmosfery i klimat akustyczny. 

Po zrealizowaniu projektowanego przedsięwzięcia uzyska się następujące korzyści społeczne:

· oszczędności czasu użytkowników dróg poprzez sprawniejszy przejazd ( po uwzględnieniu docelowej organizacji ruchu)

· zmniejszenie ruch kołowego  w wybranych obszarach ograniczonego ruchu, a co za tym idzie polepszenie komfortu akustycznego mieszkańców  kamienic oraz użytkowników lokali jak i turystów

· poprawa gospodarki miejscami postojowymi łącznie79 miejsc postojowych, co w dobie powszechnej dostępności do korzystania z indywidualnych środków komunikacji może być całkowicie niezbędne dla okolicznych mieszkańców jak i klientów galerii i usług zlokalizowanych w kamienicach  

· oszczędności ze zwiększenia trwałości jezdni,

· zmniejszenie zanieczyszczeń środowiska na istniejącym układzie ulicznym

· uregulowanie i poprawa jakości zieleni niskiej i wysokiej w centrum miasta  

· W związku z powyższym wybrany wariant można porównać wyłącznie z opcją zerową zakładającą zaniechanie działań inwestycyjnych.

Opcja zerowa

Przez pojęcie opcji zerowej należy rozumieć sytuację, w której nie zostaną podjęte żadne

działania   inwestycyjne.   W   przypadku   odstąpienia   od   planowanej   przebudowy   stan

zanieczyszczenia  powietrza  oraz  klimat  akustyczny  w   analizowanym  miejscu  będzie taki sam lub będzie systematycznie  się  pogarszał.

Zaniechanie modernizacji spowoduje:

· pogorszenie płynności ruchu pojazdów,

· wzrost zagrożenia bezpieczeństwa ruchu drogowego,

zwiększenie prawdopodobieństwa wystąpienia zagrożeń środowiska i życia,

-
wzrost emisji zanieczyszczeń spalinami i znaczne pogorszenie klimatu akustycznego.

Określenie wariantu najkorzystniejszego dla środowiska, wraz z uzasadnieniem.

Rozpatrywanie wariantów lokalizacyjnych dla przedmiotowego przedsięwzięcia nie ma żadnego uzasadnienia. Przedmiotowy teren Starego miasta wraz ze swoją infrastrukturą posiada uwarunkowania historyczno-społeczne założenia jego realizacji są zgodne z :

· historycznym przebiegiem istniejących ulic i parceli,

· historycznym przebiegiem infrastruktury

· historycznym układem zieleni miejskiej

Przyjęty do realizacji wariant został wybrany po analizie następujących elementów:

·  ochrony walorów krąjobrazowo-przyrodniczych i wpływu inwestycji na środowisko,

· wymaganych rozwiązań projektowo-technicznych,

· możliwości wykorzystania istniejącej infrastruktury drogowej i technicznej, względów ekonomicznych planowanego przedsięwzięcia.

Analizowany układ przestrzenny sieci drogowo-ulicznej wraz z urządzeniami inżynierii miejskiej pochodzi z II poł XIXw oraz z pocz. XX w. 

Po zrealizowaniu projektowanego przedsięwzięcia uzyska się następujące korzyści dla środowiska:

· zwiększenie    równości    istniejących    nawierzchni    spowoduje    zmniejszenie    emisji

zanieczyszczeń pyłowo-gazowych do atmosfery oraz zmniejszenie hałasu emitowanego

do środowiska,

· poprawa  płynności   ruchu   i    postojów oraz  miejsc parkingowych   spowoduje zmniejszenie   emisji  zanieczyszczeń pyłowo-gazowych do atmosfery oraz zmniejszenie hałasu emitowanego do środowiska,

· poprawa estetyki i jakości przestrzeni urbanistycznej Starego Miasta po rzez zwiększenie estetyki nawierzchni ulic i placów przyczyni się  do podniesienia rangi lokalów i mieszkań znajdujących się w opisywanym rejonie 

· poprawa jakości  zieleni urządzonej spowoduje lepszy klimat w przestrzeni miejskiej  co spowoduje ograniczenie negatywnego wpływu emisji zanieczyszczeń pyłowo-gazowych i hałasu na środowisko i zdrowie ludzi,

· wprowadzenie zieleni urządzonej będzie poprawiało walory estetyczne i krajobrazowe,

· poprawa bezpieczeństwa ruchu spowoduje zmniejszenie ilości kolizji i wypadków, co spowoduje ograniczenie możliwości wystąpienia zdarzeń o charakterze poważnych awarii.

Zaprojektowane rozwiązania umożliwią przestrzeganie wszystkich elementów związanych z ochroną środowiska oraz zdrowia ludzi.

5) Przewidywana ilość wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów, paliw oraz energii

Realizacja przedsięwzięcia będzie związana z wykorzystaniem energii, paliw, materiałów budowlanych oraz wody w ilościach wynikających z bieżącego zapotrzebowania placu budowy. Zużycie to będzie miało charakter okresowy i relatywnie niewielką skalę. Wielkość zużycia oraz sposób wykorzystania energii i wody na potrzeby fazy realizacji zostaną uzgodnione przez wykonawcę robót z dysponentami sieci.

Do realizacji inwestycji konieczne będzie wykorzystanie ciężkiego sprzętu budowlanego:

· samochodów ciężarowych - do transportu materiałów nie nadających się do ponownego wykorzystania oraz do transportu mas ziemnych, kruszyw i betonów  z wytwórni na miejsce wbudowania oraz innych potrzebnych materiałów budowlanych,

· koparek i ładowarek - do wykonania rozbiórek nawierzchni w wyznaczonych w projekcie miejscach oraz do wykonywania robót ziemnych,

· walców i zagęszczarek - do zagęszczania gruntów, podbudów,  nawierzchni pieszo jezdni 

Praca silników tych maszyn, napędzanych głównie olejem napędowym, powodować będzie negatywne oddziaływanie na środowisko w postaci emisji hałasu i spalin, jednak będzie ono krótkotrwałe i wystąpi tylko w trakcie realizacji inwestycji.

Szacunkowa ilość wykorzystanych materiałów do zrealizowania zadania to:

· -kostka granitowa oraz płyty granitowe  łączna ilość około 900 ton (

· krawężniki kamienne około 1000 m

· woda około 600 m3

W fazie eksploatacyjnej użytkowanie głównego elementu przedsięwzięcia – ulica o nawierzchni granitowej  - nie będzie powodowało bezpośredniego zużycia surowców i materiałów (bardzo wysoka trwałość nawierzchni). Zużycie paliw będzie miało charakter wtórny (spalanie w silnikach samochodowych). 

6) Rozwiązania chroniące środowisko

6.1. Etap Budowy.

W fazie przebudowy drogi wyróżniamy szereg działań, które mogą wywołać trwałe lub przejściowe zmiany środowiska przyrodniczego. Do działań tych należą: zajęcie terenu i zmiana sposobu użytkowania,

· wyłączenie z produkcji rolnej i/lub leśnej,wycinka drzewostanu oraz usunięcie innej roślinności, roboty ziemne,

· roboty konstrukcyjno-budowlane drogi i obiektów towarzyszących, instalację urządzeń kontroli i zabezpieczenia ruchu,

· prace rekultywacyjne.

Mogą one powodować rozmaite zmiany środowiskowe polegające na:

-
trwałym zniszczeniu roślinności oraz naturalnych siedlisk,

zmianie warunków bytowania zwierząt, utracie powierzchni leśnej,

· przebudowie istniejącej infrastruktury technicznej, wzroście zanieczyszczenia powietrza, wód gruntowych i gleb, zmianie klimatu akustycznego,

· wzroście miejsc potencjalnego zagrożenia.

W   analizowanym  przypadku   zmiany   środowiska   będą  niewielkie   z   uwagi   na   fakt,

że inwestycja dotyczy terenów w pełni zagospodarowanych i układ drogowy jest zlokalizowany w strefie ścisłej zabudowy.

Szereg zagrożeń związanych z budową nowych nawierzchni drogowych  można spróbować ograniczyć.

Ograniczenia te  związane  są ze  zastosowaniem  prawidłowych  rozwiązań  projektowo-

technicznych oraz właściwą organizacją prac budowlanych. Do najważniejszych z nich

należą:

· ograniczyć prace ziemne do niezbędnego minimum,

· prace prowadzić w systemie jednozmianowym, wyłącznie w porze dziennej,

stosować urządzenia i rozwiązania techniczne, które w sposób najmniejszy ingerują w środowisko (ekrany, systemy podczyszczania wody spływającej z pasa budowy itp.),

· zaplanować systemu zabezpieczeń polegających na zaprojektowaniu takiego sposobu odwodnienia, który uniemożliwi przedostawanie się zanieczyszczeń nawet w przypadku deszczy nawalnych oraz nadzwyczajnych zagrożeń środowiska,

· prace prowadzić w terminach uwzględniających okresy wegetacyjne, ziemię pryzmować i przekazywać do dalszego wykorzystania.

Przewidywane zmiany w środowisku przyrodniczym

Planowana przebudowa nie spowoduje potrzeby usuwania drzew i krzewów. Istniejący drzewostan zostanie zabezpieczony na czas wykonywania robót i docelowo zostanie wyposażony w specjalistyczny system do nasadzeń na terenach zurbanizowanych 

Wpływ na wody powierzchniowe i podziemne

W   okresie   przebudowy   w   wyniku  prowadzenia  prac   ziemnych,   wymianie   gruntów

słabonośnych,   może   zaistnieć   zagrożenie   środowiska   gruntowo-wodnego   związane   ze

stosowaniem samochodów, spychaczy, walców, koparek itp. Używany sprzęt powinien być

technicznie sprawny (bez wycieku oleju). Węzły sanitarne załóg powinny funkcjonować

w obiegu zamkniętym - toalety ekologiczne. Ścieki socjalno-bytowe z toalet powinny być

wywożone do gminnej  oczyszczalni ścieków. 

Prawidłowo   prowadzone  prace  nie  będą miały  negatywnego   wpływu  na  stan  wód

podziemnych, powierzchniowych i powierzchni gleby.

Zgodnie z § 19 ust. 1 pkt 1 rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr 137, poz. 984): „ wody opadowe i roztopowe ujęte w szczelne, otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne pochodzące:

-z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenów przemysłowych, składowych, baz
transportowych, portów lotnisk, miast, budowli kolejowych, dróg zaliczanych do kategorii
krajowych, wojewódzkich i powiatowych klasy G, a także parkingów
o powierzchni powyżej 0,1 ha, wprowadzane z dróg zaliczanych do kategorii krajowych,
wojewódzkich oraz powiatowych klasy G, w ilości jaka powstaje z opadów o natężeniu co
najmniej 15 l na sekundę na 1 ha - wprowadzane do wód lub ziemi nie powinny zawierać
substancji zanieczyszczających w ilościach przekraczających 100 mg/l zawiesin ogólnych
oraz 15 mg/l substancji ropopochodnych" muszą być podczyszczane.

Do odprowadzenia wód opadowych przewiduje się wykorzystać istniejącą kanalizację deszczową. 

Wpływ na ochronę powietrza

Oddziaływanie przebudowy drogi na jakość powietrza atmosferycznego w fazie budowy

będzie mało znaczące. Rozbiórka istniejącej nawierzchni, nowe prace drogowe, dostawy

materiałów pojazdami ciężarowymi w tym materiałów sypkich, powodować będą wzrost

zapylenia o niewielkim, lokalnym zasięgu. Modernizacja ulicy będzie wymagała składowania

i przemieszczania dużych ilości mas ziemnych, wobec powyższego może nastąpić emisja

pyłu zawieszonego i opadającego związana z tzw. erozją wietrzną, gdzie na skutek warunków

atmosferycznych np. po dłuższych okresach bezdeszczowych, susza i działanie wiatru będzie

skutkowała emisją pyłu. Obok zapylenia wystąpi również lokalnie podwyższona emisja

tlenku węgla, tlenków azotu i węglowodorów alifatycznych ze spalin powstających podczas

pracy ciężkiego sprzętu drogowego oraz środków transportu. Nie będzie ona jednak większa

niż z dotychczasowej eksploatacji ulic istniejących.

Bazy środków transportu lokować w oddaleniu od zabudowań podlegających ochronie.

Prace prowadzić w systemie jednozmianowym, wyłącznie w porze dziennej.

Wpływ na klimat akustyczny

Prace   prowadzone   przy   przebudowie ulic Starego Miasta  będą   źródłem   hałasu   i   drgań powodowanych koniecznymi do wykonania czynnościami. Hałas i drgania związane będą z:

· rozbiórką istniejących nawierzchni kamiennych i betonowych

· demontażem krawężników,

· pracami ziemnymi,

· położeniem nowej nawierzchni,

· wbudowaniem krawężników,

· budową elementów infrastruktury technicznej

· transportem materiałów na plac budowy itp.

Przebudowywane odcinki będą wyłączane z ruchu drogowego i jedynym źródłem hałasu w czasie wykonywania robót będą maszyny budowlane. Oddziaływanie hałasu w trakcie wykonywania robót drogowych, będzie miało charakter znaczący, ale przemijający, krótkotrwały i zmienny. Emitowany hałas może być wprawdzie wysoki 85 -115 dB, ale krótkotrwały o zasięgu lokalnym. Ich przestrzenny zasięg określić można na około 50-70 m od zgrupowania pracujących maszyn drogowych i sprzętu budowlanego, który jednocześnie będzie ulegał przemieszczaniu.

Hałas fazy przebudowy nie podlega regulacji prawnej w zakresie ochrony środowiska przed hałasem i wibracjami. Faza budowy nie stwarza potencjalnego zagrożenia dla środowiska ze względu na nadmierną emisję hałasu.

W sąsiedztwie planowanego przedsięwzięcia występuje zabudowa mieszkaniowa. Przewiduje się, że negatywne oddziaływania związane z fazą przebudowy będą miały krótkotrwały i ograniczony przestrzennie zasięg. Jednak w okresie modernizacji hałas ten może być odczuwalny jako uciążliwy dla obiektów podlegających ochronie akustycznej. Należy ograniczyć emisję hałasu w czasie budowy spowodowaną pracą ciężkiego sprzętu: koparek, agregatów prądotwórczych itp. Bazy środków transportu należy zlokalizować w miejscach możliwie najmniej uciążliwych dla okolicznych mieszkańców, a prace prowadzić w systemie jednozmianowym, wyłącznie w porze dziennej.

Gospodarka odpadami

W czasie prowadzenia przebudowy ulicy powstaną głównie odpady inne niż niebezpieczne zaliczone

do trzech grup odpadów (zaznaczone w tabeli):

	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu
	Ilość (Mg)

	13 02 08*
	Odpadowe oleje silnikowe przekładniowe i smarowe
	0,02

	17 03 80
	Odpadowa papa
	1,0

	17 05 04
	Gleba i ziemia, w tym kamienie, niezawierające substancji niebezpiecznych
	350-400

	15 0106
	Zmieszane odpady opakowaniowe
	0,7

	15 01 10*
	Opakowania zawierające pozostałości substancji niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
	0,01

	1501 11*
	Opakowania z metali [...] włącznie z pustymi pojemnikami ciśnieniowymi
	0,01

	15 02 02*
	Sorbenty, materiały  filtracyjne, tkaniny do wycierania, zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
	0,02

	16 06 05*
	Baterie i akumulatory
	0,01

	1601 13*
	Płyny hamulcowe
	0,01

	170181
	Odpady z remontów i przebudowy dróg
	300

	17 04 05
	Żelazo i stal
	0,5

	17 04 07
	Mieszaniny metali
	0,1

	17 09 03
	Inne odpady z budowy, remontów i demontażu (w tym odpady zmieszane) zawierające substancje niebezpieczne
	0,1

	17 09 04
	Zmieszane odpady z budowy, remontów i demontażu inne niż wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03
	2,0

	20 03 01
	Zmieszane odpady komunalne
	0,5


Przewiduje się selektywne magazynowanie odpadów, które nie zostaną wykorzystane podczas prac budowlanych, a następnie ich odbiór przez uprawnione do tego podmioty i dalej poddawane recyklingowi (np. żelazo, stal, mieszaniny metali) lub unieszkodliwianiu (np. baterie, akumulatory, opakowania zawierające pozostałości substancji niebezpiecznych). Planuje się selektywną zbiórkę odpadów powstających na terenie inwestycji. Sposób magazynowania odpadów będzie zależny od ich rodzaju oraz potencjalnego zagrożenia, które stwarzają dla środowiska. Substancje niebezpieczne będą oddzielone od obojętnych i nieszkodliwych, a następnie przechowywane w odpowiednich do tego celu szczelnych pojemnikach, z kolei na przykład masy ziemne magazynowane zostaną w postaci hałd. Miejsca zbiórki i magazynowania odpadów zostaną zaplanowane tak, aby zminimalizować niebezpieczeństwo zanieczyszczenia środowiska gruntowo-wodnego - zlokalizowane w możliwie dużej odległości od cieków wodnych, na twardym (utwardzonym) podłożu o możliwie małej przepuszczalności oraz dodatkowo wyścielone materiałami izolacyjnymi, które uniemożliwią przedostawanie się do środowiska substancji podatnych na migrację wodną.

Materiały uzyskane z rozbiórki warstw konstrukcyjnych jezdni przewiduje się wykorzystać do ponownego wbudowania.

Warstwy  betonowe  konstrukcji jezdni,  jak  również  gruz  betonowy  z  rozbiórki  ław

betonowych,   krawężników,   obrzeży   trawnikowych   i   innych   elementów   istniejącego

zagospodarowania terenu po przekruszeniu przewiduje się do wbudowania jako podbudowa

jezdni dróg niższej kategorii.

Dodatkowym źródłem odpadów będą pozostałe prace rozbiórkowe i demontaż instalacji. Demontaż sieci wodociągowej będzie dotyczył odcinka wodociągu do wymiany o dł. ok. 15 m.  Zakres prac w tym względzie dotyczący przebudowy sieci energetycznej i oświetleniowej nie został szczegółowo określony, ale będą to prace powodujące powstanie niewielkich ilości odpadów. 

Wpływ na krajobraz i wartości kulturowe

Projektowane przedsięwzięcie obejmuje tereny, wpisane do rejestru zabytków WKZ. Przebudowa ulic na etapie koncepcji była konsultowana z WKZ w Elblągu i uzyskała pozytywną opinię.

 6.2.  Etap eksploatacji

Analiza skali i zakresu wzajemnych oddziaływań, które powstaną w fazie budowy wskazuje, że większość potencjalnych zagrożeń powstających w tym etapie będzie aktualna również w fazie eksploatacji przebudowywanych ulic.

Zagrożenia będą wynikały z następujących trzech aspektów środowiskowych: ruchu pojazdów, wypadków drogowych oraz czynności związanych z obsługą i konserwacją trasy (np. zimowe utrzymanie nawierzchni).

· Ruch pojazdów po przebudowywanej ulicy będzie powodował najwięcej zagrożeń tak w kategoriach rodzajowych jak i ilościowych. Szczególnie istotne będą zmiany w zakresie zanieczyszczenia atmosfery, skażenia wód i gleb toksycznymi składnikami spalin. Systematyczne kumulowanie zanieczyszczeń i związków toksycznych w sąsiedztwie pasa drogowego może doprowadzić w konsekwencji do skażenia środowiska gruntowo-wodnego.

· Wypadki drogowe zwłaszcza związane z kolizjami, szczególnie tymi, w których będą uczestniczyły pojazdy transportujące ładunki niebezpieczne. Zdarzenia te, niejednokrotnie o charakterze NZŚ mogą spowodować silne, punktowe skażenie gleb i wód podziemnych oraz powstawanie pożarów. Przedostanie się do środowiska większych ilości niebezpiecznych substancji chemicznych spowoduje konieczność podjęcia zabiegów rekultywacyjnych, które same w sobie związane są z istotnymi uciążliwościami dla środowiska.

· W sezonie zimowym w okresach silnych opadów śniegu połączonych z niskimi temperaturami zajdzie potrzeba posypywania nawierzchni mieszankami piaskowo-solnymi w celu przeciwdziałania gołoledzi i dla poprawy bezpieczeństwa ruchu. W okresie roztopów zasolona woda będzie spływać na zewnątrz pasa drogowego i może zmienić warunki gruntowe i wodne.

Przewidywane zmiany w środowisku przyrodniczym

Normalna eksploatacja przebudowywanej ulicy nie spowoduje zmian w środowisku przyrodniczym. Należy rozważyć możliwość wykonania większej liczby nasadzeń drzew - gatunek przystosowany do oddziaływania spalin na rośliny( o ile wyrazi na to to zgodę WKZ).

Wpływ na wody powierzchniowe i podziemne

Ścieki opadowe z terenu dróg mogą zawierać zanieczyszczenia. Ścieki deszczowe z tych rejonów mogą charakteryzować się znacznie wyższymi stężeniami zawiesiny ogólnej i BZT5, niż ścieki o charakterze komunalnym. Ponadto mogą zawierać substancje ekstrahujące się eterem naftowym, Największym zagrożeniem dla środowiska wodno-gruntowego jest możliwość spłynięcia do sieci kanalizacji deszczowej zanieczyszczeń ropopochodnych (benzyny, oleje, smary) pochodzących z placów i dróg wewnętrznych oraz ich nie oczyszczenie w separatorze (np. w przypadku awarii). Węglowodory znajdujące się w ośrodku skalnym mogą ulegać następującym przemianom: rozpuszczeniu w wodzie gruntowej, odparowaniu do powietrza glebowego i atmosferycznego, adsorpcji na ziarnach gruntu, biodegradacji, poprzez działanie bakterii obecnych w gruncie.

W sieci kanalizacji deszczowej zaplanowano odwodnienie poprzez wpusty uliczne, studnie rewizyjne. Osadniki pełnią funkcję mechanicznego oczyszczalnia ścieków. Wychwytują one znaczną część zawiesiny dopływającej wraz z wodami deszczowymi. Zabezpieczają przed zapychaniem się dalszej części układu oczyszczającego oraz chronią cały system przed mechanicznym uszkodzeniem.

Wszystkie urządzenia w sieci należy dobrać tak, aby przyjąć obliczoną ilość wód opadowych nawet w czasie deszczu nawalnego.

W ramach prowadzonych działań przygotowania dokumentacji projektowych dla przedmiotowego zadania uzyskano warunki techniczne od MPWIK w Elblągu, na podstawi których wykonano dokumentację.

Wpływ na ochronę powietrza

Wielkość emisji spalin z silników samochodowych zależeć będzie od liczby przejeżdżających pojazdów, zużycia paliwa, prędkości poruszania się, struktury ruchu (ilości pojazdów w wymienionych kategoriach silników).Najnowsze badania wykazują, że o wielkości emisji zanieczyszczeń decyduje w największym stopniu stan techniczny pojazdu, a nie jego wiek. Ruch pojazdów może powodować dostawanie się do powietrza atmosferycznego, w ilościach mogących stanowić zagrożenie dla środowiska naturalnego i mieszkańców zabudowań położonych w strefie bezpośrednio sąsiadującej z  drogą, następujących substancji: tlenekwęgla, węglowodory, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, w tym akroleina, ołów, węgiel elementarny, benzo(a)piren.

Powstawanie tych zanieczyszczeń jest związana bądź bezpośrednio z procesem spalania

paliwa,  bądź  obecnością w  paliwie  substancji  dodawanych  w   celu  poprawienia jegowłaściwości użytkowych i substancji zanieczyszczających paliwo.

W Polsce nie ma przepisów prawnych regulujących emisję zanieczyszczeń od komunikacji,

a jedyne normy czystości spalin dotyczą emisji z poszczególnych pojazdów.

Wpływ na klimat akustyczny

W ocenie wpływu projektowanego przedsięwzięcia na zmianę klimatu akustycznego na terenach sąsiadujących uwzględniono: parametry tłumienia wynikające z pochłaniania w powietrzu, przez podłoże, przez powierzchnię gruntu oraz pasy zieleni. Pod względem akustycznym przedsięwzięcie graniczy zabudową mieszkaniową wielorodzinną, która podlega ochronie akustycznej. Miarą jakości warunków akustycznych jest nie przekraczanie dopuszczalnych poziomów hałasu określonych w załączniku do rozporządzenia Ministra z dnia 5 lipca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku, gdzie zgodnie z załącznikiem do rozporządzenia dopuszczalny poziom dźwięku w środowisku zależy od funkcji urbanistycznej pełnionej przez dany teren.

Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku powodowanego przez poszczególne grupy źródeł hałasu - z wyłączeniem hałasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, lądowania i przeloty statków powietrznych.
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	tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
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Na przedmiotowym terenie nie prowadzono pomiarów natężenia dźwięków od pojazdów mechanicznych. Obszar ten  z uwagi na swój kontekst historyczny zawsze był narażony na wpływ hałasu miejskiego. Docelowo zakłada się jednak zmniejszenie natężenia ruchu pojazdów osobowych w związku z ograniczeniami wjazdu pojazdów osobowych i dostawczych,  w obręb Starego Miasta   a  co za tym idzie spadek  natężenia hałasu i poprawę warunków komfortu akustycznego na omawianym obszarze.

7) Rodzaje i przewidywana ilość wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko

Oddziaływanie drogi na środowisko pod względem wprowadzania do niego substancji lub energii wystąpi w trzech podstawowych zakresach:

· emisja hałasu;

· emisja zanieczyszczeń do atmosfery;

· odprowadzanie wód opadowych. 

Emisja hałasu i emisja zanieczyszczeń do atmosfery związane będą z ruchem pojazdów samochodowych, którego prognozowane natężenia wg założeń projektowych  będą się zmniejszać , aby zostać docelowo zdecydowanie zmniejszone.

Emisja hałasu

Sytuację prawną w zakresie ochrony środowiska przed hałasem dla tras komunikacyjnych regulują        dwa
rozporządzenia
Rozporządzenie
Ministra Środowiska,z dnia 05 lipca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku, oraz Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie wartości progowych poziomów hałasu w środowisku. Przedstawiony poniżej załącznik do ww rozporządzenia określa rodzaje terenów oraz dopuszczalne równoważne poziomu dźwięku A na tych terenach oddzielnie dla pory dziennej (od 6°° do 22°°) i dla pory nocnej (od 22°° do 6°°).

Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku powodowanego przez poszczególne grupy źródeł hałasu, z wyłączeniem hałasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, lądowania i przeloty statków powietrznych. (Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14.06.07. wyciąg)
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	Przeznaczenie terenu


	Dopuszczalny poziom hałasu wyrażony równoważnym poziomem dźwięku A w dB

	
	
	Drogi lub linie kolejowe1'
	Instalacje i pozostałe obiekty i grupy źródeł hałasu
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	1
	a) Obszary A ochrony uzdrowiskowej b)Tereny szpitali poza miastem
	50
	45
	45
	40

	2
	a)
Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b)
Tereny zabudowy związanej ze
stałym lub wielogodzinnym pobytem
dzieci i młodzieży

c)
Tereny domów opieki

d)
Tereny szpitali w miastach
	55
	50
	50
	40

	3
	a)
Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b)
Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z usługami
rzemieślniczymi

c)
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
poza miastem

d)
Tereny zabudowy zagrodowej
	60
	50
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	45

	4
	Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 100 tys. Mieszkańców ze zwartą zabudową mieszkaniową i koncentracj ą obiektów administracyjnych, handlowych i usługowych
	65
	55
	55
	45


Wartości określone dla dróg i linii  drogowym i kolei linowych. Całe   przedsięwzięcie   znajduje  się w sterfie mieszkkaniowej.

Powietrze atmosferyczne

Ruch pojazdów może powodować dostawanie się do powietrza atmosferycznego, w ilościach

mogących stanowić zagrożenie dla środowiska naturalnego i mieszkańców zabudowań

położonych w strefie bezpośrednio sąsiadującej z trasą, następujących substancji: tlenek

węgla, węglowodory, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, w tym akroleina, ołów,

węgiel elementarny, benzoapiren.

Powstawanie tych zanieczyszczeń jest związane bądź bezpośrednio z procesem spalania

paliwa,  bądź  obecnością w paliwie  substancji  dodawanych w  celu  poprawienia jego

właściwości użytkowych i substancji zanieczyszczających paliwo.

W Polsce nie ma przepisów prawnych regulujących emisję zanieczyszczeń od komunikacji,

a jedyne normy czystości spalin dotyczą emisji z poszczególnych pojazdów.

Wskaźniki emisji zanieczyszczeń z jednego kilograma spalonego paliwa (według J. Jakubowski, Motoryzacja i ochrona środowiska) mają wartości:

	Zanieczyszczenie


	Wskaźniki emisji zanieczyszczeń [g/kg]

	
	Silniki benzynowe
	Silniki z zapłonem samoczynnym

	Dwutlenek siarki
	15,8
	13,0

	Dwutlenek azotu
	1,9
	7,8

	Tlenek węgla
	456,6
	21,0

	Węglowodory alifatyczne
	23,3
	4,2

	Akroleina
	-
	0,8


Zużycie paliwa zależy od wielu warunków, a przede wszystkim od długości przebytej drogi. Nastąpi poprawa nawierzchni drogowej.

Gospodarka ściekowa

Eksploatacja  każdej   z  dróg wiąże  się  z  szeregiem  zmian  wprowadzanych  do środowiska wodnego. Wśród nich najważniejsze to: zmiana bilansu wodnego,

· powstanie nienaturalnego spływu powierzchniowego i podziemnego; szacuje się budowa drogi o parametrach lokalnej zbiorczej  powoduje utratę infiltracji z około 2,5% z każdego km2,

· zmniejszenie retencji powierzchniowej i glebowej, zmiana infiltracji i zasilania wód gruntowych.

Ścieki opadowe z terenu dróg mogą zawierać zanieczyszczenia. Ścieki deszczowe z tych rejonów mogą charakteryzować się znacznie wyższymi stężeniami zawiesiny ogólnej i BZT5, niż ścieki o charakterze komunalnym. Ponadto mogą zawierać substancje ekstrahujące się eterem naftowym,

W czasie eksploatacji dróg może ulegać także gleba. Powodem jest wpływ zanieczyszczeń komunikacyjnych. Dotyczy to przede wszystkim zanieczyszczaniem gleb związkami ołowiu oraz zakwaszeniem gleb. Będzie to miało swoje odzwierciedlenie w składzie i strukturze roślinności wokół ulicy. Procesy te mogą spowodować przerzedzanie drzewostanu i w konsekwencji zastąpienie lasów przez trawy.

Zgodnie z § 19 ust. 1 pkt 1 rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr 137, poz. 984):

„ wody opadowe i roztopowe ujęte w szczelne, otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne pochodzące:

-
z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenów przemysłowych, składowych, baz
transportowych, portów lotnisk, miast, budowli kolejowych, dróg zaliczanych do kategorii
krajowych, wojewódzkich i powiatowych klasy G, a także parkingów
o powierzchni powyżej 0,1 ha, wprowadzane z dróg zaliczanych do kategorii krajowych,
wojewódzkich oraz powiatowych klasy G, w ilości jaka powstaje z opadów o natężeniu co
najmniej 15l  na sekundę na 1 ha - wprowadzane do wód lub ziemi nie powinny zawierać
substancji
zanieczyszczających
w
ilościach
przekraczających
100 mg/l zawiesin ogólnych oraz 15 mg/l substancji ropopochodnych" muszą być
podczyszczone. ( pow . Przedmiotowego parkingu nie przekracza 1000m2)

Eksploatacja drogi może spowodować szereg zmian w środowisku wodnym: zmianę bilansu wodnego; powstanie nienaturalnego spływu powierzchniowego i podziemnego, zmniejszenie retencji powierzchniowej i glebowej, zmiana infiltracji i zasilania wód gruntowych.

OBLICZENIE ILOŚCI ŚCIEKÓW

Natężenie   miarodajnego   (nawalnego)   deszczu   dla   terenu   Elbląga  wynosi q=130 dm3/s x ha przy p=20% i c=5 lat, czas trwania deszczu 15 min.

Zlewnia wód opadowo-roztopowych

Łączna powierzchnia zlewni
0,3ha

Fz = 0,30ha, przyjęto współczynnik spływu powierzchniowego (p=0,90)

Spływ obliczeniowy ścieków z tego terenu wyniesie: Qz = 130 x (0,30 x 0,90) = 35,10 dm3/s

Ilość wód deszczowych odprowadzanych w czasie trwania deszczu miarodajnego w ciągu

15 minut ze zlewni zanieczyszczonej wyniesie:

Q = 0, 0351 m3/s x 15 min x 60 s = 31,59 m3/15 min

Gospodarka odpadami

Ilość odpadów powstających na etapie eksploatacji zależy od bardzo wielu czynników. Nie

można jej oszacować korzystając z danych odnośnie odpadów powstających na innych

drogach tej samej kategorii przebiegających przez miasta, bowiem nie jest prowadzony

monitoring   eksploatacyjny.   W   związku   z   tym  podane   niżej   liczby   mają  charakter

orientacyjny.

Faza eksploatacji wiązać się będzie z:

systematycznym   oczyszczaniem  urządzeń   do   odprowadzania   spływów   opadowych

(studzienek, kolektorów, itd.) ze zbierających się w nich szlamów,

-
zbieraniem i przekazywaniem podmiotom uprawnionym odpadów komunalnych.
Wytwórca odpadów będzie zobowiązany do uzyskania decyzji zatwierdzającej program
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi, najprawdopodobniej będzie też zobowiązany do
przedkładania informacji o wytwarzanych odpadach, zgodnie z przepisami ustawy z dnia

27 kwietnia 2001 r. o odpadach ( tekst jednolity w Dz. U. z 2005 r. Nr Dz.U.01.62.628 z późn. zm.). Odpady nie będą magazynowane na terenie zarządcy drogi.

	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu
	Ilość (Mg/rok)

	13 05 03*
	Szlamy z kolektorów
	1,0

	15 02 02*
	Sorbenty wytwarzane w związku z likwidacją ewentualnych rozlewów substancji niebezpiecznych na drodze
	0,1

	15 02 03
	Sorbenty wytwarzane w związku z likwidacją ewentualnych rozlewów substancji innych niż niebezpieczne na drodze
	0,1

	16 02 13*
	Zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy (np. lampy wysokoprężne)
	0,1

	168101*
	Odpady powstałe w wyniku ewentualnych wypadków drogowych
	0,5

	20 03 03
	Odpady z czyszczenia ulic i placów
	2,0

	20 03 06
	Odpady ze studzienek kanalizacyjnych
	0,5

	20 03 99
	Odpady komunalne nie wymienione w innych podgrupach
	0,5


Utrzymaniem w czystości przebudowanej drogi zajmować się będzie firma, która z Gmina-miasto Elbląg podpisze umowę na tego rodzaju usługę.

8) Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko

Nie stwierdza się możliwości wystąpienia oddziaływań o charakterze transgranicznym. Lokalizacja przedsięwzięcia oraz skala potencjalnych oddziaływań nie przekroczą minimalnej odległości do najbliższej granicy państwa, tj. odległości ok. 30 km. W analizowanym przypadku postępowanie w sprawie oceny oddziaływań transgraniczych na środowisko nie jest wymagane.

9) Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia

Planowane przedsięwzięcie jest zlokalizowane na skraju Obszaru Chronionego Krajobrazu Wysoczyzny Elbląskiej - Zachód

OChK WE-Z wprowadzony został rozporządzeniem Nr 21 Wojewody Warmińsko-Mazurskiego z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie wprowadzenia obszarów chronionego krajobrazu na terenie województwa warmińsko-mazurskiego; objęty jest rozporządzeniem Nr 112 z dnia 3 listopada 2008 r. w sprawie OChK Wysoczyzny Elbląskiej – Zachód, którym wprowadzono m. in. zasady czynnej ochrony ekosystemów oraz zakazy obowiązujące na tym obszarze. OChK WE-Z zajmuje powierzchnię 1.873,1 ha. Położony na terenie powiatu Elbląg, w gminach: Elbląg, miasto Elbląg i Milejewo. W całości stanowi obszar otuliny Parku Krajobrazowego o tej samej nazwie (zob. poniżej). 

Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane w odl. ok. 3km m od granicy Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elbląskiej.

PKWE został powołany uchwałą Nr VI/51/85 WRN w Elblągu z dnia 26 kwietnia 1985 r. w sprawie utworzenia parków krajobrazowych i obszarów chronionego krajobrazu na terenie województwa elbląskiego. Park utworzono w celu zachowania i ochrony walorów przyrodniczo-krajobrazowych zachodniej i południowej części falistej wysoczyzny morenowej zwanej Wzniesieniami Elbląskimi. Powierzchnia parku wynosi 13.732 ha. Park leży w województwie warmińsko-mazurskim w obrębie gmin: Tolkmicko, Milejewo, Elbląg i miasto Elbląg. Najcenniejsze zbiorowiska leśne chronione są w dwóch rezerwatach: „Buki Wysoczyzny Elbląskiej” oraz „Kadyński Las” – oba poza potencjalnym oddziaływaniem projektowanej inwestycji. W celu ochrony najcenniejszych obiektów przyrodniczych na terenie Parku ustanowiono dotychczas 309 pomników przyrody, w tym głównie pojedynczych drzew i ich zgrupowań oraz głazów narzutowych – bez związku z planowanym przedsięwzięciem.

Lokalizację granic Parku w stosunku do projektowanej inwestycji pokazano na poniższym rysunku:
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Niebieski owal przedstawia orientacyjną lokalizację planowanego przedsięwzięcia. Obszar zakreskowany kolorem zielonym to obszar PKWE

Obszary sieci Natura 2000

Żaden z istniejących lub projektowanych obszarów należących do sieci Natura 2000 nie jest zlokalizowany w odległości, która wskazywałaby na możliwość wystąpienia znaczących oddziaływań planowanego przedsięwzięcia na te obszary - Zalew Wiślany i Mierzeja Wiślana PLH280007 oraz Zalew Wiślany PLB280010 - odl. ok. 10km od granicy obszarów w kierunku północnym; Jezioro Drużno PLB280013 oraz Jezioro Drużno PLH280008 – bez związku, Shadow List 2006 - Wysoczyzna Elbląska pltmp090 – bez związku, Potencjalne SOOS (w trakcie konsultacji) – Doliny Erozyjne Wysoczyzny Elbląskiej – bez związku.
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