
Karta informacyjna przedsięwzięcia
zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt.5 ustawy z dnia 3.10.2008r o udostępnianiu informacji             o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz             o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia

Planowane przedsięwzięcie to inwestycja celu publicznego polegająca na rozbudowie drogi wojewódzkiej Nr 504 – Etap II – ul. Królewiecka, na odcinku od skrzyżowania z ul. T. Kościuszki  wraz z tym skrzyżowaniem, do skrzyżowania z ul. Fromborską wraz z tym skrzyżowaniem, w Elblągu. 

W ramach inwestycji przewiduje się: 

· rozbudowę ul. Królewieckiej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Piłsudskiego( bez skrzyżowania) do skrzyżowania z ul. Fromborską, 

· rozbudowę skrzyżowania ul. Królewieckiej z ul. Kościuszki,

· rozbudowę ul Królewieckiej na odcinku od skrzyżowania z ul. Kościuszki do skrzyżowania z ul. Fromborska (budowa wyspy rozdzielającej jezdnie ulicy Królewieckiej i Fromborskiej przystosowanej do umieszczenia w niej torowiska tramwajowego linii tramwajowej dwutorowej 
· rozbudowę skrzyżowania ul. Królewieckiej z ul. Fromborską,

· rozbudowę fragmentu ulicy Częstochowskiej
· rozbudowę drogi wewnętrznej dojazdowej oznaczonej w MPZP KD D zlokalizowanej przy budynku nr 195
· rozbudowę parkingu przy Szpitalu Wojewódzkim
· rozbudowę parkingu przy ul. Fromborskiej w okolicy budynku nr 215  b4
· rozbudowę placu manewrowego na zapleczu obiektu handlowego – bud nr 211 przy ul. Królewieckiej,

· rozbudowę i budowę ciągów pieszych, ścieżek rowerowych i innych elementów wyposażenia systemu drogowego,

· budowę 6 miejsc parkingowych z jezdnią manewrową na działkach nr 485 i 468

· budowę drogi dojazdowej przy stacji „Trafo” do placu przy obiekcie nr 489    

· budowę elementów bezpieczeństwa ruchu

· wykonanie oznakowania poziomego i pionowego

· budowę drogowej sygnalizacji świetlnej,  

· odwodnienie nowoprojektowanej drogi,

· rozwiązanie kolizji z istniejącą infrastrukturą sanitarną (sieci wodociągowe, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, sieci gazowe i ciepłownicze),

· budowę oświetlenia ulicznego na słupach metalowych,  

· usunięcie kolizji sieci kablowych,

· usunięcie kolizji sieci telekomunikacyjnej i światłowodowej

1.1. Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 504

1.1.1. Rozbudowa ul. Królewieckiej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Piłsudskiego( bez skrzyżowania) do skrzyżowania z ul. Fromborską, 

Ulica w przekroju poprzecznym posiadać będzie jedną jezdnię o dwóch pasach ruchu po jednym dla każdego kierunku ruchu. Chodniki są zlokalizowane po obu stronach jezdni bezpośrednio przy krawędzi jezdni oraz oddzielone od jezdni pasem zieleni. Szerokość chodników jest zmienna. 

Przy skrzyżowaniu z ulicą Kościuszki  zlokalizowany jest przystanek autobusowy z zatoką  wyposażoną we wiatę przystankową. Kolejne dwa przystanki autobusowe (w obu kierunkach) z zatokami zlokalizowane są na odcinku między zjazdem północnych na teren Szpitala a skrzyżowaniem z ulicą Metalowców

1.1.2. Rozbudowa skrzyżowania ulic :Królewiecka - Kościuszki. 
Zaprojektowano skrzyżowanie w formie małego ronda. Średnica zewnętrzna  ronda R=-45 m. Jezdnia manewrowa 6,00 m. Pierścień ronda 2,00 m. Skrzyżowanie bez sygnalizacji swietlnej. Skrzyżowanie o czterech wlotach i wylotach (Królewiecka S, Królewiecka N, Kościuszki, droga do Szpitala). Przejscia dla pieszych przewiduje się przez wloty (Królewiecka N, Kościuszki, droga do Szpitala).

1.1.2.1. Rozbudowa skrzyżowania ulic Królewiecka (DW 504) – droga (wewnętrzna) dojazdowa do parkingu przy Szpitalu  Wojewódzkim

Zaprojektowano skrzyżowanie zwykłe typu T  skanalizowane na kierunku głównym . Projekt przewiduje wprowadzenie sygnalizacji świetlnej na tym skrzyżowaniu. W obrębie tego skrzyżowania przewiduje się lokalizację 2 zatok autobusowych.

1.1.2.2. Rozbudowa skrzyżowania ulic Królewiecka (DW 504) – ul. Fromborska (DP) 

Zaprojektowano skrzyżowanie zwykłe typu T  skanalizowane . Projekt przewiduje wprowadzenie sygnalizacji świetlnej na tym skrzyżowaniu. W obrębie tego skrzyżowania przewiduje się lokalizację 2 zatok autobusowych.

1.1.3. Rozbudowa ul Królewieckiej na odcinku miedzy skrzyżowaniami: Krolewiecka-Kościuszki, Krolewiecka- Fromborska 

Ulica klasy G 2/2+T główna +torowisko tramwajowe. Rozbudowa polega głównie na budowie wyspy rozdzielającej umożliwiającej wybudowanie na niej torowiska tramwajowego.

Ulica w przekroju poprzecznym posiadać będzie dwie jezdnie ( 2 pasy po 3,50 m), wyspę rozdzielającą jezdnie oraz obustronne chodniki o zmiennej szerokości i ścieżke rowerowa zlokalizowana po prawej stronie. W km 0+415.97 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane trójwlotowe z sygnalizacją świetlną w miejscu drugiego wyjazdu z terenu Szpitala (zjazd północny z ul. Królewieckiej). Wlot Królewiecka N posiadać będzie trzy pasy ruchu, wlot Królewiecka S – dwa pasy ruchu, wlot droga na parkingu – jeden pas ruchu. Przewidziano budowę 2 zatok autobusowych usytuowanych bezpośrednio przy krawędzi jezdni oraz 3 przejść dla pieszych.

1.1.4. Rozbudowa skrzyżowania ul. Królewieckiej z ul. Fromborską

Skrzyżowanie ulic Królewiecka – Fromborska zaprojektowano jako skanalizowane, jednopoziomowe. Poza strefą skrzyżowania na ul. Fromborskiej zlokalizowano zatokę autobusową.

Wlot Królewiecka S posiadać będzie trzy pasy ruchu , wlot Królewiecka N – dwa pasy ruchu, wlot Fromborska – dwa pasy ruchu 

1.1.5. Rozbudowa fragmentu ulicy Częstochowskiej
Ulica klasy lokalnej „L” obsługująca tereny zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej. Rozbudowa fragmentu ulicy polega na zmianie trasy ulicy i zakończeniu jej placem do zawracania. Projektowaną rozbudowę dostosowano do projektu rozbudowy ulicy Częstochowskiej opracowanego przez pracownię projektowa PROWED z Elbląga w 2009 r. Ulica w przekroju poprzecznym posiadać będzie jezdnię szerokości 6,00 m oraz jednostronny chodnik przy krawędzi jezdni o szerokości 2,00 m. Plac do zawracania o wymiarach średnio 15x18 m.

1.1.6. Rozbudowa drogi wewnętrznej dojazdowej oznaczonej w MPZP KD D zlokalizowanej przy budynku nr 195

Przewiduje się rozbudowę drogi wewnętrznej klasy „D” – dojazdowej. Droga w przekroju poprzecznym posiada jezdnię szerokości 6,00 m , chodniki zlokalizowane bezpośrednio przy krawędzi jezdni oraz miejsca parkingowe prostopadłe do osi drogi. Droga ta pełni również funkcję drogi manewrowej dla parkujących pojazdów. Projektowane miejsca parkingowe o wymiarach 2,50x5,00 m w ilości 35 szt. Projektowaną drogę połączono z placami i drogami manewrowymi zlokalizowanymi z drugiej strony obiektu nr 195

1.1.7. Rozbudowa parkingu przy Szpitalu Wojewódzkim

Zaprojektowano całkowicie nowe rozwiązanie geometryczne układu miejsc parkingowych i jezdni manewrowych.

Dojazd do parkingu zapewnia droga oznaczona na planie jako „droga na parkingu”. Zapewnia ona powiązanie komunikacyjne ze skrzyżowaniem z ul. Kościuszki(rondem) oraz skrzyżowaniem z ul. Królewiecką ( północny zjazd). Jednocześnie pełni ona funkcję jezdni manewrowej.

Dodatkowo zaprojektowano włączenie do ulicy Królewieckiej w pobliżu projektowanego ronda. Szerokość jezdni drogi na parkingu wynosi 6,00 m. 

Generalnie oś tej drogi zaprojektowano po trasie istniejącej drogi, jedynie na końcu i początku biegnie ona po nowej trasie. 

Przez jezdnie drogi na parkingu wyznaczono 5 przejść dla pieszych.

W km 0+066,10 przewidziano skrzyżowanie z drogą dojazdową do Pogotowia Ratunkowego i Izby Przyjęć oraz drogą włączającą się do ulicy Królewieckiej.

W km 0+157,65 ora km 0+172,65 projektuje się zjazdy z drogi prowadzące do miejsc parkingowych. W km 0+272,43 zaprojektowano zjazd na teren szpitalny w miejscu istniejącego. Projektowane jezdni manewrowe o szer. 5,00 m, miejsca parkingowe o wym. 2,50x5,00 m . Jezdnie manewrowe przy stanowiskach skośnych szer. 3,50 m. Stanowiska skośne pod kątem 450 w ilości 26 szt. 

Ogólna ilość miejsc parkingowych 278 szt. w tym 5 dla niepełnosprawnych o wym. 3,60x5,00 m, 26 szt stanowisk skośnych, 7 szt. dla TAXI

Z uwagi na znaczne różnice wysokościowe między poziomem jezdni ulicy Królewieckiej a poziomem projektowanego parkingu na granicy pomiędzy nimi projektuje się mur oporowy, którego maksymalna wysokość wynosi 3,00 m.

Na wysokości głównego wejścia do budynku Szpitala zaprojektowano schody terenowe o szerokości 8,00 m

1.1.8. Ruch pieszy i rowerowy

Uwzględniając potrzeby ruchu pieszego i rowerowego oraz warunki lokalne projekt przewiduje budowę chodników i dróg rowerowych po obu stronach ulic lub jako jednostronne wzdłuż głównych ciągów ulicznych w całym zakresie opracowania. Przejścia przez jezdnię projektuje się w rejonie skrzyżowań.  Istniejące przejścia na trasie ul. Królewieckiej  przeznaczono do likwidacji. 
1.1.9. Komunikacja autobusowa i tramwajowa
Przystanki autobusowe usytuowano w rejonie skrzyżowań. Każdy przystanek autobusowy został wyposażony w zatokę autobusową. Dla każdego przystanku autobusowego zapewniono dojście piesze w postaci chodników i przejść dla pieszych. Ostatecznie zaprojektowano 3 przystanki autobusowe z wydzielonymi zatokami dla każdego kierunku.
1.2. Budowa drogowej sygnalizacji świetlnej

Przewiduje się budowę sygnalizacji świetlnych na skrzyżowaniach:

1. ul. Królewieckiej z ul. Fromborską

2. ul. Królewieckiej z wyjazdem i wjazdem do Szpitala

a) Lokalizację sygnałów w pasie drogowym na powierzchni terenu projektuje się wg warunków określonych w  Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Dz. Us. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. zał. Nr 3 „Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich umieszczania na drogach” oraz Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2008 r. (zmieniające rozporządzenie z dnia 03.01.2003 r.).
b) Część podziemna instalacji służąca do przesyłania sygnałów dla poszczególnych sygnalizatorów oraz sygnałów z detektorów ruchu, projektowana jest w kanalizacji kablowej z zastosowaniem studni teletechnicznych.

c) Sygnały dla kierujących pojazdami oraz tramwajami będą rozmieszczone obok jezdni na wysokości 2,3 m z zachowaniem normatywnych odległości.

d) Sygnały dla pieszych i rowerzystów będą rozmieszczone przy przejściach obok jezdni lub torowisk tramwajowych na wysokości 2,3 m z zachowaniem normatywnych odległości

e) Sygnalizatory będą montowane na konstrukcjach cynkowanych:

· nad jezdniami  na masztach z wysięgnikami,

· obok jezdni oraz dla przejść i przejazdów dla pieszych na masztach rurowych 

f) Kable sterujące pracą sygnalizatorów, kable detekcyjne oraz koordynacyjne będą rozprowadzone w kanalizacji kablowej pod powierzchnią terenu.

g) Jako urządzenia sterujące pracą sygnalizacji zastosowano sterowniki typu MSR. 

h) Dla bardziej efektywnego usprawnienia ruchu na projektowanych skrzyżowaniach, zastosowano detektory ruchu w postaci pętli indukcyjny. 

i) Dla pieszych przewiduje się zastosowanie detektorów ruchu w postaci przycisków sensorowych (dotykowych) z potwierdzeniem przyjęcia zgłoszenie w postaci świecących diod.

1.3. Odwodnienie drogi wraz z przebudową sieci kanalizacji deszczowej:

a) Istniejący kanał deszczowy  0,60m w ul. Królewieckiej ze względu na zły stan techniczny oraz kolizję z projektowanym układem drogowym przewidziano do przebudowy na nowy po istn. trasie od osiedla „Truso” z włączeniem do kolektora deszczowego  1,0m. Kanał wykonać należy z rur kielichowych PVC grubościennych, gładkich  (SN 8) o ściance litej lub z rur WIPRO. 

b) Istniejący kanał deszczowy  0,40m w ul. Królewieckiej ze względu na zły stan techniczny oraz kolizję z projektowanym układem drogowym przewidziano do przebudowy na nowy po istn. trasie na długości 280mb. Kanał wykonać należy z rur kielichowych PVC grubościennych, gładkich  (SN 8) o ściance litej lub z rur WIPRO. 

c) Istniejący kanał deszczowy  0,80 – 1,0m (poprzeczne przejście pod ul. Królewiecką i projektowanym rondem) ze względu na zły stan techniczny przewidziano do przebudowy na nowy na długości 120mb.

d) Wszystkie istniejące studnie kanalizacji deszczowej w obrębie planowanej rozbudowy ulic ze względu na zwiększenie obciążenia drogi, 
przewidziano do przebudowy polegającej na wymianie na nowe górnych elementów studni na głębokości do ok. 1,0mb z zastosowaniem pierścieni odciążających pod płytą nastudzienną. Dodatkowo przewidziano wymianę włazów na nowe klasy D400 z zabezpieczeniem przez obrotem, amortyzowane wkładką tłumiącą, umieszczoną w pokrywie w sposób trwały.

e) Wody opadowe z proj. ul. Królewieckiej – odc. Od rzeki Kumieli do ul. Kościuszki projektuje się odprowadzić do przebudowywanego kolektora  0,80m -  1,00m biegnącego pod ul. Królewiecką w kierunku ul. Kościuszki.

f) Wody opadowe z projektowanego parkingu na terenie szpitala odprowadzone zostaną do przebudowywanego kolektora  0,80m -  1,00m biegnącego pod ul. Królewiecką w kierunku ul. Kościuszki.

1.4. Rozwiązanie kolizji sieci i infrastruktury sanitarnej.

W ramach rozbudowy ul. Królewieckiej (dr wojewódzka nr 504) w Elblągu, przewiduje się usunięcie kolizji uzbrojenia podziemnego z projektowanym układem komunikacyjnym. Należy przewidzieć przebudowę elementów infrastruktury sanitarnej w zakresie:

wodno-kanalizacyjnym, ciepłowniczym, gazowym,

1.4.1. Przebudowa sieci wodociągowej:

a) Dwie istniejące magistrale wodociągowe  400 i  300mm  (żel. wys. ciśn.) w ul. Królewieckiej na odc. od ul. Fromborskiej do ul. Piłsudskiego przewidziano do przebudowy na jedną nową o średnicy  400mm z żeliwa sferoidalnego klasy K9. W projekcie uwzględniono połączenie z istniejącą magistralą 
wodociągową  400mm żel. w ul. Królewieckiej na wys. bud. nr 195 i z magistralą wodociągową  400mm żel. Wychodzącą ze zbiornika wody pitnej przy ul. Częstochowskiej  oraz z istn. wodociągiem  225mm PVC do oś „Marymoncka”. Do projektowanej magistrali wodociągowej przewidziano przełączenie istn. przyłączy wody  150 żel. i 40mm PE do bud. przy ul. Królewieckiej bud. nr 195 oraz  63mm PE do bud. przy ul. Królewieckiej nr 197. Stare odcinki wodociągów przewidziano do likwidacji.

b) Istniejąca magistralę wodociągową mm żel. W ul. Królewieckiej  na odcinku od rzeki Kumieli do ul. Fromborskiej , kolidującą z proj. układem drogowym przebudowano na nową z żeliwa sferoidalnego klasy K9.

c) Istniejącą magistralę wodociągową mm żel. Przy ul. Królewiecka – Fromborska na odcinku kolidującym z projektowanym układem drogowym przebudowano na nową z żeliwa sferoidalnego klasy K9.

d) Projektowaną sieć wodociągową mm PVC w ul. Częstochowskiej kolidującą z projektowanym układem drogowym przebudowano poza projektowaną drogę. Przewidziano spięcie wodociągu z z istn. siecią hydroforową mm w ul. Królewieckiej.

e) Istniejącą sieć wodociągową 250mm żeliwo (hydroforową) w ul. Królewieckiej, kolidującą z projektowanym torowiskiem i układem drogowym, projektuje się przebudować na nową, lokalizując ją poza skrzyżowaniem ul. Królewieckiej – Fromborskiej. Nowy wodociąg zaprojektowano z rur żeliwa sferoidalnego klasy K9. Przewidziano połączenie z istniejącym wodociągiem  250mm żel. w ul. Królewieckiej oraz przełączenie istn. przyłącza wody  200 mm żel. Do dawnej „BIANKI” przy ul. Królewieckiej nr 215 i dwóch przyłączy  mm PVC i mm żel. Do przedsiębiorstwa „AXEL”

f) Istniejącą sieć wodociągową  150mm żeliwo (hydroforową) w ul. Królewieckiej, kolidującą z proj. układem drogowym przebudowuje się na nową na odcinku od ul. Fromborskiej do wysokości zbiornika przy ul. Częstochowskiej. Nowy wodociąg zaprojektowano z rur żeliwa sferoidalnego klasy K9. W projekcie przewidziano spięcie proj. wodociągu z przewidzianą do przebudowy siecią wodociągową  250mm żeliwo (hydroforową) przy ul. Królewieckiej z istn. wodociągiem  100mm żeliwo z osiedla „Metalowców” i w ul. Smolnej; z wodociągiem  100mm z osiedla „Truso” (w dwóch miejscach), z wodociągiem  150mm (do szpitala); z przyłączem wody 40mm PE do sklepu PSS „SPOŁEM” oraz z projektowaną siecią wodociągową 100mm w ul. Częstochowskiej.

g) Istniejącą magistralę wodociągową  400mm żeliwo (niska strefa)  w ul. Królewieckiej kolidującą z proj. układem drogowym należy przebudować na nową z wyłączeniem nowowybudowanego odcinka (przejście pod ul. Królewiecką). Projektowaną sieć wodociągową wykonać należy z rur żeliwa sferoidalnego klasy K9. 

h) Istniejącą sieć wodociągową  150mm żeliwną w ul. Królewieckiej, będącą jednocześnie przyłączem wody dla szpitala przebudowano na nową na szerokości proj. pasa drogowego. Sieć zaprojektowano z rur żeliwa sferoidalnego 
klasyK9. W projekcie przewidziano połączenie z nowo projektowaną magistralą wodociągową  400mm w ul. Królewieckiej (strefa wysoka) oraz z nowoprojektowaną siecią wodociągową  150mm w ul. Królewieckiej (strefa hydroforowa). 

1.4.2. Przebudowa sieci kanalizacji sanitarnej:

a) Istniejący kanał sanitarny  0,20m w ul. Królewieckiej od skrzyżowania z ul. Częstochowską w stronę ul. Piłsudskiego, kolidujący z projektowanym torowiskiem oraz z nowym układem drogowym przewidziano do przebudowy na nowy na odcinku o dł. Ok. 300mb. Projektowaną kanalizację sanitarna wykonać należy z rur PVC grubościennych gładkich o ściance litej. Projektowane studnie rewizyjne przewidziano wykonać z kręgów betonowych   1,20m z betonu klasy B-45, łączonych na uszczelki gumowe, z dnem monolitycznym.

b) Istniejący kanał sanitarny  0,40m i kanał sanitarny  0,20m w ul. Królewieckiej kolidujący z projektowanym torowiskiem oraz z nowym układem drogowym razem ze studnią rewizyjną przewidziano do przebudowy na nowe o dł. 120 i 100 mb. Kanalizację wykonać należy z rur PVC grubościennych gładkich o ściance litej. Projektowane studnie rewizyjne przewidziano wykonać z kręgów betonowych  1,20m z betonu klasy B-45, łączonych na uszczelki gumowe, z dnem monolitycznym.

c) Istniejący kanał sanitarny  0,20m (przejście pod ul. Królewiecką) na wys. Ul. Metalowców kolidujący z proj. torowiskiem oraz z nowym układem drogowym przebudowano na nowy na odc. Dł. 35mb. Kanalizację wykonać należy z rur PVC grubościennych gładkich o ściance litej. Projektowane studnie rewizyjne przewidziano wykonać z kręgów betonowych  1,20m z betonu klasy B-45, łączonych na uszczelki gumowe, z dnem monolitycznym.

d) Wszystkie istniejące studnie kanalizacji sanitarnej w obrębie planowanej 
rozbudowy ulic ze względu na zwiększenie obciążenia drogi, 
przewidziano do przebudowy polegającej na wymianie na nowe górnych elementów studni na głębokości do ok 1,0mb z zastosowaniem pierścieni odciążających pod płytą nastudzienną. Dodatkowo przewidziano wymianę włazów na nowe klasy D400 z zabezpieczeniem przez obrotem, amortyzowane wkładką tłumiącą, umieszczoną w pokrywie w sposób trwały.

1.4.3. Przebudowa sieci ciepłowniczej:

Istniejące komory ciepłownicze KP 16/1 oraz KP 16/2 przewidziano do likwidacji. Istniejący odcinek kanału ciepłowniczego na odcinku przebiegającym pod projektowaną drogą od istn. komory KP 16/1 do KP 16/2 przewidziano do przebudowy na nowy z rur preizolowanych dn200 od projektowanej sieci magistralnej DN 200 preizolowanej przy ul. Częstochowskiej do istniejącej sieci preizolowanej w ul. Królewieckiej w Elblągu – komora KP-16/2 przy Szpitalu oraz przebudowy sieci ciepłowniczej 2xDn100 ((114,3x3,6 + (114,3x3,6/200+225) wysokich parametrów +122/61° od projektowanej sieci preizolowanej DN200 w komorze KP-16/2 przy Szpitalu ul. Królewiecka do istniejącej sieci preizolowanej w ul. Królewieckiej w Elblągu – Osiedle Metalowców. Projektowana sieć zastępować będzie istniejącą sieć 2xDn100 po zmianie trasy w związku z przebudową układu drogowego i parkingów wraz z wjazdami przy Szpitalu dotyczącą poziomych i wysokościowych zmian terenowych.

1.4.4. Przebudowa sieci gazowej:

W związku z planowaną rozbudową ul. Królewieckiej zaszła konieczność przebudowy istniejących sieci gazowych w sposób nie kolidujący z projektowaną rozbudową drogi.

Zgodnie z Warunkami Technicznymi przebudowie podlegać będą sieci gazowe:

· odcinek gazociągu n/c Dn 80 stal kolidujący przy projektowanym parkingu przy szpitalu, jako materiał stosując rury dn 90 PE, projektowany odcinek oznaczono na planie i profilu od G2 do G5

· odcinek gazociągu n/c Dn 80 stal kolidujący z projektowanym układem drogowym i torowiskiem tramwajowym przy ul. Królewiecka – Fromborska w kierunku hotelu, jako materiał stosując rury dn 90 PE, projektowany odcinek oznaczony na planie i profilach od G14 do G15.

· odcinek gazociągu śr/c dn 110 PE kolidujący z projektowanym układem drogowym i torowiskiem tramwajowym, przy ul. Królewiecka – Fromborska w kierunku ul. Okrężnej, stosować materiał dn 110 PE, projektowany odcinek oznaczony na planie i profilu od G16 do G17.

· odcinek gazociągu n/c dn 160 PE kolidujący z projektowanym układem drogowym i z projektowanym parkingiem przy szpitalu, stosować materiał dn 160 PE, projektowany odcinek oznaczony na planie i profilu od G1 do G3.

· odcinek gazociągu n/c Dn 150 stal kolidujący z projektowanym układem drogowym i torowiskiem tramwajowym w ul. Królewieckiej w kierunku ul. Poznańskiej, jako materiał stosować rury dn 160 PE, projektowany odcinek oznaczony na planie i profilu od G3 do G4.

· odcinek gazociągu n/c DN150 stal kolidujący z projektowanym układem drogowym i torowiskiem tramwajowym (przekroczenie ulicy Królewieckiej), na wysokości stacji redukcyjnej, jako materiał stosować rury dn160PE, projektowany odcinek oznaczony na planie sytuacyjnym i profilu od G3 do G7.

· odcinek gazociągu n/c Dn 200 stal kolidujący z projektowanym układem drogowym – ul. Królewiecka od stacji redukcyjnej – budynek nr 197 do ul. Częstochowskiej, jako materiał stosować rury dn 200 PE, projektowany odcinek oznaczony na planie i profilu od G6 do G9.

· odcinek gazociągu śr/c DN100 stal G10÷G11÷G12÷G13

1.5. Budowa sieci oświetleniowej

· Oświetlenie ulicy projektuje się wykonać stosując latarnie uliczne na słupach metalowych, ocynkowanych.

· Oświetlana ulica - ruch o małej prędkości i dużym natężeniu.
· Latarnie należy posadowić wzdłuż projektowanej trasy drogowej w miejscach pokazanych w projekcie.

· Zasilanie oświetlenia należy wykonać kablem ziemnym YAKXS 4x35 zgodnie z Warunkami przyłączenia do sieci elektroenergetycznej.

· W miejscach kolizyjnych kable prowadzić w rurach ochronnych. Należy również ułożyć rury dla potrzeb inwestycji prowadzonych w przyszłości. Należy wykonać powiązanie oświetlenia z sąsiadującymi ulicami.
· Bilans mocy: moc zainstalowana – szczytowa wyniesie 16,5kW
1.6. Rozwiązanie kolizji sieci i infrastruktury elektrycznej oraz oświetlenie terenu.

Z projektowanym układem drogowym, kolidują kable elektroenergetyczne SN 15kV  i nN 0,4kV. Kable zabezpieczyć należy zgodnie z wytycznymi właścicieli sieci. Kolidujące kable należy zabezpieczyć w następujące sposoby:

1) osłonić rurami z HDPE

2) ułożyć te same kable po nowej trasie

3) wykonać nowe odcinki kabli
1.7. Rozwiązanie kolizji sieci i infrastruktury teletechnicznej.

W ramach rozbudowy ul. Królewieckiej przewiduje się rozwiązanie kolizji sieci tp oraz sieci światłowodowej wraz z przesunięciem poza układ drogowy studni telekomunikacyjnych.

Działki objęte inwestycją zlokalizowane są w obrębach 5 i 6. Szczegółowe informacje dotyczące działek, na których będzie realizowana inwestycja wg załączonego wypisu z ewidencji gruntów.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania     i pokryciu szatą roślinną

2.1. PROJEKTOWANY UKŁAD DROGOWY:
2.1.1. Jezdnie ulic projektuje się w obrębie:

· ul. Królewiecka do projektowanego ronda 

– 210,0mb


· ul. Kościuszki
 - ul. Królewiecka 


– 932,0mb 


· ul. Częstochowska 




– 136,0mb


· ul. Fromborska 




– 219,0mb


· ul. KDD wg MPZP 




– 209,0mb







2.1.2. Jezdnie dróg dojazdowych projektuje się w obrębie:
· droga dojazdowa przy budynku nr 






· plac manewrowy na zapleczu obiektu




handlowego  -  budynek nr  211 przy ul. Królewieckiej

· „droga na parking” przy Szpitalu 


- 318,0mb


(od skrzyżowania z ul. Kościuszki - ronda - do skrzyżowania
z ul. Królewiecką  - zjazd północny)

· droga dojazdowa od „drogi na parking”



 
· do zaplecza Szpitala







· droga dojazdowa do Pogotowia Ratunkowego


 
 
i Izby Przyjęć
(w tym: 167 m2 - dojazd od ul. Królewieckiej 

do „drogi na parking” i 156 m2 - dojazd od „drogi na parking” 

do Pogotowia Ratunkowego)
2.1.3. Zjazdy projektuje się w obrębie:

- ul. Królewieckiej








- w tym: - na stację benzynową






- na „drogę na parking”








- na ul. Metalowców 








            - na ul. Smolną









            - na dz. nr 496 










            - zjazd










            - zjazd na zaplecze obiektu handlowego bud. nr 211




- ul. Kościuszki







- na stację benzynową  


 - ul. Fromborskiej








- w tym: - na parking








            - zjazd










                   - na drogę osiedlową  









W projekcie przewidziano także budowę: miejsc parkingowych, jezdni manewrowych przy parkingu, ścieżki rowerowe, chodniki, rozdzielenie ścieżki rowerowej i chodnika pasem o szer. 0,5m, pierścień na rondzie, zieleń, 
2.2. DŁUGOŚĆ UKŁADU DROGOWEJ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

Kable sterujące pracą sygnalizatorów oraz kable detekcyjne i koordynacyjne będą rozprowadzone w dwóch niezależnych rurach kanalizacyjnych, stąd projektowane są kanalizacje:

- 2 otworowe Ø110 mm 






201 m

- 1 otworowe Ø110 mm 






496 m

- 1 otworowe Ø75 mm (połączenia studni kablowych z masztami) 
76 m
2.3. DŁUGOŚĆ KANALIZACJI DESZCZOWEJ  - całkowita długość 2449,5mb
· Ø160   PVC klasy „S” – 738,0 mb,

· Ø200   PVC klasy „S” – 403,0 mb,

· Ø250   PVC klasy „S” – 289,0 mb,

· Ø315   PVC klasy „S” – 315,0 mb,

· Ø400   PVC klasy „S” – 192,0 mb,

· Ø500   PVC klasy „S” –   40,0 mb,

· Ø600   GRP z żywic poliestrowych SN10000 – 182,0 mb,

· Ø800   GRP z żywic poliestrowych SN10000 – 155,5 mb,
· Ø1000 GRP z żywic poliestrowych SN16000 – 135,0 mb,
2.4. DŁUGOŚĆ SIECI WOD. – KAN., C.O. I GAZOWEJ
Długość sieci wodociągowej - całkowita długość  2798,5mb
· Ø100 ŻEL.   –    71,0      mb,

· Ø150 ŻEL.   –    434,0    mb,

· Ø250 ŻEL.   –    210,0    mb,

· Ø400 ŻEL.   –    2053,0  mb,
· Ø110 PVC.    –  30,5      mb,
Długość kanalizacji sanitarnej - całkowita długość  821,5mb
· Ø200   PVC klasy „S” – 575,0 mb,

· Ø400   PVC klasy „S” – 246,5 mb,
Długość sieci ciepłowniczej - całkowita długość 286,0mb
· RURY PREIZOLOWANE Ø 219,1x4,5 / 355 – 161,5 mb,

· RURY PREIZOLOWANE Ø 114,3x3,6 / 225 – 124,5 mb,

Długość sieci gazowej - całkowita długość  1105,0mb
- Ø100 mm stal.







162,0mb,

- Ø90 mm PE







158,0mb,

- Ø110 mm PE







145,5mb

- Ø160 mm PE







454,0mb

- Ø200 mm PE







185,5mb

2.5. DŁUGOŚĆ UKŁADU SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ I 

OŚWIETLENIOWEJ

kable en







ok.
3731,5mb


2.6. DŁUGOŚĆ UKŁADU SIECI TELEKOMUNIKACYJNEJ

kabel telekom.






Ok.
2777,5mb

Projektowana inwestycja realizowana będzie na terenie zurbanizowanym. Zagospodarowanie terenu nie zmieni zasadniczo sposobu jego dotychczasowego użytkowania a jedynie może wpłynąć na zwiększenie intensywności transportu drogowego poprzez wybudowanie linii tramwajowej w ul. Królewieckiej.

Projekt obejmuje rozbudowę fragmentu drogi wojewódzkiej Nr 504 – odcinka ul. Królewieckiej na dwujezdniowy na odcinku od skrzyżowania z ul. T. Kościuszki do skrzyżowania z ul. Fromborską. 

Na część obszaru objętego dokumentacją projektową zostały opracowane lub przystąpiono do sporządzania następujące miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

1) Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy – Miasta Elbląg – Uchwała Nr XXXIII/825/2006 Rady Miejskiej w Elblągu z dn. 26.10.2006r.

2) „Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Osiedla Truso – Zachód” - Uchwała Nr XXI/485/05 Rady Miejskiej w Elblągu z dn. 17.02.2005r. O przystąpieniu do sporządzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla Truso – Zachód,

3) „Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego skrzyżowania ulic Królewieckiej i Marymonckiej w Elblągu” - Uchwała Nr IX/171/07 Rady Miejskiej w Elblągu z dnia 25.10.2007r.

Ulica Królewiecka jest jedną z najdłuższych ulic Elbląga i jednocześnie częścią starego traktu prowadzącego przez Elbląg do Kaliningradu. Wiąże się z tym duże natężenie ruchu drogowego. 

Projektowana rozbudowa drogi realizowana będzie na terenie zurbanizowanym na styku zabudowy mieszkaniowej i przemysłowej. Wzdłuż rozbudowywanego odcinka ulicy Królewieckiej zlokalizowane są liczne budynki mieszkalne i usługowe, obiekty inżynierskie (zbiorniki wody pitnej – własność Elbląskiego Przedsiębiorstwa Wodociągów i Kanalizacji sp. z o.o.) oraz placówki państwowe – Wojewódzki Szpital Zespolony w Elblągu. Teren objęty planowanym przedsięwzięciem jest bogato uzbrojony w elementy infrastruktury technicznej t.j.: sieci i komory ciepłownicze, komory, studnie i sieci kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej, sieci i przyłącza wodociągowe, zbiorniki wody pitnej, sieci gazowe, kable i kanalizacja telekomunikacyjna oraz energetyczna.

Na terenie przewidzianym pod inwestycję zalegają grunty o zróżnicowanej nośności i ściśliwości (nasypy słabonośne). Są to generalnie grunty spoiste: piaski gliniaste i gliny piaszczyste rozdzielone niekiedy soczewkami różnoziarnistych piasków. Do głębokości 1m występują dobre warunki wodne.

Teren objęty opracowaniem charakteryzuje się znacznym spadkiem terenu w kierunku od skrzyżowania z ul. Fromborską w stronę skrzyżowania z ul. Kościuszki. Różnica terenów występuje także na wysokości WSzZ – szpital położony jest ok 3-5 m niżej w stosunku do istniejącej drogi – ul. Królewieckiej.

Na istniejącą szatę roślinną składają się zasadniczo drzewa rosnące wzdłuż drogi nr 504, niewielkie skupiska roślin krzaczastych na terenie istniejącego parkingu przed Wojewódzkim Szpitalem Zespolonym, trawniki miejskie oraz roślinność na terenach prywatnych posesji głównie zabudowy mieszkaniowej (niewielkie drzewa i krzewy ozdobne).

W bezpośrednim sąsiedztwie rozbudowywanej drogi nie znajdują się siedliska dzikich zwierząt a może ona jedynie być miejscem tymczasowego przebywania pewnych gatunków ptaków.

Inwestycja drogowa może kolidować z istniejącą zabudową (niezbędne rozbiórki budynków) oraz z istniejącą szatą roślinną (niezbędna wycinka drzew).

3. Rodzaj technologii

· jezdnie dróg wykonane będą w technologii bitumicznej; konstrukcja nawierzchni będzie przyjęta zależnie od obliczonej ktg. ruchu; w miejscach występowania niekorzystnych warunków gruntowo – wodnych zaprojektowane zostanie wzmocnienie słabego podłoża pod jezdnią. 

· infrastruktura sanitarna:
· sieć wodociągowa z żeliwa sferoidalnego klasy K9 oraz z PVC

· sieć kanalizacji sanitarnej z rur PVC grubościennych gładkich o ściance litej wg PN-EN-1401-01:1999,

· sieć kanalizacji deszczowej z rur PVC, WIPRO oraz GRP

· studnie kanalizacji sanitarnej i deszczowej z kręgów betonowych DN1200mm z betonu B-45, łączone na uszczelki gumowe, z monolitycznym dnem; w obrębie projektowanej drogi wymiana włazów studni kanalizacji sanitarnej i deszczowej na nowe klasy D400 z zabezpieczeniem przed obrotem, amortyzowane wkładką tłumiącą umieszczoną w pokrywie w sposób trwały,

· sieć ciepłownicza z rur preizolowanych z systemem alarmowym i izolacją „PLUS” na zasilaniu,

· sieć gazowa z rur PE oraz z rur stalowych 

· sieć telekomunikacyjna :

· studnie wykorzystane do budowy kanalizacji teletechnicznej na potrzeby Miejskiej Sieci Szerokopasmowej w Elblągu projektuje się o wymiarach nie mniejszych niż studnie typu SKR-2

· studnie posiadają zabezpieczenie przed ingerencją osób nieuprawnionych w postaci dodatkowej pokrywy z układem zasuwowo-ryglowym, pokrywy posiadają metalowy wietrznik z czytelnym logo sieci „ELMAN”,

· dla studni ulokowanych w chodnikach, ścieżkach rowerowych, parkingach itp.,  przewidziano ramy i pokrywy o obciążalności min. C250, w pozostałych przypadkach zastosowano pokrywy dwuelementowe z poprzeczką teownikową.
· sieć energetyczna zasilanie oświetlenia należy wykonać kablem ziemnym YAKXS 4x35 zgodnie z Warunkami przyłączenia do sieci elektroenergetycznej.

Z uwagi na charakter prac – rozbudowa odcinków ulic w mieście – nowe niwelety tras przeprowadzono w stopniu dość zbliżonym do ukształtowania terenu istniejącego. W związku z tym dominującym rodzajem robót jest wykonanie wykopu – koryta pod nowe konstrukcje nawierzchni. 

Z uwagi na rodzaj zalegającego gruntu (nasyp niekontrolowany z gruzem) przyjęto w projekcie jego całkowity odwóz na odkład i wykonanie nasypów z gruntu dowiezionego.

Zakłada się że roboty budowlane wykonywane będą z zastosowaniem następującego sprzętu mechanicznego:

· Samochody ciężarowe samowyładowcze 15-20 t

· Koparki gąsienicowe 0,40 m3

· Spycharka gąsienicowa 100 KM

· Walec statyczny ciągniony 

· Zagęszczarka wibracyjna, spalinowa 

· Ciągnik gąsienicowy

· Ładowarka kołowa 1,25 m3

· Frezarka

· Piła do cięcia kostki

· Rozściełacz mas asfaltowych
· Młoty pneumatyczne
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia 


Projekt zakłada rozbudowę ulicy Królewieckiej w ciągu DW 504 zgodnie z istniejącym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego w miejscach, gdzie plan ten jest uchwalony. W obszarach bez uchwalonego MPZP projekt objęty zostanie ustawą z dnia 25.07.08 a przebieg ustalony w decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej. 


Rozbudowywany odcinek drogi 504 obejmie jedno skrzyżowanie skanalizowane i odcinek prosty ulicy klasy KDG 2/2+T z wydzielonym pasem terenu pod przyszłe torowisko tramwajowe. Zamawiający określił klasę ulicy na tym odcinku a istniejące zagospodarowanie obustronne ogranicza swobodę rozwiązań  w planie i przekroju. 


Zamawiający objął zamówieniem publicznym uporządkowanie systemu parkowania dla WSzZ w Elblągu w strefie tzw. „dostępu” i na styku z pasem drogowym DW 504.


Głównym założeniem było rozwiązanie oparte o pomiary natężenia ruchu dla tego odcinka obsługi komunikacyjnej WSzZ i zapewnienie wymaganego poziomu przepustowości drogi DW 504 na relacjach Braniewo – Frombork – Elbląg oraz zmniejszenie kolizyjności skrzyżowania ul. Fromborska / Królewiecka. 

Analiza wariantów

Wariant 0


Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie środowiskowych uwarunkowań jest tzw. wariant „0” - wariant bezinwestycyjny przewidujący pozostawienie na całym terenie stanu istniejącego. 

ul. Królewiecka

Ulica Królewiecka należy do ciągu komunikacyjnego stanowiącego jedną z głównych osi komunikacyjnych miasta na kierunku północ –południe. Ulica zaliczona jest do podstawowego układu komunikacyjnego miasta i jest jedną z najbardziej obciążonych ulic w mieście.

Ulica w przekroju poprzecznym posiada jedną jezdnię o dwuch pasach ruchu po jednym dla każdego kierunków ruchu. Chodniki zlokalizowane po obu stronach jezdni bezpośrednio przy krawędzi jezdni oraz oddzielone od jezdni pasem zieleni.. Szerokość chodników zmienna. 

Na przedmiotowym odcinku zlokalizowane są następujące skrzyżowania i zjazdy:

· skrzyżowanie Królewieka - Piłsudskiego 

· zjazd na staję benzynową

· skrzyżowanie Królewieka – Kościuszki

· zjazd na tereny przy obiektach nr 196 – handlowo-usługowych

· zjazd ( południowy) na teren Szpitala Wojewódzkiego

· skrzyżowanie Królewiecka – Częstochowska

· zjazd ( północny) na teren Szpitala Wojewódzkiego

· skrzyżowanie o przesuniętych wlotach Królewiecka – Metalowców-ulica  

osiedlowa

· skrzyżowanie Królewiecka – Fromborska

· skrzyżowanie Królewiecka – Smolna

· zjazd na działkę nr 494/2

· zjazd na działkę nr 496

W ciągu analizowanego odcinka znajdują się trzy przejścia dla pieszych zlokalizowane przy w/w skrzyżowaniach i zjazdach.

Przejścia dla pieszych  nie wyposażono w sygnalizację świetlną. Wszystkie przejścia nie  posiadają azyli dla pieszych.

Przy skrzyżowaniu z ulicą Kościuszki  zlokalizowany jest przystanek autobusowy       z zatoką  wyposażoną we wiatę przystankową. Kolejne dwa przystanki autobusowe  (w obu kierunkach) z zatokami zlokalizowane są na odcinku miedzy zjazdem północnych na teren Szpitala a skrzyżowaniem z ulicą Metalowców

Zagospodarowanie otoczenia ulicy to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna              i wielorodzinna po obu stronach jezdni o niewielkim nasyceniu punktów handlowo-usługowych.

Otoczenie ulicy na początkowym odcinku stanowią tereny stacji benzynowej oraz tereny Szpitala Wojewódzkiego - po stronie południowej. Po stronie północnej - tereny obiektów handlowo –usługowych (bud 195, 197)

Następnie, zagospodarowanie otoczenia ulicy to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna po obu stronach jezdni o niewielkim nasyceniu punktów handlowo-usługowych.

Nawierzchnia ulicy bitumiczna, chodników z płytek betonowych i kostki betonowej 

ul.  Kościuszki
Ulica Kościuszki należy do ciągu komunikacyjnego stanowiącego uzupełnienie podstawowego układu komunikacyjnego na kierunku  północ-południe.(Mickiewicza-Kościuszki). Ciąg ten łączy ulicą Grunwaldzką z ul. Królewiecką.

Ulica pełni funkcję ulicy zbiorczej. Ulica w przekroju poprzecznym posiada jezdnię o szer. ok.6,50 m oraz jednostronny chodnik o zmiennej szerokości zlokalizowane bezpośrednio przy krawędzi jezdni.  Po lewej stronie jezdni zorganizowano przystanek autobusowy bez zatoki. Otoczenie ulicy po prawej stronie stanowią tereny Szpitala Wojewódzkiego a po lewej tereny stacji benzynowej.

Nawierzchnia ulicy bitumiczna, chodniki z płytek betonowych

ul. Fromborska 

Ulica Fromborska  stanowi wylot z miasta w kierunku Tolkmicka  oraz łączy dwie ulice główne: Królewiecką z  Ogólną. Ulica w przekroju poprzecznym posiada jezdnię o szer. ok.6,60 m oraz jednostronny chodnik o zmiennej szerokości zlokalizowany po lewej stronie jezdni oddzielony od niej pasem zieleni. Przy skrzyżowaniu z ulicą Królewiecką zlokalizowano przejście dla pieszych oraz przystanek autobusowy z zatoką. Następny przystanek autobusowy występuje przy końcu przedmiotowego odcinka ulicy. Wyposażono go w zatokę autobusowa i wiatę. Otoczenie ulicy stanowi zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz zabudowa handlowo-usługowa. 

Nawierzchnia ulicy bitumiczna, chodniki z płytek betonowych

Skrzyżowanie ulic: Królewiecka - Kościuszki

Skrzyżowanie skanalizowane trójwylotowe bez sygnalizacji świetlnej.

Wlot S – ul. Królewiecka – 1 pas ruchu

Wlot N – ul. Królewiecka – 2 pasy ruchu ( na wprost i w lewo)

Wlot E – ul. Kościuszki – 2 pasy ruchu ( w prawo,  w lewo)

Przejście dla pieszych zlokalizowane na wlocie ul. Kościuszki z azylem dla pieszych.

Główny kierunek stanowi ulica Królewiecka 

Skrzyżowanie ulic: Królewiecka-Fromborska

Skrzyżowanie proste trójwylotowe bez sygnalizacji świetlnej. Wszystkie wloty posiadają  po 1 pasie ruchu.  Przejście dla pieszych zlokalizowane na  wlocie ulicy Kościuszki,  bez azylu dla pieszych. Główny kierunek stanowi ulica Królewiecka.

Uzbrojenie terenu

W ulicy Królewieckiej-Fromborskiej znajdują się obecnie liczne sieci wodociągowe żeliwne oraz tworzywowe, sieci gazowe stalowe oraz PE, sieć ciepłownicza, kanalizacja sanitarna z rur PVC i betonowych oraz kanalizacja deszczowa. Stan techniczny kanałów deszczowych wymaga ich bezwzględnej modernizacji.

Wariant I
Układ komunikacyjny dostosowano przede wszystkim dla potrzeb wprowadzenia linii tramwajowej w pas drogowy ulicy Królewieckiej.

Dodatkowo w kształtowaniu nowej geometrii uwzględniono wyniki przeprowadzonej analizy ruchu drogowego na przestrzeni lat 2002-2009 i jego struktury kierunkowej.

Rozbudowa ul. Królewieckiej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Piłsudskiego( bez skrzyżowania) do skrzyżowania z ul. Fromborską, 

Projektuje się poszerzenie jezdni i wydłużenie pasa dla prawych skrętów na wlocie skrzyżowania Królewiecka –Piłsudskiego. Ulica w przekroju poprzecznym na przedmiotowym odcinku posiadać będzie dwie jezdnie rozdzielone pasem zieleni o zmiennej szerokości. Projektowana szerokość jezdni lewej bez zmian prawej – 7,00 m (2x3,50 m)

Rozbudowa skrzyżowania ulic :Królewiecka - Kościuszkj. 

 Z uwagi lokalizację skrzyżowania w pobliżu terenów Szpitala Wojewódzkiego oraz w niedalekiej odległości od skrzyżowania z sygnalizacją świetlną Królewiecka - Piłsudskiego rozbudowie tego skrzyżowania poświęcono szczególną uwagę.

Zaprojektowano skrzyżowanie w formie małego ronda. Średnica zewnętrzna  ronda R=-45 m. Jednia manewrowa 6,00 m. Pierścień ronda 2,00 m. Skrzyżowanie bez sygnalizacji świetlnej. Skrzyżowanie o czterech wlotach i wylotach (Królewiecka S, Królewiecka N, Kościuszki, droga do Szpitala). Przejścia dla pieszych przewiduje się przez wloty (Królewiecka N, Kościuszki, droga do Szpitala)

Rozbudowa ul Królewieckiej na odcinku miedzy skrzyżowaniami: Krolewiecka-Kościuszki, Krolewiecka- Fromborska 
Ulica klasy G 2/2+T główna +torowisko tramwajowe.

Rozbudowa polega głównie na budowie wyspy rozdzielającej umożliwiającej wybudowanie na niej torowiska tramwajowego. Ulica w przekroju poprzecznym posiadać będzie dwie jezdnie o szerokości 7,00 m ( 2 pasy po 3,50 m), wyspę rozdzielającą jezdnie o szerokości zmiennej 9,50-15,50 m m oraz obustronne chodniki o zmiennej szerokości i ścieżkę rowerowa zlokalizowana po prawej stronie. Szerokość ścieżki 2-2,50 m.

W km 0+415.97 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane trójwlotowe z sygnalizacją świetlną w miejscu drugiego wyjazdu z terenu Szpitala (zjazd północny z ul. Królewieckiej). Wlot Królewiecka N posiadać będzie trzy pasy ruchu (dwa na wprost, jeden w lewo). Wlot Królewiecka S – dwa pasy ruchu ( na wprost, na wprost i w prawo). Wlot droga na parkingu – jeden pas ruchu.

Przewidziano budowę 2 zatok autobusowych (km 0+320 oraz km 0+470) usytuowanych bezpośrednio przy krawędzi jezdni. Szerokość zatok 3,00 m.. Skos wjazdowy 1:7. Skos wyjazdowy 1:4. Przejścia dla pieszych zaprojektowano na skrzyżowaniach w km 0+169.90, km 0+384.20 , 0+683.70.

Na odcinkach między skrzyżowaniami nie przewiduje się przejazdów poprzecznych przez wyspę dzielącą w zakresie włączeń, zawrotek, itp….

Rozbudowa skrzyżowania ul. Królewieckiej z ul. Fromborską,

Skrzyżowanie ulic Królewiecka – Fromborska zaprojektowano jako skanalizowane, jednopoziomowe. Geometria skrzyżowania wynika z lokalizacji torowiska tramwajowego dzielącego jezdnie tych ulic. 

Ulica Fromborska planistycznie przewidziana jest jako droga klasy G 2/2+T tj tej samej co ul. Królewiecka. Poza strefą skrzyżowania na ul. Fromborskiej zlokalizowano zatokę autobusową. Skrzyżowanie wyposażone zostanie w trójkolorową sygnalizację świetlną , która będzie zsynchronizowana z projektowaną sygnalizacją na  wyjeździe z terenu Szpitala .

Wlot Królewiecka S posiadać będzie trzy pasy ruchu (dwa na wprost, jeden w lewo).

Wlot Królewiecka N – dwa pasy ruchu (na wprost, na wprost i w prawo).

Wlot Fromborska – dwa pasy ruchu (jeden pas ruchu i jeden w lewo).

Rozbudowę fragmentu ulicy Częstochowskiej

Ulica klasy lokalnej „L” obsługująca tereny zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej. Rozbudowa fragmentu ulicy polega na zmianie trasy ulicy i zakończeniu jej placem do zawracania. Projektowaną rozbudowę dostosowano do projektu rozbudowy ulicy Częstochowskiej opracowanego przez pracownię projektowa PROWED z Elbląga w 2009 r.

Ulica w przekroju poprzecznym posiadać będzie jezdnię szerokości 6,00 m oraz jednostronny chodnik przy krawędzi jezdni o szerokości 2,00 m. Plac do zawracania o wymiarach średnio 15x18 m.

Rozbudowa drogi wewnętrznej dojazdowej oznaczonej w MPZP KD D zlokalizowanej przy budynku nr 195

Przewiduje się rozbudowę drogi wewnętrznej klasy „D” – dojazdowej. Droga             w przekroju poprzecznym posiada jezdnię szerokości 6,00 m, chodniki zlokalizowane bezpośrednio przy krawędzi jezdni oraz miejsca  parkingowe prostopadłe do osi drogi. Droga ta pełni również funkcję drogi manewrowej dla parkujących pojazdów.

Projektowane miejsca parkingowe o wymiarach 2,50x5,00 m w ilości 35 szt. Projektowaną drogę połączono z placami i drogami manewrowymi zlokalizowanymi z drugiej strony obiektu nr 195

Rozbudowa parkingu przy Szpitalu Wojewódzkim
Projektowana Rozbudowa ulicy Królewieckiej wymusza rozbudowę przedmiotowego parkingu. Zaprojektowano całkowicie nowe rozwiązanie geometryczne układu miejsc parkingowych i jezdni manewrowych.

Dojazd do parkingu zapewnia droga oznaczona na planie jako „droga na parkingu”. Zapewnia ona powiązanie komunikacyjne ze skrzyżowaniem  z ul. Kościuszki (rondem) oraz skrzyżowaniem z ul. Królewiecką ( północny zjazd). Jednocześnie pełni ona funkcję jezdni manewrowej. Dodatkowo zaprojektowano włączenie do ulicy Królewieckiej w pobliżu projektowanego ronda. Szerokość jezdni drogi na parkingu wynosi 6,00 m. 

Generalnie oś tej drogi zaprojektowano po trasie istniejącej drogi, jedynie na końcu i początku biegnie ona po nowej trasie. Przez jezdnie drogi na parkingu wyznaczono 5 przejść dla pieszych. W km 0+066,10 przewidziano skrzyżowanie z drogą dojazdową do Pogotowia Ratunkowego i Izby Przyjęć oraz drogą włączającą się do ulicy Królewieckiej. W km 0+157,65 ora km 0+172,65 projektuje się zjazdy z drogi prowadzące do miejsc parkingowych. W km 0+272,43 zaprojektowano zjazd na teren szpitalny  w miejscu istniejącego.

Projektowane jezdnie manewrowe o szer. 5,00 m, miejsca parkingowe o wym. 2,50x5,00m. Jezdnie manewrowe przy stanowiskach skośnych szer. 3,50 m. Stanowiska skośne pod kątem 450 w ilości 26 szt. Ogólna ilość miejsc parkingowych 278 szt. w tym 5 dla niepełnosprawnych o wym. 3,60x5,00 m, 26 szt. stanowisk skośnych , 7 szt. dla TAXI

Z uwagi na znaczne różnice wysokościowe między poziomem jezdni ulicy Królewieckiej a poziomem projektowanego parkingu na granicy pomiędzy nimi projektuje się mur oporowy, którego maksymalna wysokość wynosi 3,00 m.

Na wysokości głównego wejścia do budynku Szpitala zaprojektowano schody terenowe o szerokości 8,00 m 

Ruch pieszy i rowerowy

Uwzględniając potrzeby ruchu pieszego i rowerowego oraz warunki lokalne projekt przewiduje budowę chodników i dróg rowerowych. Projektuje się chodniki i drogi rowerowe po obu stronach ulic lub jako jednostronne wzdłuż głównych ciągów ulicznych w całym zakresie opracowania. 

Przejścia przez jezdnię projektuje się w rejonie skrzyżowań. Istniejące przejścia na trasie ul. Królewieckiej przeznaczono do likwidacji. 
Komunikacja autobusowa i tramwajowa
Przystanki autobusowe usytuowano w rejonie skrzyżowań. Każdy przystanek autobusowy został wyposażony w zatokę autobusową. Dla każdego przystanku autobusowego zapewniono dojście piesze w postaci chodników i przejść dla pieszych.

Ostatecznie zaprojektowano 3 przystanki autobusowe z wydzielonymi zatokami dla każdego kierunku.
Obsługa terenów przyległych

Projekt zapewnia pełną dostępność komunikacyjną terenów przyległych. Na odcinkach między skrzyżowaniami nie przewiduje się przejazdów poprzecznych przez wyspę dzielącą i torowisko tramwajowe w zakresie włączeń, zawrotek, itp.

Projekt przewiduje gruntowną rozbudowę istniejących skrzyżowań z uwzględnieniem dodatkowych relacji skrętnych i możliwości zawracania na skrzyżowaniach w celu umożliwienia dogodniejszej obsługi utrzymywanych istniejących zjazdów obsługujących tereny i obiekty sąsiadujące z rozbudowywanymi ciągami komunikacyjnymi .

Zieleń
Głównym założeniem przy projektowaniu zieleni było zapewnienie ochrony przed hałasem. Przewiduje się szatę roślinną w której skład wchodzą trawniki, istniejące        i projektowane drzewa, i krzewy, które tworzyć będą naturalne ekrany akustyczne.
Zaleca się wykonanie analizy emisji hałasu w czasie eksploatacji przedmiotowego odcinka drogi po jego rozbudowie, w celu ewentualnej korekty zastosowanego rozwiązania zabezpieczenia przed hałasem(ewentualne wprowadzenie ekranów akustycznych)
Uzbrojenie terenu

W ramach rozbudowy ulicy Królewieckiej przebudowane zostaną na nowe istniejące sieci: wodociągowe, kanalizacji sanitarnej, gazowe i ciepłownicze. 

Zaprojektowano odwodnienie nowej drogi z odprowadzeniem wód deszczowych do istniejącej kanalizacji deszczowej. Z uwagi na zły stan kanałów deszczowych przebudowano je na nowe.

Ulica Królewiecka wyposażona zostanie także w układ sygnalizacji świetlnej oraz w nowy system oświetlenia ulicy. Z uwagi na kolizje z torowiskiem oraz nowoprojektowanym układem drogowym rozbudowie poddać należy również sieć telekomunikacyjną i światłowodową.

Ocena wariantów


Z uwagi na niewielki odcinek objęty rozbudową oraz sprecyzowane oczekiwania zamawiającego (jedno skrzyżowanie skanalizowane, przyjęcie rozwiązań zawartych w Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania  Przestrzennego) zdecydowano się na jednowariantowe przedstawienie przyjętego rozwiązania.

Wariant 0

Jest wariantem niekorzystnym. Na tym odcinku występuje zły stan nawierzchni, ulica jest jedno jezdniowa, dwupasmowa, skrzyżowania kolizyjne na całym odcinku rozbudowywanej drogi, brak jest wydzielonych pasów lewo i prawoskrętnych. Występują tu liczne zagrożenia bezpieczeństw ruchu, nieuporządkowane drogi ruchu pieszego i brak jest wydzielonych dróg ruchu rowerowego. 

Problematyczny jest także wspólny wlot pojazdów na teren szpitala z karetkami ratunkowymi oraz włączenia na zjazdach z ulic podporządkowanych na zasadzie bezpieczeństwa i podporządkowania.

Obecne miejsca lokalizacji przystanków autobusowych występują poza skrzyżowaniami i w sąsiedztwie dużych skupisk mieszkaniowych ludności (os. Metalowców i strona przeciwna).

Natężenie ruchu w godzinach szczytu porannego i popołudniowego powodują zatory w płynności ruchu tranzytowego w aktualnym stanie przekroju poprzecznego ulicy. 

Na całej długości odcinka występuje zły stan jezdni – wyeksploatowane podłoże powoduje odkształcenia w warstwach zewnętrznych i blokuje prawidłowe odprowadzanie wód opadowych z jezdni. Zastoiska wodne, kałuże. Zimowe przelodowacenia wody zastoiskowej stwarzają dodatkowe niebezpieczeństwo dla kierowców i pieszych. 

Zły stan kanalizacji deszczowej utrudnia odprowadzenie wód deszczowych szczególnie w okresie wiosennych roztopów.

Wariant I

Wariant przedstawiony w opracowaniu projektowym jest optymalny pod względem organizacji i bezpieczeństwa ruchu, poprawy jakości nawierzchni i infrastruktury technicznej.

Dzięki rozbudowie drogi poprawi się jakość transportu samochodowego na tym odcinku, powstaną nowe chodniki i ścieżki rowerowe co uatrakcyjni tą trasę pod względem rekreacyjnym. 

Zwiększenie ilości przystanków autobusowych, ich przesunięcie w pobliże skrzyżowań oraz wprowadzenie dodatkowej możliwości transportu tramwajowego w  znaczny sposób udogodni pasażerom korzystanie z komunikacji miejskiej. Ułatwi to także dostęp większości mieszkańców do Wojewódzkiego Szpitala Zespolonego.

Projekt przewiduje zwiększenie liczby miejsc parkingowych przed szpitalem oraz zakłada rozwiązanie odrębnego zjazdu dla karetek na teren szpitala. Wszystko to ma służyć zwiększeniu bezpieczeństwa użytkowników drogi.

Kolejnym elementem projektu jest zastosowanie drogowej sygnalizacji świetlnej co ułatwi korzystanie z drogi zarówno pieszym jak i kierowcom.

Konieczność odwodnienia projektowanej drogi pociąga za sobą także przebudowę kanałów deszczowych zlokalizowanych w ulicy Królewieckiej. Poprawi to warunki gruntowo-wodne oraz pozwoli na zlikwidowanie zastoisk wodnych. 

Przebudowa sieci sanitarnych, energetycznych i telekomunikacyjnych także wpłynie na poprawę jakości usług świadczonych przez dostawców poszczególnych mediów.

Przedstawione rozwiązanie nie wpłynie także na pogorszenie warunków przyrodniczych na terenie objętym inwestycją. 

Przedstawione uwarunkowania realizacji wariantu I wskazują na potrzebę jego wyboru.
5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów paliw oraz energii

Zapotrzebowanie na energie wynosi:

            1)   elektryczną - bilans mocy: moc zainstalowana – szczytowa wyniesie 16,5kW
2)   cieplną – nie dotyczy

3)   gazową – nie dotyczy

6.     Rozwiązania chroniące środowisko


Projektuje się technologię ograniczającą do minimum ingerencję w środowisko. Dla zabezpieczenia istniejącego drzewostanu przed negatywnym wpływem budowy przewidziano dokumentację branżową. 


Sieci przewiduje się szczelne, żeliwne i tworzywowe z uwzględnieniem warunków technicznych budowy i nowoczesnych rozwiązań technologicznych. Zapobiegnie to eksfiltracji ścieków do gruntu.

Wpływ projektu na środowisko:

Wpływ realizacji projektu na środowisko w trakcie realizacji robót budowlanych:

· zakres oddziaływania na środowisko w trakcie fazy realizacji, ze względu na specyfikę inwestycji będzie zróżnicowany i będzie miał przede wszystkim charakter okresowy i ograniczony wyłącznie do prac budowlanych;

· przewiduje się okresowy wzrost poziomu hałasu w fazie budowy na trasie przebiegu inwestycji, związany z okresową pracą maszyn i urządzeń oraz środków transportu; faza eksploatacji to praca pomp;

· w fazie budowy spodziewana jest krótkotrwała zwiększona emisja spalin związana z pracą sprzętu i środków transportu;

Wpływ inwestycji na środowisko w fazie eksploatacji – bezpośredni efekt ekologiczny:

· odprowadzanie wód opadowych do kanalizacji deszczowej polepszy warunki gruntowo – wodne na projektowanym obszarze;

· eksploatacja inwestycji nie spowoduje wzrostu poziomu hałasu ani zanieczyszczenia powietrza ponad dopuszczalne normy;

Wpływ inwestycji na środowisko w fazie jej likwidacji:

- zastosowanie materiałów z atestami, nietoksycznych, niekorodujących nie będzie miało negatywnego wpływu na środowisko nawet w momencie pozostawienia infrastruktury w ziemi w wyniku likwidacji sieci (w przyszłości możliwe będą zastosowania nowoczesnych technologii, wymagających jej likwidacji lub w wyniku modernizacji konieczna będzie jej wymiana lub przebudowa).

Przyjęta technologia wykonania robót oraz sposób eksploatacji obiektów ogranicza do minimum ingerencję w środowisko. 

7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko.

1) Ilość i sposób odprowadzania ścieków bytowych - nie dotyczy

2) Ilość i sposób odprowadzania ścieków technologicznych - nie dotyczy

3) Ilość i sposób odprowadzania wód opadowych z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych (parkingi, drogi itp.) – wody opadowe w ilości 500dm3/s odprowadzane będą grawitacyjnie do zmodernizowanych kanałów deszczowych w ul. Królewieckiej,

4) Rodzaj, przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami (segregacja, gromadzenie w szczelnych pojemnikach) – jedynie na etapie budowy

· podczas wykonywania wykopów, jako odpad powstaną masy ziemne powstałe w wyniku wymiany gruntu rodzimego na podsypkę i obsypkę piaskową. Powstałe w ten sposób masy ziemne będą rozplantowane lub wykorzystane w pracach budowlanych jako materiał budowlany. 

5) Ilość, rodzaje zainstalowanych i planowanych urządzeń emitujących hałas, zanieczyszczenia powietrza, odpady, ścieki, pola elektromagnetyczne lub innych elementów powodujących uciążliwość 

· przewiduje się okresowy wzrost poziomu hałasu w fazie budowy na trasie przebiegu drogi, rurociągów i innych projektowanych przewodów, związany z okresową pracą maszyn i urządzeń oraz środków transportu. W fazie budowy spodziewana jest krótkotrwała zwiększona emisja spalin związana z pracą sprzętu i środków transportu

Zagrożenia dla środowiska mogą się pojawiać jedynie na etapie budowy, stąd na tym etapie:

1) Wykonawca będzie odpowiedzialny i zobowiązany zabezpieczyć ścieki i odpady 

      technologiczne. Nadzór nad tym prowadzić będzie inżynier kontraktu.

2) Na etapie budowy zastosowane zostaną przewoźne toalety.

3) Odpady budowlane w pierwszej kolejności poddane zostaną odzyskowi. Jeżeli z przyczyn technologicznych, ekonomicznych czy też ekologicznych będzie to niemożliwe, zostaną one unieszkodliwione zgodnie z wymogami ochrony środowiska oraz planami gospodarki odpadami. W umowie kontraktowej na wykonanie robót wykonawca zostanie zobligowany do przestrzegania tych zasad. W czasie prowadzenia budowy wszystkie odpady muszą być gromadzone w pojemnikach lub w wydzielonym miejscu z łatwym dostępem dla specjalistycznych służb komunalnych i wywozowych., z którymi wykonawcy robót będą mieli zawarte stosowne umowy. Odbiorcy odpadów muszą legitymować się właściwymi zezwoleniami organów administracyjnych na prowadzenie działalności w zakresie gospodarki odpadami. 

4) Odpady zaliczane do niebezpiecznych wymagają szczególnej uwagi w trakcie 

      magazynowania, przewożenia oraz w procesie unieszkodliwiania.   

8.   Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko

Planowane przedsięwzięcie ma charakter lokalny - stąd nie obowiązują wymagania przeprowadzenia procedury postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko.

9.  Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia

Obszary Natura 2000

Obszary Natura 2000 zlokalizowane są w znacznym oddaleniu od przedsięwzięcia. Są to obszary:

- PLH 280007 Zalew Wiślany i Mierzeja Wiślana (w odległości ok. 15-25)

Powierzchnia: 40729,6ha

Forma ochrony w ramach sieci Natura 2000: SOO siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa)

Opis:

Większe miasta w okolicach ostoi to Elbląg i Braniewo, leżące na południe od Zalewu Wiślanego.

Ostoja znajduje się w północno-wschodniej Polsce i obejmuje Zalew Wiślany wraz z Mierzeją Wiślaną oddzielającą go od Bałtyku oraz wąskim pasem lądu. Zalew jest płytkim zbiornikiem o średniej głębokości 2,3m. Do Zalewu uchodzi wiele rzek m. in. kilka ramion Wisły, Bauda oraz Pasłęka. Na brzegach jeziora rozciągają się szuwary o szerokości do kilkuset metrów. Zalew charakteryzuje się bogatą roślinnością zanurzoną oraz występowaniem rzadkich łąk podwodnych z kilkoma gatunkami ramienic. Na terenie Mierzei Wiślanej występują dobrze wykształcone pasy wydm białych i szarych - siedlisk ważnych w skali Europy. Większość terenu Mierzei pokrywają acydofilne dąbrowy oraz bór nadmorski. Natomiast w obniżeniach terenu występują brzeziny bagienne i olsy oraz rzadziej torfowiska wysokie i przejściowe.

Na terenie ostoi stwierdzono łącznie występowanie 18 rodzajów siedlisk cennych z europejskiego punktu widzenia, w tym trzy siedliska priorytetowe: nadmorskie wydmy szare, bory i lasy bagienne oraz pokrywające 65% powierzchni ostoi laguny.

Flora ostoi wyróżnia się występowaniem wielu roślin naczyniowych rzadkich i zagrożonych w Polsce. Na terenie ostoi znajduje się jedno z największych stanowisk mikołajka nadmorskiego na polskim wybrzeżu. Występuje tu również jedno z niewielu w Polsce stanowisk grzybieńczyka wodnego i duża populacja salwinii pływającej. Spośród roślin cennych z europejskiego punktu widzenia rośnie tu lnica wonna - gatunek występujący jedynie na wydmach nadmorskich. Zalew Wiślany jest miejscem bytowania sześciu gatunków ryb ważnych dla zachowania europejskiej przyrody m.in. parposza, różanki i dwóch gatunków minogów.

Obszar jest cenny ze względu na występowanie tu wielu gatunków ptaków wodno-błotnych.

Obserwowane są tu również regularnie foki szare - gatunek ważny w skali europejskiej.

Formy ochrony przyrody:

Buki Mierzei Wiślanej (rezerwat przyrody)

Cielętnik (rezerwat przyrody)

Kąty Rybackie (rezerwat przyrody)

Ujście Nogatu (rezerwat przyrody)

Zatoka Elbląska (rezerwat przyrody)

Park Krajobrazowy Mierzeja Wiślana (park krajobrazowy)

Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elbląskiej (park krajobrazowy)

I OCK województwa warmińsko-mazurskiego (obszar chronionego krajobrazu)

Rzeki Szkarpawy (obszar chronionego krajobrazu)

Mierzeja Wiślana (obszar z międzynarodowej sieci obszarów chronionych regionu Morza Bałtyckiego (na mocy konwencji helsińskiej)

Zagrożenia:

Głównymi zagrożeniami dla ostoi jest zanieczyszczanie wód Zalewu przez ścieki komunalne i przemysłowe oraz eutrofizacja wód. Przyrodzie ostoi zagraża również gospodarka rybacka, intensywna eksploatacja trzcinowisk oraz ferma elektrowni wiatrowych znajdująca się w sąsiedztwie ostoi.

Ważne dla Europy gatunki zwierząt (z Zał. II Dyr. siedliskowej i z Zał. I Dyr. Ptasiej, w tym gatunki priorytetowe):

Ptaki:

Batalion, bączek, bąk, bielik, błotniak łąkowy, błotniak stawowy, błotniak zbożowy, bocian biały, czapla biała, derkacz, dzięcioł czarny, dzięcioł średni, gąsiorek, kropiatka, łabędź krzykliwy, mewa czarnogłowa, muchówka mała, podgoirzałka, pokrzewka jarzębata, rybitwa czarna, rybitwa zwyczajna (rzeczna), zielonka, zimorodek.

Ssaki:

bóbr europejski, foka szara, wilk, wydra.

- PLB 280010 Zalew Wiślany (w odległości ok. 15km)

Powierzchnia: 33665 ha

OSO - obszar specjalnej ochrony ptaków (Dyrektywa Ptasia)

Opis

Obszar Zalew Wiślany obejmuje polską część płytkiego zalewu przymorskiego (średnia głęb., 2,3m, maksym. 4,6m) o wodzie słonawej, odciętego od Bałtyku Mierzeją Wiślaną (obszary morskie 89% pow.). Zalew łączy się z Bałtykiem wąskim kanałem usytuowanym w rosyjskiej części zbiornika, przez który w czasie silnych sztormów następują wlewy wód morskich.

Do polskiej części zalewu uchodzi szereg rzek, od strony zachodniej jest to parę ramion Wisły, z największym Nogatem, od wschodniej i południa rzeki Elbląg, Bauda i Pasłęka, płynące z obszarów wysoczyznowych. Zalew charakteryzuje się bardzo szybkimi zmianami poziomu wody, dochodzącymi w ciągu dnia do 1,5m, następującymi pod wpływem wiatru. Przy brzegach zalewu ciągną się rozległe pasy szuwarów, osiągające szerokość setek metrów. Najważniejsze obszary lęgowe ptaków na zalewie znajdują się w Zatoce Elbląskiej i w rejonie ujścia Pasłęki. Obszary najważniejsze dla ptaków nielęgowych to strefa przybrzeżna rozciągająca się od Przebrna do ujścia rzeczki Cieplicówki, Zatoka Elbląska oraz strefa przybrzeżna w okolicy ujścia Pasłęki. Obszar ten jest ostoją ptasią o randze europejskiej, zanotowano tu, co najmniej 27 gatunków ptaków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej, co najmniej 9 gatunków z Polskiej Czerwonej Księgi (PCK). W okresie lęgowym występuje hełmiatka (1-3 pary), ohar do 10% populacji lęgowej, czapla siwa ponad 8% populacji lęgowej, żeruje tu ok. 10.000 par kormorana z pobliskiej kolonii lęgowej (największej w Polsce - 50% krajowej populacji lęgowej) w Kątach Rybackich. stosunkowo duże koncentracje w okresie zimowym osiąga bernikla kanadyjska (do 1300 ptaków, jedyne znane stałe zimowisko w Polsce).

Formy ochrony przyrody

Buki Mierzei Wiślanej (rezerwat przyrody)

Zatoka Elbląska (rezerwat przyrody)

Park Krajobrazowy Mierzeja Wiślana (park krajobrazowy)

Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elbląskiej (park krajobrazowy)

I OCK województwa warmińsko-mazurskiego (obszar chronionego krajobrazu)

OCHK Rzeki Szkarpawy (obszar chronionego krajobrazu)

Ujścia Nogatu (obszar chronionego krajobrazu)

Zagrożenia:

Najważniejsze zagrożenia to: koszenie trzciny, rybołówstwo, wędkarstwo, urbanizacja, odpady, ścieki - zanieczyszczenie, farmy wiatrowe, rozbudowa portów, transport okrętowy, infrastruktura sportowa i rekreacyjna, kempingi i karawaningi, żeglarstwo, zanieczyszczenie wód, tamy, wały, sztuczne plaże, regulowanie koryt rzecznych, zamulenie, powodzie, eutrofizacja.

Obszar podlega działaniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej.

Ważne dla Europy gatunki zwierząt (z Zał. II Dyr. siedliskowej i z Zał. I Dyr. Ptasiej, w tym gatunki priorytetowe):

Bączek, bąk, bielik, błotniak łąkowym, błotniak stawowy, błotniak zbożowy, bocian biały, czapla biała, derkacz, dzięcioł czarny, dzięcioł średni, gąsiorek, kropiatka, łabędź czarnodzioby, łabędź krzykliwy, mewa czarnogłowa, mewa mała, muchówka mała, podróżniaczek, pokrzewka jarzębata, rybitwa białowąsa, rybitwa czarna, rybitwa zwyczajna (rzeczna), zielonka zimorodek.

- PLC 280001 Jezioro Drużno (w odległości ok. 10km)

Powierzchnia 3175,9 ha.

Forma ochrony w ramach sieci Natura 2000: OSO + SOO (na mocy obu dyrektyw).

Opis:

Ostoja znajduje się w północnej Polsce, Na Żuławach Wiślanych, na południe od Elbląga. Ostoja obejmuje jezioro Drużno, z rozległymi trzcinowiskami i olsami. Jest to bardzo płytkie (ok. 0,8m głębokości), silnie zeutrofizowane jezioro o zabagnionych brzegach. Linia brzegowa jeziora jest bardzo rozbudowana, występuje tu również wiele wysp i pływających kęp roślin. Warunki te sprzyjają bytowaniu wielu gatunków ptaków związanych z wodno-lądowym środowiskiem., Obszar ten jest bardzo ważną ostoją ptasią o randze europejskiej.

Występuje tu 18 gatunków ptaków cennych z europejskiego punktu widzenia oraz 7 gatunków z Polskiej Czerwonej Księgi. W okresie lęgowym obszar zasiedla od 3% do 5% krajowej populacji krakwy oraz od 2% do 3% krajowej populacji gęgawy i rybitwy czarnej. Natomiast w okresie wędrówek jest to miejsce odpoczynku na trasie przelotów ptaków. W tym czasie występuje tu ponad 2% populacji szlaku wędrówkowego żurawia, krakwy i płaskonosa. Okresowo na terenie ostoi występuje powyżej 20.000 osobników ptaków wodno-błotnych.

Na obszarze tym stwierdzono 4 typy siedlisk przyrodniczych cennych dla ochrony europejskiej przyrody, które zajmują ponad 80% powierzchni ostoi. 70% powierzchni zajmują starorzecza i inne naturalne, eutroficzne zbiorniki wodne.

Oprócz tego występują tu priorytetowe lasy lęgowe i nadrzeczne zarośla wierzbowe oraz bory i lasy bagienne. Jezioro te charakteryzuje się bogatą florą wodną zanurzoną i pływającą. Można tu zaobserwować wiele chronionych i rzadkich gatunków roślin m.in. grążele żółte, grzybienie białe i grzybieńczyki wodne.

Formy ochrony przyrody

Jezioro Drużno (rezerwat przyrody)

I OChK województwa warmińsko-mazurskiego (obszar chronionego krajobrazu)

Zagrożenia:

Zagrożeniami dla przyrody ostoi są: silne zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego, komunalnego i przemysłowego, polowania w bezpośrednim otoczeniu rezerwatu, wypalanie trzcin w okresie wiosennym oraz bardzo intensywne kłusownictwo rybackie.

Siedliska:

starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Poyamion,

ziołorośla górskie (Adenostylion alliariae) i ziołorośla nadrzczne (Convolvuletalia sepium),

łegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo - fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy żródliskowe).

Ważne dla Europy gatunki zwierząt (z Zał. II Dyr. siedliskowej i z Zał. I Dyr. Ptasiej, w tym gatunki priorytetowe):

Ptaki:

Bączek, bąk, bielik, błotniak łąkowy, błotniak stawowy, derkacz, dzięcioł czarny, gąsiorek,

kropiatka, orlik krzykliwy, podróżniczek, pokrzewka jarzębata, rybitwa białowąsa, rybitwa czarna, rybitwa zwyczajna (rzeczna), zielonka, zimorodek, żuraw.

Ssaki:

bóbr europejski, nocek łudkowłosy, wydra.

- Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elbląskiej

Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elbląskiej zlokalizowany jest w bezpośrednim sąsiedztwie planowanego przedsięwzięcia.

Na terenie Parku Krajobrazowego znajdują się dwa parki o charakterze leśnym: Kadyński Las i Bażantarnia, która sąsiaduje z przedsięwzięciem.

Powierzchnia parku: 13460ha. Powierzchnia otuliny (strefy ochronnej): 23104ha

Opis

Park swoim zasięgiem obejmuje zachodnią i północną część Wysoczyzny oraz strefę terasy akumulacyjnej południowo-wschodniego brzegu Zalewu Wiślanego, a otulina - położona w części południowo-wschodniej Wysoczyzny tereny roślinne i południową część Zalewu Wiślanego. Na Wysoczyźnie niewiele jest dużych zbiorników wodnych. Największym naturalnym zbiornikiem jest jezioro Rusałka (~4ha powierzchni), a największym sztucznym zbiornikiem jest jezioro Martwe (ponad 9 ha). Najdłuższe cieki wodne to: Kumiela wraz ze swoim dopływem - Srebrnym Potokiem, Stradanka, Grabianka, Dąbrówka i Babica.

Na obszarze Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elbląskiej roślinność ułożona jest strefowo. Na Zalewie znajdują się zbiorowiska roślinności wodnej. W pasie nad zalewowym znajdują się zbiorowiska torfowisk i szuwarów. Tereny leżące między Zalewem a Wysoczyzną zajmują łąki, pastwiska oraz kompleksy sadów i ogrodów.

Zbocza Wysoczyzny porastają zbiorowiska leśne (~ponad 50% powierzchni). Najczęściej napotykanymi zbiorowiskami są lasy bukowe: żyzna buczyna niżowa i „kwaśna” buczyna niżowa, ponadto żyzne lasy dębowo-bukowe. Innym zbiorowiskiem leśnym są acidofilne lasy mieszane bukowo-sosnowo-dębowe oraz niewielkie płaty olsu. Słabo pofałdowaną wierzchnią część Wysoczyzny zajmują pola uprawne.

Formy ochrony przyrody:

Buki Wysoczyzny Elbląskiej (rezerwat przyrody)

Kadyński Las (rezerwat przyrody)

Ważne gatunki:

Rośliny: pióropusznik strusi, cis pospolity, wawrzynek wilczełyko, kłokoczka południowa, śnieżyczka przebiśnieg, pierwiosnek lekarski, długosz pospolity, lilia złotogłów, wszystkie widłaki, tojad dziobaty.

Płazy: rzekotka drzewna, kumak nizinny, grzebiuszka ziemna, ropucha zwyczajna.

Gady: jaszczurka, żyworódka, padalec zwyczajny, zaskroniec, żmija zygzakowata.

Ptaki: bocian biały i czarny, żuraw, kaczka, mewa, rybitwa, kuropatwa, bażant, słonka, brodziec samotny, puszczyk, sowa uszata, zimorodek, siedem gatunków dzięciołów (czarny, zielony, zielonosiwy, duży, średni, dzięciołek, krętogłów), kurek, kos, drozd, droździk, pluszcz, mysikrólik, zniczek, pełzacz leśny, pliszka górska.

ssaki: europejski kret, ryjówka aksamitna i malutka, rzęsorek rzeczek, nocek Natterera, karlik malutki, popilica, orzesznica, jenot, lis, wydra, norka amerykańska, kuna leśna, borsuk, łasica łaska, gronostaj, wilk, ryś, dzik, łoś, jeleń szlachetny, jeleń sika.

Stwierdza się, iż planowana realizacja rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 504 nie będzie wpływać na ww obszary. Realizacja inwestycji nie będzie ingerować ani negatywnie wpływać na wyznaczone obszary ochrony przyrodniczej, w tym także na obszary Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000, z uwagi na pewną odległość od tych obszarów. Prace budowlane prowadzone będą na terenie Miasta Elbląga. 

………….……………

(podpis wnioskodawcy)

Uwaga: Należy odnieść się do każdego z w/w punktów informacji. Jeśli według wnioskodawcy punkt nie dotyczy wnioskowanego przedsięwzięcia należy to uzasadnić.



1
Informacja o planowanym przedsięwzięciu do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia dla inwestycji: „Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 504 – Etap II – ul. Królewiecka na odcinku od skrzyżowania z ulicą T. Kościuszki wraz z tym skrzyżowaniem, do skrzyżowania z ul. Fromborską wraz z tym skrzyżowaniem, w Elblągu”.

